EP 4 269 697 A1

Patent Office

Sy @1y EP 4269 697 A1

(1 9) ’ e Hllm”“mmllmllml‘l‘l“l‘l ”H”l“l |m|‘l“HlllH‘"H‘le
Patentamt
0 European

(12) EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(43) Veroffentlichungstag: (51) Internationale Patentklassifikation (IPC):
01.11.2023 Patentblatt 2023/44 EO02D 3/074 (2006.01) E01C 19/38 (2006.07)

(21) Anmeldenummer: 23169982.8 (52) Gemeinsame Patentklassifikation (CPC):

E02D 3/074; E01C 19/38
(22) Anmeldetag: 26.04.2023

(84) Benannte Vertragsstaaten: (72) Erfinder:

ALATBE BG CH CY CZDE DKEE ES FI FR GB * Malaschewski, Armin

GRHRHUIEISITLILTLULVMC ME MK MT NL 56581 Ehlscheid (DE)

NO PL PT RO RS SE SI SK SM TR * Wilhelm, Mirco

Benannte Erstreckungsstaaten: 53783 Eitorf (DE)

BA

Benannte Validierungsstaaten: (74) Vertreter: Schatz, Markus Franz-Josef

KH MA MD TN Kanzlei Schatz

Kardinal-von-Galen-Strafle 8

(30) Prioritat: 29.04.2022 DE 102022110564 46514 Schermbeck (DE)
(71) Anmelder: Ammann Schweiz AG

4901 Langenthal (CH)

(54) BODENVERDICHTUNGSVORRICHTUNG MIT EINER KUHLUNG

(567)  Die Erfindung betrifft die Kiihlung einer Boden-
verdichtungsvorrichtung (1) zur Verdichtung eines Un-
tergrundes, wobei die Bodenverdichtungsvorrichtung (1) &

Fig. 1

einen Unterwagen (2) mit einer Grundplatte (3), einen 8
Oberwagen (4), der schwingungsentkoppelt und in Kraft
Ubertragender Weise mit dem Unterwagen (2) verbun-
den ist, und zumindest einen Schwingungserreger (5)
aufweist, mittels dessen zumindest die Grundplatte (3)
des Unterwagens (2) in eine Schwingung versetzbar ist.

Erfindungsgemal ist dabei vorgesehen, dass die
Bodenverdichtungsvorrichtung (1) einen Luftstromgene-
rator zur Erzeugung eines Luftstroms (8) aufweist, wobei

der Oberwagen (4) einen im Wesentlichen geschlosse- 18

nen Boden (9) mit zumindest einem ersten Durchlass \ A0 0 N A
BD1 (10) aufweist, der Oberwagen (4) einen Luftkanal ANE AN L 2
OWLK1 (12) zur Lenkung des Luftstroms (8) aufweist,

und der Luftstrom (8) von dem Oberwagen (4) tber den \ \ /
Luftkanal OWLK1 (12) zumindest zur Kiihlung der zu- 8) ] \

mindest einen Erregereinheit (7) durch den zumindest
einen ersten Durchlass BD1 (10) in den Unterwagen (2)
gefuhrt ist.

w

Processed by Luminess, 75001 PARIS (FR)



1 EP 4 269 697 A1 2

Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft die Kiihlung einer Boden-
verdichtungsvorrichtung zur Verdichtung eines Unter-
grundes, wobei die Bodenverdichtungsvorrichtung einen
Unterwagen mit einer Verdichtungsplatte, einen Ober-
wagen, der schwingungsentkoppelt und in Kraft Gibertra-
gender Weise mit dem Unterwagen verbunden ist, und
zumindest einen Schwingungserreger aufweist, mittels
dessen zumindest die Verdichtungsplatte des Unterwa-
gens in eine Schwingung versetzbar ist.

Stand der Technik

[0002] Bodenverdichtungsvorrichtungen der hier be-
schriebenen Bauart, insbesondere Riittelplatten, weisen
Ublicherweise einen Oberwagen mit Komponenten des
Antriebs zusammen mit einem Energiespeicher, wie Ak-
kumulatoren oder einem Kraftstofftank, sowie einen Un-
terwagen mit einer Verdichtungsplatte auf, welche mit
dem zu verdichtenden Untergrund in Verbindung steht.
Dabeiist der Unterwagen schwingungsentkoppelt und in
Kraft ibertragender Weise mit dem Oberwagen verbun-
den und von einem oder mehreren Schwingungserre-
gern gegenuber dem Oberwagen in eine Schwingung
versetzbar.

[0003] In der Regel umfasst der Schwingungserreger
zumindest eine Antriebs- und zumindest eine Erregerein-
heit. Die Antriebseinheit ist im Stand der Technik sehr
haufig als Verbrennungsmotor, mitunter aber auch zum
Beispiel als Elektromotor, ausgefiihrt. Es hat sich als vor-
teilhaft erwiesen, die Antriebseinheit im Oberwagen ei-
ner Bodenverdichtungsvorrichtung anzuordnen, da sie
hier zum einen vor starken Beschleunigungen geschiitzt
istund zum anderen zur VergréfRerung der Grundmasse
des Oberwagens beitragt.

[0004] Die im Stand der Technik am haufigsten anzu-
treffende Ausfiihrungsform der Antriebseinheit, der Ver-
brennungsmotor, entwickelt neben Abgasen auch nicht
unerhebliche Abwarme. Um diese aus dem Oberwagen
abzutransportieren, konnen entsprechende Motoren ei-
nen einfachen Lifter oder einen Propeller aufweisen, oft-
mals als Aufsatz erganzend auf einer Abtriebsachse des
Motors montiert.

[0005] Die Komponentenim Unterwagen, in der Regel
die Erregereinheiten der Schwingungserreger, werden
gemal dem Stand der Technik zumeist passiv Gber eine
Hydraulik oder einen Riemenantrieb angetrieben, so
dass die hier entstehende Abwarme im Vergleich zum
Oberwagen verhaltnismaRig gering ist. Der gegeniber
dem Oberwagen im Betrieb schwingende Unterwagen
ist Ublicherweise offen ausgefiihrt, so dass entstehende
Abwarme durch nattirliche Konvektion abgefiihrt werden
kann.

[0006] In vielen Fallen, wie beispielsweise aus der DE
102019 219 758 A1 ersichtlich, ist auch der Oberwagen
offen ausgefiihrt, so dass die hier entstehende Abwarme
von einem einfachen Fan gut abtransportiert werden
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kann. Weist der Oberwagen ein schiitzendes Gehause
oder eine abdeckende Haube auf, kann die Abwarme,
wie in der DE 10 2020 002 160 A1 beschrieben, Uber
eine Ablufteinrichtung zu einer Abluftéffnung in der Hau-
be gefiihrt werden.

Offenbarung der Erfindung

[0007] Aufgabe dervorliegenden Erfindungistes, eine
gegeniber dem Stand der Technik verbesserte Losung
zur Kihlung einer Bodenverdichtungsvorrichtung anzu-
geben.

[0008] Die Lésung der Aufgabe erfolgt erfindungsge-
maf durch die Merkmale des unabhangigen Anspruchs.
Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den
Unteranspriichen angegeben.

[0009] Erfindungsgemal vorgesehen ist eine Boden-
verdichtungsvorrichtung zur Verdichtung eines Unter-
grundes, umfassend

- einen Unterwagen mit einer Grundplatte,

- einen Oberwagen, der schwingungsentkoppelt und
in Kraft Ubertragender Weise mit dem Unterwagen
verbunden ist und

- zumindest einen Schwingungserreger, mittels des-
sen zumindest die Grundplatte des Unterwagens in
eine Schwingung versetzbar ist, wobei der zumin-
dest eine Schwingungserreger eine zumindest eine
Antriebseinheit und eine zumindest eine Erregerein-
heit umfasst, von denen zumindest die Erregerein-
heit im Unterwagen angeordnet ist, wobei

die Bodenverdichtungsvorrichtung einen Luftstromgene-
rator zur Erzeugung eines Luftstroms und der Oberwa-
gen einen im Wesentlichen geschlossenen Boden, ins-
besondere eine Bodenplatte, mit zumindest einem ers-
ten Durchlass BD1 aufweist, der Oberwagen einen Luft-
kanal OWLK1 zur Lenkung des Luftstroms aufweist, und
der Luftstrom von dem Oberwagen uber den Luftkanal
OWLKH1 zur Kiihlung der zumindest einen Erregereinheit
durch den zumindest einen ersten Durchlass BD1 in den
Unterwagen gefiihrt ist.

[0010] Dabei ist unter einem im Wesentlichen ge-
schlossenen Boden eine - bis auf den gezielt angeord-
neten Durchlass BD1 und etwaige in Relation zu der Off-
nungsflache des Durchlasses BD1 kleine, mit Wirkung
auf den Luftstrom vernachlassigbare Offnungen - ge-
schlossene Bodenflache zu verstehen. Der geschlosse-
ne Boden kann als eine ebene Bodenplatte ausgefiihrt
sein, oder aber auch gewdlbt ausgefiihrt sein und/oder
diverse Konturen aufweisen.

[0011] Weiterhinist unter einem Luftkanal ein Hohlkor-
per mit Offnungen zu verstehen, beispielsweise in Form
eines Rohres oder eines Schlauchs, der geeignet ist, ei-
nen Luftstrom ohne nennenswerten Verlust, d.h. zu Uber
90% Volumenprozent, von einer Eintritts6ffnung zu zu-
mindest einer Austritts6ffnung zu fiihren, zu leiten oder
zu lenken. Dabei kann die Bewegung des Luftstroms
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durch einen eingangsseitigen Uberdruck, oder aber
durch einen ausgangsseitigen Unterdruck bedingt sein.
[0012] Ein Durchlassim Boden des Oberwagens stellt
eine in Relation auf den Volumenstrom des Luftstroms
nicht vernachlassigbare, in ihrer Positionierung zur Len-
kung des Luftstroms gezielt angeordnete, luftdurchgéan-
gige Offnung im Boden des Oberwagens dar. Im Unter-
schied zu einer beispielsweise seitlichen Ausnehmung
des Bodens ermdglicht der Durchlass dem Luftstrom,
den Boden des Oberwagens zu durchdringen.

[0013] Dieerfindungsgemafie Bodenverdichtungsvor-
richtung weist mehrere Vorteile auf, von denen ein erster
darin besteht, dass im Unterwagen angeordnete Kom-
ponenten der Bodenverdichtungsvorrichtung, wie bei-
spielsweise die Erregereinheit, nicht nur durch Warme-
konvektion, sondern durch einen aktiv erzeugten Luft-
strom gekuhlt werden kénnen. Der aktiv zugefiihrte Luft-
strom fordert den Warmeaustausch und ermdglicht somit
eine sehr viel schnellere und umfangreichere Warmeab-
fuhr.

[0014] Eineschnellere und umfangreichere Warmeab-
fuhr wiederum ermdglicht es, den im Unterwagen ver-
fugbaren Raum intensiver zu nutzen, indem in diesem
zum Beispiel eine hdhere Anzahl von Erregereinheiten
und/oder zudem auch Antriebseinheiten angeordnet
werden. Dabei kdnnen letztere beispielsweise elektrisch
ausgefihrt sein.

[0015] Zugleich bietet die erfindungsgemale Boden-
verdichtungsvorrichtung den Vorteil, dass fiir etwaige
Mittel fir die Warmeabfuhr im Unterwagen kein zusatz-
licher Raumbedarf im Unterwagen, beispielsweise zur
Anordnung von Ventilatoren, besteht. Vielmehr kann ein
einziger im Oberwagen angeordneter Luftstromgenera-
tor genutzt werden, sowohl im Oberwagen angeordnete
Komponenten, als auch im Unterwagen angeordnete
Komponenten mittels eines Luftstromes oder eines in
mehrere Teilstrdme aufgefacherten Luftstromes zu kiih-
len.

[0016] Dartber hinaus bietet die erfindungsgemafie
Bodenverdichtungsvorrichtung den Vorteil, dass ein Luft-
strom durch einen ersten Durchlass BD1 derartig, zum
Beispiel zentral, in den Unterwagen eingebracht werden
kann, dass dieser im Zentrum des Unterwagens einen
lokalen Uberdruck erzeugt, bevor der Luftstrom durch
einen Zwischenraum zwischen dem Boden des Oberwa-
gens und dem Unterwagen seitlich entweicht. Dabei bie-
ten der lokale Uberdruck und der aus dem Unterwagen
entweichende Luftstrom wiederum den Vorteil, dass ein
Eindringen von baustellenbedingtem Schmutz oder
Staub in den Unterwagen vermieden oder zumindest er-
schwert werden kann.

[0017] Vorteilhaft kann der Oberwagen der Bodenver-
dichtungsvorrichtung ein im Wesentlichen geschlosse-
nes auReres Gehause OGG mit zumindest einer Luft-
durchtritts6ffnung LD1 aufweisen, wobei die Luftdurch-
tritts6ffnung LD1 insbesondere als Lufteintrittsdffnung
ausgefiihrtsein kann, und wobei zumindest ein Abschnitt
des Luftkanals OWLK1 teilweise oder vollstandig durch
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Wande des Gehauses OGG ausgeformt ist.

[0018] Ein derartiges Gehause OGG, ausgefiihrt bei-
spielsweise in Form einer geschlossenen Haube, welche
denInnenraum gegentiber einer Bodenplatte oderin Ver-
bindung mit Wanden des Oberwagens abschlieft, bietet
den Vorteil, dass flir einen beispielsweise hinter einer als
Eintritts6ffnung ausgefihrten Luftdurchtritts6ffnung LD1
generierten Luftstrom keine andere Moglichkeit besteht,
als durch den Durchlass BD1 in den Unterwagen zu ent-
weichen. Das Gehduse OGG kann damit nicht nur einen
Schutz gegen ein Eindringen von Feuchtigkeit, Staub
und Schmutz einerseits und einer Reduktion von Gerau-
schemissionen andererseits, sondern zugleich allein
durch seine AuRenwande auch die Ausformung eines
Luftkanals OWLK1 bieten. Mit anderen Worten kann der
Luftkanal OWLK1 vollstandig durch ein AuRengehause
geformt sein.

[0019] Dabei ist unter einem im Wesentlichen ge-
schlossenen Gehause OGG ein - bis auf die gezielt an-
geordneten Luftdurchtrittséffnung LD1 und etwaige, in
Relation zu der Offnungsfléche der Luftdurchtrittséffnung
LD1 kleine, mit Wirkung auf den Luftstrom vernachlas-
sigbare Offnungen - luftdicht abgeschlossenes Gehause
zu verstehen.

[0020] Anders formuliertist ein luftdicht abgeschlosse-
nes aulleres Gehause OGG geeignet, einen Luftkanal
OWLK?1 zwischen einer Luftdurchtrittsé6ffnung LD1 und
dem zumindest ersten Durchlass BD1 auszuformen.
[0021] In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfin-
dung weist der im Wesentlichen geschlossene Boden
des Oberwagens der Bodenverdichtungsvorrichtung,
beispielsweise als Bodenplatte ausgefiihrt, zumindest ei-
nen zweiten Durchlass BD2, und der Unterwagen we-
nigstens einen Luftkanal UWLK zur Lenkung des Luft-
stroms auf, durch welchen der Luftstrom aus dem Unter-
wagen durch den zumindest einen zweiten Durchlass
BD2 zuriick in den Oberwagen gefiihrt ist.

[0022] Mit anderen Worten kann die Bodenverdich-
tungsvorrichtung vorteilhaft im Unterwagen einen Luft-
kanal aufweisen, welcher sich von dem zumindest ersten
Durchlass BD1 zu zumindest einem zweiten Durchlass
BD2 erstreckt. Damit kann die Bodenverdichtungsvor-
richtung insgesamt einen kombinierten Luftkanal
OWLK1+UWLK aufweisen, der von dem Oberwagen
durch den zumindest einen ersten Durchlass BD1 in den
Unterwagen und durch den zumindest einen zweiten
Durchlass BD2 zuriick in den Oberwagen gefihrt ist.
[0023] Weiterhin vorteilhaft kann der Oberwagen der
Bodenverdichtungsvorrichtung ein im Wesentlichen ge-
schlossenes dulleres Gehduse OGG mitzumindest zwei
Luftdurchtritts6ffnungen LD1 und LD2 sowie zwei Luft-
kanalen OWLK1 und OWLK2 aufweisen, von welchen
sich je einer zwischen einer jeweiligen Luftdurchtrittsoff-
nung LD1, LD2 und einem jeweiligen Durchlass BD1,
BD2 erstreckt. In Summe wird somit ein Luftkanal
OWLK1+ UWLK+OWLK?2 erzielt, der die Flihrung eines
Luftstroms durch eine erste Luftdurchtritts6ffnung LD1 in
den Oberwagen hinein, durch den zumindest ersten
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Durchlass BD1in den Unterwagen, durch den zumindest
zweiten Durchlass BD2 zuriick in den Oberwagen, und
von dortdurch die zweite Luftdurchtritts6ffnung LD2 nach
auflen ermdglicht.

[0024] Vorteilhaft kann dabei ein Zwischenraum zwi-
schen dem Boden des Oberwagens und dem Unterwa-
gen mit einer seitlich umgebenden elastischen Wan-
dung, zum Beispiel einem Faltenbalg, zur Ausbildung zu-
mindest eines Abschnitts des Luftkanals UWLK im Un-
terwagen zwischen dem zumindest einen ersten Durch-
lass BD1 und dem zumindest einen zweiten Durchlass
BD2 - abgesehen von potentiellen Auffacherungen oder
Verzweigungen des UWLK - im Wesentlichen luftdicht
abgeschlossen ausgefihrt sein.

[0025] Mit anderen Worten kann der Unterwagen ge-
genuber dem Boden des Oberwagens mit einer seitli-
chen elastischen Wandung abgeschlossen sein, so dass
ein Luftkanal UWLKim Unterwagen geformtwird, dessen
Einlass der zumindest eine erste Durchlass BD1 und
dessen Auslass der zumindest eine zweite Durchlass
BD2 ist.

[0026] In Bezug auf eine dulere Gesamtform formu-
liert kann die Bodenverdichtungsvorrichtung einen Ober-
wagen mit einem geschlossenen aufleren Gehause
OGG aufweisen und der Unterwagen ein starres, nach
unten durch die Grundplatte geschlossenes und nach
oben offenes aulReres Gehduse UOG aufweisen, wobei
die Gehause von Oberwagen OGG und Unterwagen
UOG ubereinander angeordnet und mit einer elastischen
Wandung, insbesondere einem Faltenbalg, derart mit-
einander verbunden sind, dass ein Zwischenraum zwi-
schenden starr ausgefiihrten Gehdusen von Oberwagen
OGG und Unterwagen UOG durch die elastische Wan-
dung zur Formung eines Luftkanals UWLK im Unterwa-
gen im Wesentlichen luftdicht umschlossen ist.

[0027] Alternativ kann ein Gehause des Unterwagens
UEG ebenfalls als geschlossen bezeichnet werden, so-
fern die elastische Wand sowie die Unterseite des Ober-
wagens als ein den Unterwagen verschlie3ender Deckel
angesehen werden. In diesem Fall weist der Unterwagen
ein im Wesentlichen geschlossenes, partiell elastisches
Gehause UEG auf, welches nach oben durch den Boden
des Oberwagens, nach unten durch die Grundplatte, und
zu den Seiten mit einer elastischen Wandung abge-
schlossen ist und dadurch einen Luftkanal UWLK zwi-
schen den zumindest einen ersten Durchlass BD1 und
dem zumindest einen Durchlass BD2 ausformt.

[0028] Dabei bedeutet auch hier ein im Wesentlichen
luftdichter Abschluss, dass etwaige parasitare Offnun-
gen in Relation zur Grofie des Luftkanals UWLK derart
ausfallen, dass durch diese nur wenige Volumenprozent
des von dem UWLK gefiihrten Luftstroms entweichen
kénnen, so dass diese in ihrer Auswirkung auf die beab-
sichtigte Kiihlwirkung vernachlassigbar sind.

[0029] Dariuiberhinaus kénnen im Unterwagen auch
mehrere Luftkanale UWLK ausgeformt sein, welche sich
zwischen Paaren von ersten und zweiten Durchlassen
BD1 und BD2, oder einem gemeinsamen Durchlass BD1
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und mehreren Durchlassen BD2, oder umgekehrt, er-
strecken.

[0030] Dabei bieten die vorbeschriebenen Merkmale
verschiedene Vorteile. So bietet eine Rickfihrung des
Luftstroms in den Oberwagen den Vorteil, dass unter der
Voraussetzung, dass der Luftstromgenerator im Ober-
wagen angeordnet ist, der Luftstrom nicht zwingend
durch Uberdruck bewegt werden muss. Vielmehr kann
der Luftstromgenerator auch am Ende eines verketteten
Luftkanals aus OWLK1, UWLK und OWLK2 angeordnet
sein und der Luftstrom durch einen Unterdruck durch die
Bodenverdichtungsvorrichtung bewegt werden.

[0031] Dabei bietet diese Ausflihrungsvariante den
Vorteil, dass bei Austritt des Luftstroms aus der Boden-
verdichtungsvorrichtung in die freie Umgebung der Ven-
turi-Effekt zur Ausbildung eines Luftstromverstarkers ge-
nutzt werden kann.

[0032] Weiterhin weist die Rickfihrung des Luft-
stroms in den Oberwagen den Vorteil auf, dass der Luft-
strom nicht in Bodennahe seitlich aus dem Zwischen-
raum herausgeblasen, und somit nicht unnétig Staub auf-
gewirbelt wird. Ebenso kann eine hoch gelegene Anord-
nung der Luftaustritts6ffnung dazu beitragen, ein Bedi-
enpersonal nicht dem Abluftstrom aussetzen zu missen.
[0033] Dartber hinaus bietet eine Ruckfiihrung des
Luftstroms in den Oberwagen zuséatzliche Freirdume hin-
sichtlich der Anordnung von zu kiihlenden Komponenten
im Oberwagen, fir die mit dem von aufen frisch einge-
tretenen und dem zurlickgefiihrten Luftstrom verschie-
den temperierte Luftstréme zur Verfigung stehen.
[0034] SchlieRlich bietet eine Rickfiihrung des Luft-
stroms nach einer Kiihlung von Antriebs- und/oder Erre-
gereinheiten in den Oberwagen den Vorteil, die Tempe-
ratur des Luftstroms mit Temperaturfiihlern prazise Gber-
wachen zu kénnen.

[0035] Vorteilhaft ist die Bodenverdichtungsvorrich-
tung derart ausgefiihrt, dass die zumindest eine Errege-
reinheit in einem Luftkanal (OWLK1, OWLK2, UWLK)
der Bodenverdichtungsvorrichtung angeordnet ist, wo-
bei sie von Teilstrémen des Luftstroms umflossen wer-
den kann. Daruber hinaus kdnnen auch weitere kih-
lungsbedirftige Komponenten der Bodenverdichtungs-
vorrichtung in dem Luftkanal (OWLK1, OWLK2, UWLK)
der Bodenverdichtungsvorrichtung angeordnet sein und
von Teilstrémen des Luftstroms umflossen werden.
[0036] Weitere kiihlungsbedurftige Komponenten ne-
ben der zumindest einen Erregereinheit kdnnen dabei
insbesondere die zumindest eine oder mehrere Antriebs-
einheiten, elektrische Energiespeicher und elektrische
Leistungsbauelemente, insbesondere bei einem elektri-
schen Antrieb sein.

[0037] Zu dem Zweck, dass zu kihlende Komponen-
ten von mehreren Teilstrémen des Luftstroms umflossen
werden, sodass ein moglichstguter Warmeaustausch er-
zielbar ist, kann in einem bevorzugten Ausflihrungsbei-
spiel die Langsachse der zumindest einen Erregereinheit
oder die Langsachse des zumindest einen Schwin-
gungserregers, die zumindest eine Antriebseinheit und
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die zumindest eine Erregereinheit umfasst, im Wesent-
lichen parallel oder in Aufsicht deckungsgleich zu einer
direkten Verbindungsstrecke zwischen dem zumindest
einen ersten Durchlass BD1 und dem zumindest einen
zweiten Durchlass BD2 angeordnet sein.

[0038] In einem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel, in
dem die Bodenverdichtungsvorrichtung mehrere, insbe-
sondere vier Erregereinheiten oder Schwingungserreger
aufweist, kdnnen die Langsachsen der Erregereinheiten
oder Schwingungserreger vorteilhaft sternférmig, insbe-
sondere in Form eines X, zueinander angeordnet sein,
wobei die ersten Durchlasse BD1 im Bereich des Kreu-
zungspunkts des Sterns, oder insbesondere des X, und
die zweiten Durchlasse BD2 im Bereich der Endpunkte
des Sterns, beziehungsweise insbesondere an den vier
Endpunkten des X, angeordnet sein konnen. Durch eine
derartige Anordnung der Durchldsse vor und hinter einer
jeweiligen Erregereinheit, bzw. vor und hinter einem je-
weiligen Schwingungserreger kann gewahrleistet wer-
den, dass ein jeweiliger Luftstrom, bzw. Luftteilstrom zwi-
schen einem Durchlass BD1 und dem Durchlass BD2
von der jeweiligen Erregereinheit oder dem jeweiligen
Schwingungserreger aufgeteilt wird und diese jeweils zur
Linken wie zur Rechten von zwei kiihlenden Teilstromen
umflossen werden.

[0039] Vorteilhaft kdnnen die Durchlasse BD1 im Be-
reich des Kreuzungspunktes des Sterns, insbesondere
des X, zu einem gemeinsamen Durchlass BD1 kombi-
niert ausgefihrt sein. Bei gleichen, beispielsweise durch
symmetrische Anordnung der zu kiihlenden Komponen-
ten herbeigefiihrten Druckverhaltnissen fiihrt dies auto-
matisch zu einer gleichmaRigen Auffacherung, bezie-
hungsweise, im umgekehrten Fall, zu einer Zusammen-
fuhrung des Luftstroms.

[0040] Sofern die Bodenverdichtungsvorrichtung
mehrere Durchldasse BD1 und/oder mehrere Durchlasse
BD2 aufweist, kdnnen in einer vorteilhaften Ausgestal-
tung die Flachen der Durchlasse derart ausgestaltet sein,
dass die Flachen der ersten Durchldsse BD1 und die
Flachen der zweiten Durchlasse BD2 in etwa gleich grof3
ausgefiihrtsind oder eine Summe der Flachen der ersten
Durchlasse BD1 in etwa einer Summe der Flachen der
zweiten Durchlasse BD2 entspricht. Vorteilhaft kann
durch die Dimensionierung der Durchlasse BD1, BD2
eine Portionierung von Teilstrémen erfolgen.

[0041] Ineinervorteilhaften Ausgestaltung der Boden-
verdichtungsvorrichtung weist der Oberwagen zumin-
dest eine Innenwand zur Ausformung eines Luftkanals
oder zur Trennung mehrerer Luftkanale, insbesondere
eine geschlossene Innenwand, und im Speziellen insbe-
sondere eine Innenwand mit je Seite unterschiedlichen,
im besonders Speziellen zueinander entgegengesetz-
ten, Strdomungsrichtungen, auf.

[0042] So ist es vorteilhaft mit Hilfe einer einzigen In-
nenwand mdglich, einen Innenraum des Oberwagens
der Bodenverdichtungsvorrichtung in zwei jeweils ge-
schlossene TeilrAume zu trennen, welche die beiden
Luftkanale OWLK1 und OWLK2 ausformen.
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[0043] Weiterhin vorteilhaft kdnnen die Luftkanale
OWLK1, OWLK2, UWLK innenliegende Leitflachen auf-
weisen, um innerhalb eines Luftkanals Auffacherungen,
Duseneffekte, oder Richtungsanderungen zu bewirken.
Auf diese Weise kann der Luftstrom aufgeteilt, eine fo-
kussierte Kuhlwirkung erzeugt, oder der Strémungswi-
derstand reduziert werden.

[0044] Im konkreten Ausgestaltungsfall kdnnen die in-
nenliegenden Leitflachen durch Bleche und/oder Kom-
ponenten im Sinne von Baugruppen wie beispielsweise
einer Antriebseinheit ausgeformt sein. In einem bevor-
zugten Ausfliihrungsbeispiel weist der Oberwagen der
Bodenverdichtungsvorrichtung zumindest eine Innen-
wand auf, die zum einen die Funktion einer Kihlflache
fur elektronische Leistungsbauelemente aufweist und
zum anderen zugleich eine Wand zumindest eines Luft-
kanals, insbesondere eine Trennwand von zwei gegen-
laufigen Luftkandlen OWLK1 und OWLK2 ausformt. Als
Beispiele fur elektronische Leistungsbauelemente kann
die Bodenverdichtungsvorrichtung beispielsweise Hoch-
leistungshalbleiter und -schalter aufweisen, die bei-
spielsweise fir eine gemeinsame, untereinander abge-
stimmte Steuerung mehrerer elektrischer Antriebsein-
heiten eingesetzt sein kdnnen.

[0045] GemalR einer bevorzugten Ausfiihrungsform
kann der Luftstromgenerator der Bodenverdichtungsvor-
richtung als Ventilator oder als Luftstromverstarker, auch
als "Air Amplifier", "Air Multiplier" oder "Bladeless Fan"
bezeichnet, ausgefiihrt und unmittelbar an einer Luft-
durchtritts6ffnung angeordnet sein.

[0046] Dabeibedeutet eine Anordnung des Luftstrom-
generators unmittelbar an einer Luftdurchtrittséffnung,
dass der Luftstromgenerator derart unmittelbar vor, hin-
ter oder in der Luftdurchtritts6ffnung angeordnet ist, dass
der vom Luftstromgenerator erzeugte Luftstrom zwi-
schen dem Luftstromgenerator und der Luftdurchtritts-
6ffnung nicht entweichen kann. Damit entfallt vorteilhaft
die andernfalls gegebene Notwendigkeit, einen weiteren
Luftkanal zwischen Luftstromgenerator und Luftdurch-
tritts6ffnung ausformen zu missen.

[0047] Die Bodenverdichtungsvorrichtung kann meh-
rere Luftstromgeneratoren aufweisen, welche parallel an
mehreren Luftaustrittséffnungen, parallel an mehreren
Lufteintritts6ffnungen, oder kombiniert an zumindest ei-
ner Lufteintritts6ffnung sowie zumindest einer Luftaus-
tritts6ffnung betrieben werden. Entsprechend wird der
Luftstrom innerhalb der Bodenverdichtungsvorrichtung
durch einen Uberdruck, einen Unterdruck, oder einer
Kombination aus beidem bewegt.

[0048] In einer vorteilhaften Ausgestaltung weist die
Bodenverdichtungsvorrichtung wenigstens einen Luft-
stromgenerator, insbesondere einen Luftstromverstar-
ker, unmittelbar an einer Luftaustrittséffnung auf. Dabei
bietet die Anordnung an einer Luftaustritts6ffnung den
Vorteil, dass aufgrund der sich weitenden Offnung des
Luftkanals ins Freie ein Luftdruck innerhalb des beweg-
ten Luftstroms abféllt und somit eine Sogwirkung ent-
steht. Diese kann durch eine gezielte Ausformung eines
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Kanalendes unter Ausnutzung des Venturi-Effekts, ins-
besondere durch die Ausgestaltung eines Luftstromver-
starkers, effektiv genutzt werden. Dabei ist die Anord-
nung eines Luftstromverstarkers nicht zwingend auf eine
Luftaustritts6ffnung beschrankt. Grundsatzlich kann
auch an einer Lufteintritts6ffnung ein nach innen wirken-
der Luftstromverstarker angeordnet sein.

[0049] Zur Ausformung eines Luftstromverstarkers
kann die Bodenverdichtungsvorrichtung in Strémungs-
richtung unmittelbar vor einer Luftaustritts6ffnung oder
unmittelbar hinter einer Lufteintritts6ffnung einen im We-
sentlichen ringférmigen Abschnitt eines sich 6ffnenden
Hohlkegels oder Trichters aufweisen, wobei der Ab-
schnitt entlang seiner verjiingten Seite eine zumindest
teilweise, vorteilhaft jedoch vollstdndig umlaufende,
spaltférmige Luftaustritts6ffnung des vorteilhaft als Kom-
pressor ausgefiihrten Luftstromgenerators aufweist.
[0050] Um den Venturi-Effekt nicht zu beeintrachtigen,
kénnen sich dabei Form und Flache einer der Luftdurch-
tritts6ffnung zugewandten Seite des Abschnitts des
Hohlkegels oder Trichters sowie Form und Flache der
Luftdurchtritts6ffnung einander entsprechen.

Zeichnungen

[0051] Nachfolgend wird die Erfindung unter Bezug-
nahme auf die anliegenden, schematischen Zeichnun-
gen anhand bevorzugter Ausflihrungsformen naher er-
lautert.

[0052] Es zeigen

Fig. 1  ein Ausfluhrungsbeispiel der beschriebenen
Bodenverdichtungsvorrichtung;

Fig. 2 eine Prinzipskizze des Aufbaus der beschrie-
benen Bodenverdichtungsvorrichtung;

Fig. 3 einen Vertikalschnitt eines Ausflihrungsbei-
spiels der beschriebenen Bodenverdichtungs-
vorrichtung;

Fig. 4 eineAufsichtaufdie Bodenplatte eines Ausflih-
rungsbeispiels der beschriebenen Bodenver-
dichtungsvorrichtung;

[0053] Fig. 1 zeigt ein Ausfiihrungsbeispiel der be-

schriebenen Bodenverdichtungsvorrichtung 1.

[0054] Aus Fig. 1 ist eine Bodenverdichtungsvorrich-
tung 1 zur Verdichtung eines Untergrundes ersichtlich,
wobei die Bodenverdichtungsvorrichtung 1 einen Unter-
wagen 2 mit einer Grundplatte 3, einen Oberwagen 4,
der schwingungsentkoppelt und in Kraft (ibertragender
Weise mit dem Unterwagen 2 verbunden ist, und meh-
rere, in Fig. 1 Uberwiegend verdeckte, jedoch aus Fig. 3
ersichtliche Schwingungserreger 5 umfasst.

[0055] Mittels der Schwingungserreger 5istdie Grund-
platte 3 des Unterwagens 2 in eine Schwingung versetz-
bar, wobei die Schwingungserreger 5, ebenfalls aus Fig.
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3 ersichtlich, jeweils eine Antriebseinheit 6 und jeweils
eine Erregereinheit 7 umfassen, von denen die Errege-
reinheit 7 am Unterwagen 2 angeordnet ist.

[0056] Die Bodenverdichtungsvorrichtung 1 weist ei-
nen hier nicht dargestellten Luftstromgenerator zur Er-
zeugung eines Luftstroms 8 auf, welcher durch eine Luft-
durchtritts6ffnung LD1 16 in den Oberwagen 4 hineinund
von dort, in Fig. 1 verdeckt, durch einen ersten Durchlass
BD1 10 zur Kiihlung der im Unterwagen 2 angeordneten
Erregereinheiten 7 gefiihrt ist.

[0057] Zwischendem Boden 9 des Oberwagens 4 und
dem Unterwagen 2 ist ein Zwischenraum 18 ersichtlich,
der, der besseren Anschaulichkeit halber hier nicht dar-
gestellt, von einem Faltenbalg als elastische Wandung
19 luftdicht umschlossen ist.

[0058] Von dem Unterwagen 2 aus wird der Luftstrom
8 durch einen zweiten Durchlass BD2 11, in Fig. 1 eben-
falls verdeckt, zurtick in den Oberwagen 4 gefihrt, von
wo er durch eine Luftdurchtrittséffnung LD2 17 ins Freie
geleitet wird.

[0059] Das Prinzip des Aufbaus und der Ausgestaltung
der Luftkanale ist aus Fig. 2 ersichtlich.

[0060] Wie aus Fig.2 ersichtlich weist der Oberwagen
4 der Bodenverdichtungsvorrichtung 1 ein im Wesentli-
chen geschlossenes aulleres Gehause OGG 15 mit ei-
ner Luftdurchtritts6ffnung LD1 16 auf, durch welche der
Luftstrom 8 in die Bodenverdichtungsvorrichtung 1 ein-
strdbmen kann. Zur Fihrung des Luftstroms 8 weist der
Oberwagen 4 den Luftkanal OWLK1 12 auf. Dabei wird
der Luftkanal OWLK1 12 vollstédndig durch Wande des
Gehauses OGG 15 ausgeformt, zu denen auch die In-
nenwand 21 zu zahlen ist, welche den Luftkanal OWLK1
12 seitlich gegeniiber anderen Raumbereichen des
Oberwagens 4, hier gegeniiber dem gegenlaufigen Luft-
kanal OWLK2 14, abschlieRt. Der Oberwagen 4 weist
einen im Wesentlichen geschlossenen Boden 9 mit ei-
nem ersten Durchlass BD1 10 auf, durch welchen der
Luftstrom 8 in den Unterwagen 2 gefiihrt ist. In seiner
Wirkung formtdas Gehduse OGG 15 einen Raumbereich
aus, welcher sich als Luftkanal OWLK1 12 von der Luft-
eintritts6ffnung LD116 zum dem Durchlass BD1 10 im
Boden 9 zum Unterwagen 2 erstreckt.

[0061] Im Ergebnis weist der Oberwagen 4 einen Luft-
kanal OWLK1 12 zur Lenkung des Luftstroms 8 auf, Giber
den der Luftstrom 8 von aufRen durch den Oberwagen 4
hindurch und durch den zumindest einen ersten Durch-
lass BD1 10 hindurch in den Unterwagen 2 gefiihrt ist,
wo er zur Kiihlung der Antriebseinheiten 6 und der Erre-
gereinheiten 7 nutzbar ist.

[0062] Analog zum Oberwagen 4 weist auch der Un-
terwagen 2 ein im Wesentlichen geschlossenes, jedoch
partiell elastisches Gehause UEG 20 auf, welches nach
oben durch den Boden 9 des Oberwagens 4, nach unten
durch die Grundplatte 3, und zu den Seiten mit einer elas-
tischen Wandung 19 abgeschlossen ist. Im Zusammen-
wirken mit den beiden Durchlassen BD1 10 und BD2 11
formt das Gehause UEG 20 in der Bodenverdichtungs-
vorrichtung 1 einen Luftkanal UWLK 13 aus, welcher sich



11 EP 4 269 697 A1 12

zwischen dem ersten Durchlass BD1 10 und dem zwei-
ten Durchlass BD2 11 erstreckt.

[0063] Durch den Luftkanal UWLK 13 gefiihrt, gelangt
der Luftstrom 8 durch den zweiten Durchlass BD2 11
zurlickinden Oberwagen 4, in welchem durch die Wande
des Gehauses OGG 15 einschlieRlich der geschlosse-
nen Innenwand 21 ein zweiter Luftkanal OWLK2 14 aus-
geformtist, durch welchen der Luftstrom 8 zu der zweiten
Luftdurchtritts6ffnung LD2 17 geflhrt ist.

[0064] Durchdie geschlossen ausgefiihrte Innenwand
21 werden zwei Luftkanadle zugleich, Luftkanal OWLKA1
12 und Luftkanal OWLK2 14, ausgeformt, in welchen der
Luftstrom 8 unterschiedliche, hier einander entgegenge-
setzte Stromungsrichtungen aufweist. Hier nicht darge-
stellt, kann die Innenwand 21 zugleich die Funktion einer
Kuhlflache fur elektronische Leistungsbauelemente auf-
weisen.

[0065] Fig. 3 zeigt einen vertikalen Langsschnitt durch
ein Ausfiihrungsbeispiel einer Bodenverdichtungsvor-
richtung 1, aus welchem ein zentral gelegener Durchlass
im Boden 9 des Oberwagens 4 ersichtlich ist, durch wel-
chen der Luftstrom 8 in den Unterwagen 2 gefiihrt wird.
[0066] Im Unterwagen 2 sind zwei von 4 X-férmig an-
geordneten Schwingungserregern 5 sichtbar. Wie aus
der Draufsicht auf die Bodenplatte als Boden 9 des Ober-
wagens 4 anhand von Montagebohrungen fir die An-
triebseinheiten 6 aus Fig. 4 ersichtlich, sind die Langs-
achsen 22 der Erregereinheiten 7, ibereinstimmend mit
den Langsachsen der Antriebseinheiten 6 sowie der
Schwingungserreger 5, unterhalb der Bodenplatte 9 in
Form eines X angeordnet.

[0067] Aus Fig. 4 weiterhin ersichtlich sind die Langs-
achsen 22 dabei im Wesentlichen parallel oder in Auf-
sicht deckungsgleich zu einer direkten Verbindungsstre-
cke zwischen einem ersten im Kreuzungspunkt des X
gelegenen ersten Durchlass BD1 10 und vieranden End-
punkten des X gelegenen zweiten Durchlassen BD2 11
angeordnet.

[0068] Dabei sind in dem Ausfiihrungsbeispiel die vier
ersten Durchldsse BD1 10 fur die jeweiligen Schwin-
gungserreger 5 zu einem gemeinsamen ersten Durch-
lass BD1 10 kombiniert worden. Dieser weist in etwa eine
GrofRe auf, welche der Summe der Flachen der zweiten
Durchlasse BD2 11 entspricht.

[0069] Eindurch den gemeinsamen Durchlass BD1 10
in den Unterwagen 2 einstromender Luftstrom 8 wird im
Unterwagen 2 in vier Teilstrome aufgefachert, welche
durch die zweiten Durchldsse BD2 11 zuriick in den
Oberwagen 2 geleitet werden.

[0070] Dabei umflieBen die jeweiligen Teilstrome auf
ihrem Weg vom ersten Durchlass BD1 10 zu dem jewei-
ligen zweiten Durchlass BD2 11 einen auf deren jewei-
ligen Verbindungslinie angeordneten Schwingungserre-
ger 5 mit Langsachse 22, so dass die Schwingungser-
reger 5 von einem bewegten Teil eines Luftstroms 8 um-
geben sind und ein entsprechend guter Warmeabtrans-
port erzielt werden kann.
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Patentanspriiche

1. Bodenverdichtungsvorrichtung (1) zur Verdichtung
eines Untergrundes, umfassend

-einen Unterwagen (2) miteiner Grundplatte (3),
- einen Oberwagen (4), der schwingungsent-
koppelt und in Kraft Gbertragender Weise mit
dem Unterwagen (2) verbunden ist und

- zumindest einen Schwingungserreger (5), mit-
tels dessen zumindest die Grundplatte (3) des
Unterwagens (2)in eine Schwingung versetzbar
ist, wobei der zumindest eine Schwingungser-
reger (5) zumindest eine Antriebseinheit (6) und
zumindest eine Erregereinheit (7) umfasst, von
denen zumindest die Erregereinheit (7) im Un-
terwagen (2) angeordnet ist, und wobei die Bo-
denverdichtungsvorrichtung (1) einen Luft-
stromgenerator zur Erzeugung eines Luftstroms
(8) aufweist,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Oberwagen (4) einen im Wesentlichen ge-
schlossenen Boden (9) mit zumindest einem ersten
Durchlass BD1 (10) aufweist, der Oberwagen (4) ei-
nen Luftkanal OWLK1 (12) zur Lenkung des Luft-
stroms (8) aufweist, und der Luftstrom (8) von dem
Oberwagen (4) Uber den Luftkanal OWLK1 (12) zu-
mindest zur Kihlung der zumindest einen Errege-
reinheit (7) durch den zumindest einen ersten Durch-
lass BD1 (10) in den Unterwagen (2) gefihrt ist.

2. Bodenverdichtungsvorrichtung (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass der Oberwagen (4)
ein im Wesentlichen geschlossenes auReres Ge-
hause OGG (15) mit zumindest einer Luftdurchtritt-
s6ffnung LD1 (16), aufweist und zumindest ein Ab-
schnitt des Luftkanals OWLK1 (12) teilweise oder
vollstandig durch Wande des Gehauses OGG (15)
ausgeformt ist.

3. Bodenverdichtungsvorrichtung (1) nach Anspruch 1

oder Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass
der im Wesentlichen geschlossene Boden (9) des
Oberwagens (4) zumindest einen zweiten Durchlass
BD2 (11) aufweist, und der Unterwagen (2) einen
Luftkanal UWLK (13) zur Lenkung des Luftstroms
(8) aufweist, durch welchen der Luftstrom (8) aus
dem Unterwagen (2) durch den zumindest einen
zweiten Durchlass BD2 (11) zurtick in den Oberwa-
gen (4) gefihrt ist.

4. Bodenverdichtungsvorrichtung (1) nach einem der

vorherigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Oberwagen (4) ein im Wesentlichen ge-
schlossenes duBeres Gehause OGG (15) mitzumin-
dest zwei Luftdurchtritts6ffnungen LD1 (16) und LD2
(17) sowie zwei Luftkandlen OWLK1 (12) und
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OWLK2 (14) aufweist, von welchen sich je einer zwi-
schen einer jeweiligen Luftdurchtrittséffnung LD1
(16), LD2 (17) und einem jeweiligen Durchlass BD1
(10), BD2 (11) im Boden (9) des Oberwagens (4)
erstreckt.

Bodenverdichtungsvorrichtung (1) nach Anspruch 3
oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass ein Zwi-
schenraum (18) zwischen dem Boden (9) des Ober-
wagens (4) und dem Unterwagen (2) mit einer elas-
tischen Wandung (19) zur Ausbildung zumindest ei-
nes Abschnitts eines Luftkanals UWLK (13) im Un-
terwagen (2) zwischen dem zumindest einen ersten
Durchlass BD1 (10) und dem zumindest einen zwei-
ten Durchlass BD2 (11) im Wesentlichen luftdicht
abgeschlossen ist.

Bodenverdichtungsvorrichtung (1) nach einem der
Anspriche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
der Unterwagen (2) ein im Wesentlichen geschlos-
senes, partiell elastisches Gehause UEG (20) auf-
weist, welches nach oben durch den Boden (9) des
Oberwagens (4), nach unten durch die Grundplatte
(3), und zu den Seiten mit einer elastischen Wan-
dung (19) abgeschlossen ist und zumindest einen
Luftkanal UWLK (13) zwischen den zumindest einen
ersten Durchlass BD1 (10) und dem zumindest einen
zweiten Durchlass BD2 (11) ausformt.

Bodenverdichtungsvorrichtung (1) nach einem An-
spriiche 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass
eine Langsachse (22) der zumindest einen Errege-
reinheit (7) oder die Langsachse (22) des zumindest
einen Schwingungserregers (5), die zumindest eine
Antriebseinheit (6) und die zumindest eine Errege-
reinheit (7) umfassend, im Wesentlichen parallel
oder in Aufsicht deckungsgleich zu einer direkten
Verbindungsstrecke zwischen dem zumindest einen
ersten Durchlass BD1 (10) und dem zumindest einen
zweiten Durchlass BD2 (11) angeordnet ist.

Bodenverdichtungsvorrichtung (1) nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet, dass die Bodenverdich-
tungsvorrichtung (1) mehrere, insbesondere vier, Er-
regereinheiten (7) oder Schwingungserreger (5) auf-
weist, deren Langsachsen (22) sternférmig, insbe-
sondere in Form eines X, zueinander angeordnet
sind, und die ersten Durchlasse BD1 (10) im Bereich
des Kreuzungspunkts des Sterns, insbesondere des
X, und die zweiten Durchldsse BD2 (11) im Bereich
der Endpunkte des Sterns, insbesondere der End-
punkte des X, angeordnet sind.

Bodenverdichtungsvorrichtung (1) nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die ersten Durch-
lasse BD1 (10) im Bereich des Kreuzungspunktes
des Sterns, insbesondere des X, zu einem gemein-
samen ersten Durchlass BD1 (10) kombiniert sind.
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

Bodenverdichtungsvorrichtung (1) nach einem der
Anspriiche 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die Bodenverdichtungsvorrichtung (1) mehre-
re Durchlasse BD1 (10) und/oder mehrere Durch-
lasse BD2 (11) aufweist und die Flachen der ersten
Durchldsse BD1 (10) und die Flachen der zweiten
Durchladsse BD2 (11) in etwa gleich grof® ausgefiihrt
sind oder eine Summe der Flachen der ersten Durch-
lasse BD1 (10) in etwa einer Summe der Flachen
der zweiten Durchlasse BD2 (11) entspricht.

Bodenverdichtungsvorrichtung (1) nach einem der
vorherigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Oberwagen (4) zumindest eine Innenwand
(21) aufweist, die die Funktion einer Kuhlflache fiir
elektronische Leistungsbauelemente aufweist und
die zugleich eine Wand eines Luftkanals (12), (14),
insbesondere gegenlaufiger Luftkanale OWLK1 (12)
und OWLK2 (14), ausformt.

Bodenverdichtungsvorrichtung (1) nach einem der
Anspriiche 4 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
dass der Luftstromgenerator als Ventilator oder als
Luftstromverstarker ausgefiihrt und im Oberwagen
(4) in Strdmungsrichtung vor einer als Luftaustritts-
o6ffnung ausgeformten Luftdurchtrittséffnung LD2
(17) angeordnet ist.

Bodenverdichtungsvorrichtung (1) nach einem der
Anspriiche 4 bis 12, dadurch gekennzeichnet,
dass in Strdomungsrichtung vor einer als Luftaustritt-
so6ffnung ausgeformten Luftdurchtrittséffnung LD2
(17) oder hinter einer als Lufteintritts6ffnung ausge-
formten Luftdurchtrittséffnung LD1 (16) ein im We-
sentlichen ringférmiger Abschnitt eines 6ffnenden
Hohlkegels oder Trichters angeordnet ist, und der
Abschnitt entlang seiner verjiingten Seite eine zu-
mindest teilweise umlaufende, spaltférmige Luftaus-
tritts6ffnung des Luftstromgenerators zur Ausbil-
dung eines Luftverstarkers aufweist.

Bodenverdichtungsvorrichtung (1) nach Anspruch
13, dadurch gekennzeichnet, dass Form und Fla-
che einer der Luftdurchtritts6ffnung LD1 (16), LD2
(17) zugewandten Seite des Abschnitts des Hohlke-
gels oder Trichters im Wesentlichen der Form und
der Flache der Luftdurchtritts6ffnung LD1 (16), LD2
(17) entspricht.

Bodenverdichtungsvorrichtung (1) nach Anspruch
13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dass der
Luftstromgenerator in Form eines Kompressors zur
Generierung eines Luftstromes (8) durch die spalt-
férmige Luftaustritts6ffnung ausgefiihrt ist.
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Fig. 1
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Fig. 2
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Fig. 3
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