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(54) SCHIEBETURBESCHLAG

(57)  Ein Schiebetiirbeschlag fiir Mbel (1) umfasst
eine aus mindestens zwei Schienenteilen (10a, 10b) ge-
bildete Fiihrungsschiene (10), die an einem Mdbelkorpus
(2) festlegbar ist und entlang der mindestens ein Fih-
rungsteil (13, 14) geflhrt ist, das an einer Schiebetir (3, /

Fig. 2

4) fixierbar ist, um diese an dem Mdbelkorpus (2) ver-
fahrbar und gefiihrt zu halten, wobei in einem StoRbe- /
reich zwischen den mindestens zwei Schienenteilen 3
(10a, 10b) mindestens eine Stitzrolle (24, 26) an dem 2—__|
Mobelkorpus (2) fixiert und drehbar gelagert ist, mittels
der das mindestens eine Fihrungsteil (13, 14) beim
Uberfahren des StoRbereiches der Fiihrungsschiene
(10) abstutzbar ist. Dadurch kann der Stof3bereich zwi-
schen den mindestens zwei Schienenteilen (10a, 10b)
gleichmaRig und ohne Gerauschentwicklung Gberfahren
werden.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Schiebetlrbeschlag fur Mébel mit einer aus mindestens zwei Schienen-
teilen gebildeten Fiihrungsschiene, die an einem Mobelkorpus festlegbar ist und entlang der mindestens ein Fiihrungsteil
gefuhrt ist, das an einer SchiebetUr fixierbar ist, um diese an dem Md&belkorpus verfahrbar und gefiihrt zu halten.
[0002] Inder DE 10 2019 101 334 A1 ist ein Schiebetlrbeschlag fiir Mébel gezeigt, bei dem eine Laufschiene durch
mindestens zwei Schienenteile zusammengesetzt ist, die im StoRbereich fluchtend angeordnet sind. Zur Vermeidung
einer Durchbiegung der Schienenteile in dem StoRbereich ist ein Filhrungselement an dem StoRbereich montiert, das
eine Flhrungsbahn seitlich neben der Laufbahn der Laufschiene ausbildet, so dass eine Laufrolle in dem StoRbereich
auf der Flihrungsbahn abrollt und somit die Fiihrung in dem Sto3bereich von der Fiihrungsbahn Gibernommen wird. Zur
Montage des Fiihrungselementes werden die Schienenteile im StoRbereich mit Aussparungen versehen, so dass die
Herstellung und Montage des Schiebetiirbeschlages aufwandig sind.

[0003] Die EP 3653 821 offenbart eine Fiihrungsvorrichtung flir Schiebetiiren, bei der in einem StoRbereich zwischen
zwei Schienenteilen ein Flihrungselement an der Laufbahn eingesetzt wird, damit eine Fihrung wahlweise Uber eine
Hauptlaufrolle oder eine Hilfslaufrolle iGbernommen werden kann. Das Vorsehen von zwei Laufrollen nebeneinander
fihrt zu einer volumindsen Bauweise und einer aufwandigen Montage. Zudem ist bei den nach oben offenen Fiihrungs-
schienen nachteilig, dass diese Uber die Zeit verschmutzen, was die Laufruhe nachteilig beeinflusst.

[0004] Es istdaher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, einen verbesserten Schiebetiirbeschlag bereitzustellen, der
in dem StoRbereich zwischen zwei Schienenteilen fiir eine ruhige Fiihrung sorgt.

[0005] Diese Aufgabe wird mit einem Schiebetlrbeschlag mit den Merkmalen des Anspruches 1 geldst.

[0006] Bei dem erfindungsgemafien Schiebetiirbeschlag ist in einem StoRbereich zwischen den mindestens zwei
Schienenteilen mindestens eine Stitzrolle an dem Moébelkorpus fixierbar und drehbar gelagert, mittels der das mindes-
tens eine Fiihrungsteil beim Uberfahren des StoRbereiches der Fiihrungsschiene abstiitzbar ist. Dadurch kann eine
stationar angeordnete Stitzrolle eingesetzt werden, um etwaige Unebenheiten im StoRbereich zwischen den beiden
Schienenteilen zu Gberbriicken, indem beim Bewegen des mindestens einen Fiihrungsteils tGiber den Stobereich die
Stltzrolle das Fihrungsteil abstitzt. Eine entsprechende Fiihrung ist im Wesentlichen an einer Unterseite des Fih-
rungsteils vorgesehen, so dass auch bei langerer Nutzungsdauer keine Beeintrachtigungen durch eine Verschmutzung
entstehen. Zudem lasst sich der Ubergang zwischen den beiden Schienenteilen optimiert gestalten.

[0007] Vorzugsweise istan dem mindestens einen Fiihrungsteil eine Fiihrungsbahn ausgebildet, die auf der Stutzrolle
abrollbar ist. Die Fiihrungsbahn kann dabei eine Lange zwischen 1 cm bis 8 cm, insbesondere 2 cm bis 5 cm, aufweisen,
um Uber eine gewisse Wegstrecke das Fluhrungsteil abstiitzen zu kdnnen. Die Fiihrungsbahn kann dabei einen gewélbten
Abschnitt zum Anheben und Absenken des Fiihrungsteils aufweisen, so dass beim Uberfahren des StoRbereiches das
Fihrungsteil zunachst angehoben und dann abgesenkt wird. Alternativ ist es auch méglich, die Fiihrungsbahn nur linear
oder leicht winkelférmig auszugestalten.

[0008] In einer weiteren Ausgestaltung sind die mindestens zwei Schienenteile Giber einen StolRverbinder miteinander
im StoRbereich verbunden. Fir eine einfache Montage kann die mindestens eine Stiitzrolle an dem Stofl3verbinder
drehbar gelagert sein. Dadurch werden die beiden Schienenteile mit dem StoRverbinder als Einheit an einem Mdobel-
korpus festlegbar, beispielsweise an einem Boden oder einem Oberboden. Der StolRverbinder kann dabei einen Ab-
standshalter ausbilden, so dass die beiden Schienenteile in einem vorbestimmten Abstand zueinander angeordnet sind.
Ein Teil des StoRverbinders befindet sich somit in Verlangerung einer Fiihrung an den beiden Schienenteilen. Dieser
Ubergangsbereich kann optional eine Absenkung oder Vertiefung aufweisen, da in diesem Bereich die Abstiitzung des
Fihrungsteils tber die Stltzrolle erfolgt.

[0009] Vorzugsweise wird zwischen den Schienenteilen ein StolRverbinder montiert, an dem mindestens zwei Stiitz-
rollen drehbar gelagert sind, wobei (iber jede Stiitzrolle mindestens eines von zwei Fiihrungsteilen abstiitzbar ist. Uber
eine erste Stitzrolle kann somit ein erstes Flihrungsteil entlang einer ersten Fiihrung an der Fiihrungsschiene und iber
eine zweite Stitzrolle ein zweites Fihrungsteil abgestiitzt werden, das entlang einer zweiten Fiihrung an der Fiihrungs-
schiene bewegbar ist. Dadurch lassen sich in kompakter Weise Schiebetliren an der Fihrungsschiene fiihren, die in
unterschiedlichen Ebenen angeordnet sind. Die beiden Stiitzrollen kénnen dabei in vertikaler Richtung ibereinander
angeordnet sein, so dass der notwendige Bauraum in horizontaler Richtung gering ist.

[0010] An dem mindestens einen Fiihrungsteil ist bevorzugt mindestens eine Flhrungsrolle vorgesehen, die entlang
einer Laufbahn an der Fiihrungsschiene abrollbar ist. Dadurch |&sst sich das Fiihrungsteil mit geringen Kraften entlang
der Fihrungsschiene bewegen. Statt mindestens einer Fiihrungsrolle kann auch mindestens ein Gleitelement eingesetzt
werden, um das Fuhrungsteil entlang der Fiihrungsschiene zu fiihren.

[0011] An der Fihrungsschiene sind vorzugsweise zwei beabstandete Fiihrungen fiir jeweils ein Fiihrungsteil ausge-
bildet. Die Fihrungen kénnen dabei in vertikaler Richtung Ubereinander angeordnet sein, damit nur wenig Bauraum
bendtigt wird.

[0012] Wenn lUber das Fihrungsteil keine Gewichtskrafte einer Schiebetiir aufgenommen werden, ist jedes Fiihrungs-
teil vorzugsweise in vertikale Richtung bewegbar an einem an der Schiebetir festgelegten Montageelement gehalten.
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Dann kann das Fuhrungsteil leichtgangig entlang der Fiihrungsschiene bewegt werden, und zudem kénnen Toleranzen
bei der Montage durch die Bewegbarkeit ausgeglichen werden. Wenn die Gewichtskrafte der Schiebetur hingegen liber
das Fuhrungsteil gehalten werden, ist dieses bevorzugt starr an der Schiebetur fixiert.

[0013] Ein erfindungsgemaRes Mobel umfasst einen Mobelkorpus, insbesondere in Schrankform, und mindestens
eine Schiebetiir, die Uber einen Schiebetiirbeschlag an dem Mdobelkorpus verfahrbar gehalten ist. Dabei kann jede
Schiebetiir hangend lGber mindestens ein Laufteil an einer Laufschiene an einem Oberboden gehalten sein, und die
Fihrungsschiene ist an einem Boden des Mdbelkorpus fixiert, um die Ausrichtung der Schiebetiiren zu gewahrleisten.
Die erfindungsgeméafie Anordnung mindestens einer Stiitzrolle im StoRbereich zwischen zwei Schienenteilen kann dabei
sowohl an der Fihrungsschiene am Boden als auch optional an der Laufschiene am Oberboden vorgesehen werden.
[0014] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Ausfiihrungsbeispiels mit Bezug auf die beigefligten Zeichnungen
naher erlautert. Es zeigen:

Figur 1 eine perspektivische Ansicht eines erfindungsgeméafien Mdbels;

Figur 2 eine Detailansicht des Mdbels der Figur 1 im Bereich einer Fiihrungsschiene;
Figuren 3A und 3B zwei Ansichten der Flihrungsschiene im StoRRbereich bei der Montage;
Figuren 4A bis 4C mehrere Ansichten eines ersten Fiihrungsteils fir eine vordere Schiebetir;
Figuren 5A bis 5C mehrere Ansichten eines zweiten Fuhrungsteils fir eine hintere Schiebetir;
Figuren 6A bis 6C mehrere Ansichten eines Profilverbinders ohne Fiihrungsschiene;

Figuren 7A bis 7C mehrere Ansichten des Schiebetlrbeschlages mit den Fihrungsteilen beabstandet von dem
StoRbereich;

Figuren 8A bis 8C mehrere Ansichten des Schiebetirbeschlages mit dem Fiihrungsteil im StoRbereich, und
Figur 9 mehrere Ansichten beim Uberfahren des StoRbereiches durch ein Fiihrungsteil.

[0015] EinMadbel1istals Schrankmdbel ausgebildetund umfassteinen Mdbelkorpus 2, an dem eine vordere Schiebetir
3 und eine hintere Schiebetiir 4 an einer Offnung des Mobelkorpus 2 verfahrbar gehalten sind. Es ist auch mdglich,
mehr als zwei Schiebetiiren 3 und 4 an dem Mdbelkorpus 2 vorzusehen, um eine Offnung zu verschlieRen. An einem
Oberboden 8 des Mobelkorpus 2 ist eine Laufschiene 5 fixiert, an der die vordere Schiebetiir 3 Gber Laufteile 6 und die
hintere Schiebetiir 4 Uber Laufteile 7 hdngend gehalten ist.

[0016] In Figur 2 ist ein Schiebetiirbeschlag an dem Mdbel 1 gezeigt, der an einem Boden 9 des Mdbelkorpus 2
angeordnet ist. Der Schiebetlrbeschlag umfasst eine an dem Boden 9 fixierte Fihrungsschiene 10, an der zwei liber-
einander angeordnete Filhrungen 11 und 12 ausgebildet sind. Die Fiihrungsschiene 10 ist dabei an einer Stirnseite des
Bodens 9 oder einem Sockel festgelegt.

[0017] Die vordere Schiebetiir 3 weist im unteren Bereich ein Fuhrungssteil 13 auf, mittels dem die Schiebetiir 3
entlang der Fiihrung 11 gefiihrtist. Hierfir ist an dem Fiihrungsteil 13 eine Fiihrungsrolle 15 drehbar gelagert, die entlang
einer Laufbahn an der Fihrung 11 abrollt. Auf &hnliche Weise ist die hintere Schiebetiir 4 mit einem Fiihrungsteil 14
versehen, an dem eine Fihrungsrolle 16 drehbar gelagert ist, die an der Fiihrung 12 abrollt. Statt der Fihrungsrollen
15 und 16 kénnen alternativ oder in Kombination diesen auch Gleitelemente entlang der Fiihrungen 11 und 12 angeordnet
werden.

[0018] An dem Mdobelkorpus sind ferner zwei Stltzrollen 24 und 26 vorgesehen, mittels derer die Fiihrungsteile 13
und 14 Uber eine gewisse Wegstrecke abstltzbar sind.

[0019] In Figur 3Aist die Fiihrungsschiene 10 bei der Montage gezeigt. Die Fiihrungsschiene 10 besteht aus mindes-
tens zwei Schienenteilen 10a und 10b, die in einem StoRbereich Uber einen StolRverbinder 20 miteinander verbunden
werden. Der StoRverbinder 20 umfasst zu gegeniiberliegenden Seiten hervorstehende Stifte 21, die in einen Hohlraum
an einem Endabschnitt 19 der Fiihrungen 11 und 12 eingesteckt werden. Die Endabschnitte 19 verjiingen sich dabei
zu dem StoRbereich hin, kdnnen aber auch mit gleichbleibendem Querschnitt Giber die Fihrungen 11 und 12 ausgebildet
sein. Zwischen zwei Stiften 21 ist ein plattenférmiger Abstandshalter 22 vorgesehen, der zwischen den beiden En-
dabschnitten 19 angeordnet wird und den Abstand der beiden Schienenteile 10a und 10b im StoRbereich voneinander
vorgibt.

[0020] Der StolRverbinder 20 umfasst einen unteren Halter 23, an dem eine untere Stiitzrolle 24 drehbar gelagert ist.
Ferner ist ein oberer Halter 25 vorgesehen, an dem eine obere Stiitzrolle 26 drehbar gelagert ist.
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[0021] In Figur 3B ist die montierte Position des StoRverbinders 20 gezeigt, der im StoRbereich zwischen den beiden
Schienenteilen 10a und 10b angeordnet ist. Esist erkennbar, dass an den beiden Fiihrungen 11 und 12 die Endabschnitte
19 sich zu dem Abstandshalter 22 hin verjlingen und somit ein oberer Bereich einer Fiihrungsbahn muldenférmig verlauft.
Optional kann der Bereich auch linear ausgebildet sein.

[0022] In den Figuren 4A bis 4C ist das Fuhrungsteil 13 flr die vordere Schiebetir 3 gezeigt. Das Fiihrungsteil 13
umfasst ein Montageelement 30, insbesondere eine Montageplatte, die an einer Riickseite der vorderen Schiebetiir 3
fixiert ist. An dem Montageelement 30 ist ein Halteelement 31 verschiebbar gefiihrt, so dass das Fuhrungsteil 13 relativ
zu der Schiebetir 3 in vertikaler Richtung bewegbar ist. Das Halteelement 31 ist tGber einen horizontalen Verbindungs-
abschnitt 32 mit einem weiteren Halteteil 33 verbunden, an dem die Fiihrungsrolle 15 drehbar gelagert ist. Die Fiih-
rungsrolle 15 ist dabei von einem Bligel 34 umgeben, an dem ein Aufsatz 35 mit einer Fihrungsbahn 36 fixiert ist. Der
Aufsatz 35 ist hierfiir mit zwei Stiften 37, die Offnungen 39 an dem Aufsatz 35 durchgreifen und seitlich gegeniiber dem
Biigel 34 hervorstehen, verbunden. Dadurch ist der Aufsatz 35 zwischen den Stiften 37 und einem Halteabschnitt 38
auf der Oberseite des Bligels 34 fixiert. Optional kann der Aufsatz 35 auch integral mit dem Halteteil 33 ausgebildet sein
oder Uiber andere Befestigungsmittel an dem Halteteil 33 fixiert werden.

[0023] An dem Halteteil 33 ist ferner ein hervorstehender Steg 17 ausgebildet, der die Fiihrungsrolle 15 unterhalb und
seitlich hintergreift und somit verhindert, dass die Schiebetiir 3in der montierten Position zusammen mitdem Fiihrungsteil
13 in einer Richtung zum Md&belkorpus 2 hin bewegbar ist.

[0024] In den Figuren 5A bis 5C ist das Fihrungsteil 14 fir die hintere Schiebetlr 4 gezeigt. Auch das Fihrungsteil
14 umfasst ein plattenférmiges Montageelement 40, das an der Riickseite der Schiebetir 4 fixierbar ist und an dem ein
Halteteil 41 in vertikaler Richtung verschiebbar gefiihrt ist. Das Halteteil 41 umfasst einen hervorstehenden Biigel 42,
an dem die Fiihrungsrolle 16 drehbar gelagert ist. Hierflr ist eine Achse 43 an dem Biigel 42 vorgesehen. Ferner ist ein
Aufsatz 45 an dem Bligel 42 fixiert, der die Fihrungsrolle 16 ibergreift. Der Aufsatz 45 ist dabei tUber zwei Stifte 47 an
dem Bugel 42 gehalten. An einer Unterseite des Aufsatzes 45 ist eine Flihrungsbahn 46 ausgebildet, entlang derer die
Stutzrolle 26 abrollbar ist. Der Aufsatz 45 kann optional ebenfalls integral mit dem Biigel 42 oder dem Halteteil 41
ausgebildet sein oder tiber andere Befestigungsmittel an diesem fixiert sein. Auch an dem Halteteil 41 ist ein hervorste-
hender Steg 18 vorgesehen, der unterhalb der Flihrungsrolle 16 angeordnet ist und somit ein Ausheben der hinteren
Schiebetir 4 nach oben verhindert.

[0025] In den Figuren 6A bis 6C ist der StoRverbinder 20 zur Verbindung der Schienenteile 10a und 10b gezeigt. Die
obere Stiitzrolle 26 an dem Halter 25 und die untere Stiitzrolle 24 an dem Halter 23 sind iber einen biegbaren Steg 27
miteinander verbunden, der im Belastungsfall die beiden Halter 23 und 25 fiir einen Toleranzausgleich elastisch anordnet.
Die Stitzrollen 24 und 26 kdnnen aus dem gleichen oder einem anderen Material bestehen als die Halter 23 und 25,
insbesondere aus einem weicheren elastomeren Material, um eine Gerduschbildung zu vermeiden. Optional kann der
StoRverbinder 20 einstlickig im Zweikomponentenspritzgussverfahren hergestellt werden, wenn anstatt der Fiihrungs-
rollen 15 und 16 Gleitelemente eingesetzt werden.

[0026] In Figur 7A ist der Schiebetiirbeschlag an dem Mdobelkorpus 2 in einem Bereich beabstandet von dem
StoRbereich gezeigt. Die Fihrungsrolle 15 an dem Fiihrungsteil 13 rollt aufder Fiihrung 12 ab, wahrend die Fiihrungsrolle
16 an dem Fihrungsteil 14 auf der Fiihrung 11 abrollt. Der Steg 18 begrenztin gleicher Weise wie der Steg 17 gegentiber
Schiebetiir 3 eine Bewegung der Schiebetiir 4 zusammen mit dem Fiihrungsteil 14 in einer Richtung zum Mébelkorpus 2 .
[0027] In der Detailansicht der Figur 7B ist erkennbar, dass die Fihrungsbahn 46 zumindest bereichsweise unterhalb
einer Oberseite der Stitzrolle 26 angeordnet ist. Die Filhrungsbahn 46 befindet sich in Langsrichtung der Flihrungs-
schiene 10 beabstandet von der Stitzrolle 26.

[0028] In Figur 7C ist gezeigt, dass die Fuihrungsrolle 16 auf der Laufbahn der Fiihrung 12 aufliegt und somit darauf
abrollt.

[0029] In Figur 8A ist die Position gezeigt, wenn die Fiihrungsteile 13 und 14 jeweils tiber den Stof3bereich zwischen
den Schienenteilen 10a und 10b und den StoRverbinder 20 fahren. In dieser Position wird der Aufsatz 45 an dem
Fihrungsteil 14 Gber die Stltzrolle 26 abgestiitzt, die entlang der Fiihrungsbahn 46 abrollt. Wie in der Detailansicht der
Figur 8B erkennbar ist, wird der Aufsatz 45 beim Uberfahren der Stiitzrolle 26 angehoben, da die Fiihrungsbahn 46
nach unten gewdlbt ausgebildet ist. Durch das Anheben des Aufsatzes 45 wird auch das Fihrungsteil 14 relativ zu dem
Montageelement 40 nach oben verschoben.

[0030] Wie in Figur 8C erkennbar ist, wird durch die Bewegung des Fiihrungsteils 14 nach oben die Fiihrungsrolle 16
von der Laufbahn der Fiihrung 12 leicht angehoben, so dass zumindest Uber einen Teil der Wegstrecke der Stiitzrolle
26 entlang der Fihrungsbahn 46 eine Verlagerung der Fiihrung von der Fiihrungsrolle 16 auf die die Stltzrolle 26 erfolgt.
Die Hubbewegung der Fiihrungsrolle 16 ist dabei geringfiigig, beispielsweise zwischen 0,5 bis 5 mm, so dass durch die
rinnenférmige Form der Fiihrungsrolle 16 eine seitliche Fiihrung trotz der Hubbewegung noch gewahrleistet ist. Das
Anheben des unteren Fiihrungsteils 13 tber die Flihrungsbahn 36 an der Stiitzrolle 24 erfolgt auf die gleiche Weise wie
durch das Verfahren der Fiihrungsbahn 46 entlang der Stitzrolle 26.

[0031] In Figur 9 sind die unterschiedlichen Positionen des Fiihrungsteils 14 beim Uberfahren des StoRbereiches der
Fihrungsschiene 10 gezeigt, die hier zur vereinfachten Darstellung nicht dargestellt ist. Auf der linken Seite fahrt das
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Fihrungsteil 14 mit der Fihrungsrolle 16 zu dem StoRverbinder 20, und die an dem StoRverbinder 20 vorgesehene
obere Stitzrolle 26 kommt in Kontakt mit der Fihrungsbahn 46, die nach unten gewdlbt ausgebildet ist und einen
ansteigenden und einen abfallenden Bereich aufweist, der im mittleren Bereich gewdlbt ist. Alternativ kann der mittlere
Bereich auch als lineare Horzontale ausgestaltet sein. Nach dem Auftreffen der Flihrungsbahn 46 auf die Stitzrolle 26
wird durch diese Form der Fiihrungsbahn 46 der Aufsatz 45 mit dem Fiihrungsteil 14 angehoben, bis die Stitzrolle 26
den tiefsten Bereich der Fiihrungsbahn 46 iberfahrt, wie dies in der mittleren Darstellung zu sehen ist. AnschlieRend
gelangt die Stitzrolle 26 in Kontakt mit einem abfallenden Bereich der Fiihrungsbahn 46, bis der Kontakt zwischen der
Stutzrolle 26 und der Fiihrungsbahn 46 abreil’t und nun die Fiihrungsrolle 16 auf der Fiihrung 12 der Fiihrungsschiene
10 abrollt.

[0032] Die Fuhrungsbahn 46 kann dabei eine Lange in Langsrichtung der Flihrungsschiene 10 zwischen bevorzugt
1 cm bis 5 cm aufweisen, damit in dem StoRbereich an den beiden Schienenteilen 10a und 10b die Stitzrolle 26 die
vertikale Fihrung des Fiihrungsteils 14 ibernimmt. Die Flihrung des anderen Fihrungsteils 13 fir die vordere Schiebetur
3 erfolgt auf die gleiche Weise.

[0033] In den dargestellten Ausfiihrungsbeispielen sind die Fiihrungsbahnen 36 und 46 nach unten gewdlbt ausge-
bildet, so dass die Fiihrungsteile 13 und 14 beim Uberfahren des StoRbereiches angehoben werden. Es ist natiirlich
auch maoglich, die Wélbung nur gering auszubilden oder ganz wegzulassen, um ein mdglichst lineares Verfahren der
Fihrungsteile 13 und 14 zu erreichen.

[0034] Indem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist der StoRverbinder 20 mit den Stiitzrollen 24 und 26 an der unteren
Fihrungsschiene 10 angeordnet. Es ist natiirlich auch mdglich, die obere Laufschiene 5 mit zwei Schienenteilen aus-
zubilden, die mit einem StoRverbinder mit Stiitzrollen ausgestattet sind, um die Laufteile 6 und 7 beim Uberfahren des
StoRbereiches abzustiitzen, wobei dann auch die Gewichtskrafte der Schiebetiiren 3 und 4 tber die Stitzrollen aufge-
nommen werden kdnnen.

Bezugszeichenliste

[0035]

1 Mobel

2 Moébelkorpus

3 Schiebetir

4 Schiebetir

5 Laufschiene

6 Laufteil

7 Laufteil

8 Oberboden

9 Boden

10 Fihrungsschiene
10a, 10b  Schienenteil

11 Fihrung

12 Fihrung

13 Fihrungssteil
14 Fihrungssteil
15 Fihrungsrolle
16 Fihrungsrolle
17 Steg

18 Steg

19 Endabschnitt
20 StoRverbinder
21 Stift

22 Abstandshalter
23 Halter

24 Stutzrolle

25 Halter

26 Stutzrolle

27 Steg

30 Montageelement
31 Halteelement
32 Verbindungsabschnitt
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33 Halteteil

34 Bigel

35 Aufsatz

36 Fihrungsbahn
37 Stift

38 Haltabschnitt

39 Offnung

40 Montageelement
41 Halteteil

42 Bigel

43 Achse

45 Aufsatz

46 Fihrungsbahn
47 Stift
Patentanspriiche

1. Schiebetirbeschlag fur Mébel (1) mit einer aus mindestens zwei Schienenteilen (10a, 10b) gebildeten Fiihrungs-

10.

11.

schiene (10), die an einem Mdbelkorpus (2) festlegbar ist und entlang der mindestens ein Fihrungsteil (13, 14)
geflhrt ist, das an einer Schiebetir (3, 4) fixierbar ist, um diese an dem Mo&belkorpus (2) verfahrbar und gefiihrt zu
halten, dadurch gekennzeichnet, dass in einem Stof3bereich zwischen den mindestens zwei Schienenteilen (10a,
10b) mindestens eine Stiitzrolle (24, 26) an dem Md&belkorpus (2) fixiert und drehbar gelagert ist, mittels der das
mindestens eine Fiihrungsteil (13, 14) beim Uberfahren des StoRbereiches der Fiihrungsschiene (10) abstiitzbar ist.

Schiebetirbeschlag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass an dem mindestens einen Fihrungsteil
(13, 14) eine FUhrungsbahn (36, 46) ausgebildet ist, auf der die Stitzrolle (24, 26) abrollbar ist.

Schiebetiirbeschlag nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Fiihrungsbahn (36, 46) einen gewdlbten
Abschnitt zum Anheben und Absenken des mindestens einen Fiihrungsteils (13, 14) aufweist.

Schiebetiirbeschlag nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die mindestens
zwei Schienenteile (10a, 10b) tber einen StoRverbinder (20) miteinander im StoRbereich verbunden sind.

Schiebetirbeschlag nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die mindestens eine Stiitzrolle (24, 26) an
dem StoRverbinder (20) drehbar gelagert ist.

Schiebetirbeschlag nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass die mindestens zwei Schienenteile
(10a, 10b) tUber den StoRverbinder (20) beabstandet voneinander angeordnet sind.

Schiebetiirbeschlag nach einem der Anspriiche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass an dem StoRverbinder
(20) zwei Stitzrollen (24, 26) drehbar gelagert sind und Uber jede Stiitzrolle (24, 26) eines von mindestens zwei
Fihrungsteilen (13, 14) abstitzbar ist.

Schiebetirbeschlag nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die zwei Stltzrollen (24, 26) in vertikaler
Richtung Ubereinander angeordnet sind.

Schiebetirbeschlag nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass an dem min-
destens einen Flhrungsteil (13, 14) mindestens eine Fihrungsrolle (15, 16) vorgesehen ist, die entlang einer Lauf-
bahn an der Fiihrungsschiene (10) abrollbar ist.

Schiebetirbeschlag nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass an der Fih-
rungsschiene (10) zwei voneinander beabstandete Fihrungen (11, 12) fur jeweils mindestens ein Fihrungsteil (13,
14) ausgebildet sind.

Schiebetirbeschlag nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass jedes Flihrungs-
teil (13, 14) in vertikaler Richtung bewegbar an einem an der Schiebetir (3, 4) festgelegten Montageelement (30,
40) gehalten ist.
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12. Mobel (1) mit einem Mobelkorpus (2) und mindestens einer Schiebetiir (3, 4) die Uber einen Schiebetiirbeschlag
nach einem der vorhergehenden Anspriiche an dem Mdobelkorpus (2) verfahrbar gehalten ist.

13. Mobel nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass jede Schiebetir (3, 4) hdngend Uber mindestens ein
Laufteil (6, 7) an einer Laufschiene (5) an einem Oberboden (8) gehalten ist und die Fiihrungsschiene (10) an einem
Boden (9) des Mobelkorpus (2) fixiert ist.






EP 4 296 459 A1

Fig. 2
4
3
//
2\\
26
T~
CH
]
12 |
16
9 o — |
| 18
24— o

//\ 13

10 M7 15



EP 4 296 459 A1

Fig. 3A
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Fig. 4A
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Fig. 5A
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Fig. 7A
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