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(54) PARALLELSCHIEBESYSTEM

(67) Die Erfindung betrifft ein Parallelschiebesys-
tem, insbesondere Abstell-Schiebe-System, umfassend
einen Flugel, insbesondere Fenster- oder Tirfligel, der
aus einer SchlieRstellung, in der der Fliigel eine Offnung,
insbesondere eine Fensterdffnung oder Turéffnung, ver-
schlief3t, horizontal in eine Schiebestellung versetzbar
ist, in der der Fliigel parallel zur Offnung in eine die Off-
nung freilegende Offenstellung verschiebbar ist, und we-

nigstens einen Schieber, der beim horizontalen Verset-
zen des Fligels aus der Schiebestellung zuriick in die
SchlieRstellung relativzum Fligel in Vertikalrichtung ver-
setzt wird, um wenigstens einen Spalt zwischen dem FIi-
gel und einem Horizontalholm eines den Fligel in der
SchlieRstellung umlaufenden Rahmenprofils dichtend zu
schlief3en.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Parallelschiebesystem, insbesondere ein Abstell-Schiebe-System.

[0002] Parallelschiebesysteme werden insbesondere bei Fenstern und Tiiren eingesetzt. Diese weisen in der Regel
eine Festverglasung, insbesondere eine Fenster-Festverglasung oder Tur-Festverglasung, auf und einen Fligel, ins-
besondere Fensterfliigel oder Tiirfliigel, der aus einer SchlieRstellung, in der der Fliigel eine Offnung, insbesondere
eine Fensterdffnung oder Tirdffnung, verschlielt, in eine Schiebestellung versetzbar ist, in der der Fligel parallel zur
Offnung in eine die Offnung freilegende Offnungsstellung verschiebbar ist. In der Schiebestellung werden die Fliigel in
der Regel in einer oder in zwei, insbesondere einer oberen und einer unteren, Schiene gefiihrt. Um den Fligel von der
Schiebestellung in die SchlieRstellung zu versetzen und umgekehrt, sind unterschiedliche Systeme bekannt.

[0003] Ein System ist das Parallel-Schiebe-Kipp-System (PSK-System). Bei diesem wird der Fligel aus der
SchlieBstellung heraus zuerst gekippt und anschlieRend (iber Laufwégen und Gestange von der Offnung wegbewegt.
Ein anderes System ist das Parallel-Abstell-Schiebe-System (PAS-System), bei dem der Flligel ohne eine vorherige
Kippbewegung, parallel (iber Laufwagen und Gesténge von der Offnung weg in die Schiebestellung versetzt wird. Das
PSK-System und das PAS-System haben gemeinsam, dass sie in der SchlieRstellung im Wesentlichen in der gleichen
Ebene angeordnet sind wie die Festverglasung. Dies hat den Vorteil, dass die einander zugewandten Vertikalholme
des Flugels und der Festverglasung in der SchlieBstellung im StoR? zueinander angeordnet sind, sodass entlang der
einander zugewandten Stirnseiten der Vertikalholme eine breite Kontaktfliche entsteht, an der zwei den Fligel im
Dichtzustand umlaufende Dichtungen angeordnet werden kénnen. Klassischerweise wird eine der umlaufenden Dich-
tungen als Innendichtung (Abdichtung des Fliigels gegenliber der Rauminnenseite) und eine als AuRendichtung (Ab-
dichtung des Flugels gegeniiber der RaumauRenseite) eingesetzt. Durch den Einsatz der zwei umlaufenden Dichtungen
kénnen Parallelschiebesysteme ein hohes Mal an Schlagregendichtheit erreichen. AuRerdem kann durch die umlau-
fende innere Dichtung der Falzbereich fiir die Belliftung sowie fiir die Entwasserung eingesetzt werden, ohne zu riskieren,
dass das in den Falzbereich gelangende Wasser und/oder die darin gelangende kalte Luft, in den Innenraum gelangt.
[0004] NachteilhaftandenPSK-Systemenundden PAS-Systemenist, dass diese aufgrund der fluchtenden Anordnung
von Fligel und Festverglasung in der Schlief3stellung eine relativ grolRe Bewegung zum Versetzen des Fliigels aus der
SchlieBstellung in die Schiebestellung erfordern, in der Regel zwischen 60 mm und 80 mm. Dies macht die dafur
erforderlichen Mechaniken gréRer, komplexer, teurer und insbesondere stéranfalliger.

[0005] Diese Probleme werden durch Hebe-Schiebe-Systeme (HS-Systeme) und Abstell-Schiebe-Systeme (AS-Sys-
teme) geldst, indem der Fligel und die Festverglasung auch in der Schlie3stellung versetzt zueinander angeordnet sind,
sodass das Versetzen des Fliigels aus der SchlieRstellung in die Schiebestellung und umgekehrtlediglich eine Bewegung
von wenigen Millimetern, in der Regel zwischen 5 mm und 7 mm, erfordert. Bei HS-Systemen wird der Fliigel durch
eine Vertikalbewegung von der Schlief3stellung in die Schiebestellung, insbesondere auf einen Laufwagen, versetzt.
Bei AS-Systemen erfolgt der Versatz aus der SchlieRstellung in die Schiebestellung durch eine Horizontalbewegung,
insbesondere eine orthogonal zur Scheibe des Fligels ausgerichtete Horizontalbewegung (im Folgenden auch als
Abstellbewegung bezeichnet). Durch die relativ kleine Abstellbewegung kénnen die Mechaniken zum Versetzen des
Fligels aus der Schlief3stellung in die Schiebestellung und umgekehrt einfacher, giinstiger und insbesondere weniger
storanfallig ausgestaltet werden.

[0006] Durch die auch in der SchlieBstellung versetzte Anordnung von Fliigel zu Festverglasung entstehen jedoch
Herausforderungen bei der Dichtung. Durch die StoRanordnung bei PSK- und PAS-Systemen des Fliigels und der
Festverglasung in der SchlieRstellung entstehen sowohl Uberlappungsbereiche zwischen den AuRenseiten von Fliigel
und Festverglasung zueinander als auch zwischen den Innenseiten von Fliigel und Festverglasung zueinander, sodass
in der SchlieBstellung eine den Fliigel innenseitig umlaufende Dichtung, insbesondere Innendichtung, und eine den
Fligel auBenseitig umlaufende Dichtung, insbesondere AuRendichtung, gebildet werden kann. Demgegenuber steht
bei AS-Systemen und HS-Systemen aufgrund der versetzten Anordnung von Fligel und Festverglasung in der
SchlieBstellung lediglich ein Uberlappungsbereich zur Verfiigung, ndmlich zwischen der Innenseite der Festverglasung
und der AuRenseite des Fliigels. Daher weisen bekannte AS-Systeme und HS-Systeme lediglich eine den Fllgel in der
SchlieRstellung umlaufende Dichtung auf. Dies istin der Regel die duf3ere Dichtung. Mit nur einer umlaufenden Dichtung
kénnen die zuvor beschriebenen Vorteile von PSK-Systemen und PAS-Systemen hinsichtlich Belliftung und Entwés-
serung jedoch nicht erreicht werden.

[0007] Ein weiteres Problem, das insbesondere bei Abstell-Schiebe-Systemen (AS-Systemen) auftritt, besteht darin,
dass fir die Abstellbewegung Ausklinkungen in den Fligelprofilen vorgesehen sind, welche die horizontale Abstellbe-
wegung von der Schlief3stellung in die Schiebestellung und umgekehrt zulassen. Diese Ausklinkungen flihren zu einem
Spalt zwischen dem Fligel und den Horizontalholmen eines den Fligel in der SchlieRstellung umlaufenden Rahmen-
profils. Da die Fligel von AS-Systemen eine insbesondere rein horizontale Abstellbewegung ausfiihren, kann der Spalt
zwischen Flugel und Horizontalholm auch in der SchlieRstellung nicht vollstdndig geschlossen werden. Dies fihrt dazu,
dass der Falzbereich zwischen Fliigel und Rahmenprofil stets mit der Atmosphéare des Innenraums, der mit dem Par-
allelschiebesystem gegeniber der Umgebung abgedichtet werden soll, in Verbindung steht. Bei Systemen, die den
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Falzbereich zusatzlich fir die Bellftung und Entwasserung nutzen, also bei Systemen, bei denen der Falzbereich nicht
vollstandig gegeniiber der AuRenumgebung abgedichtet ist, flhrt dies dazu, dass der Innenraum selbst in der
Schlielstellung Gber den Falzbereich mit der Umgebung verbunden ist, was zu Wassereintritt und Warmeverlusten
fihren kann.

[0008] Es ist Aufgabe der Erfindung, die Nachteile des Standes der Technik zu Uberwinden, insbesondere ein Paral-
lelschiebesystem, insbesondere ein Abstell-Schiebe-System, bereitzustellen, mit dem die Dichtheit des Systems, ins-
besondere die Abdichtung der Rauminnenseite gegeniiber der RaumauRenseite, verbessert wird.

[0009] Diese Aufgabe wird durch den Gegenstand der unabhangigen Anspriiche geldst.

[0010] Die Erfindung betrifft ein Parallelschiebesystem, insbesondere Abstell-Schiebe-System. Das Parallelschiebe-
system umfasst einen Fliigel, insbesondere Fenster- oder Turfliigel, der aus einer SchlieBstellung, in der der Flligel eine
Offnung, insbesondere eine Fensterdffnung oder Tiiréffnung, verschlieRt, horizontal in eine Schiebestellung versetzbar
ist, in der der Fliigel parallel zur Offnung in eine die Offnung freilegende Offenstellung verschiebbar ist. Vorzugsweise
weist der Fligel eine Scheibe, insbesondere Glasscheibe (im Folgenden auch als Verglasung bezeichnet), auf. Ferner
weist der Fligel insbesondere ein die Scheibe umlaufendes Fliigelprofil mit einem in Vertikalrichtung oberen und unteren
Horizontalholm sowie einem &uReren Vertikalholm, der der Offnung in der Offenstellung zugewandt ist, und einem
inneren Vertikalholm der in der Offenstellung von der Offnung abgewandt ist, auf. Vorzugsweise weist das Parallelschie-
besystem ferner eine Festverscheibung, insbesondere Festverglasung, vorzugsweise Fensterfestverglasung oder Tir-
festverglasung, auf. Die Festverscheibung weist vorzugsweise eine Scheibe, insbesondere Glasscheibe, auf. Die Fest-
verscheibung weist vorzugsweise ein die Scheibe umlaufendes Festverscheibungsprofil auf. Das Profil weist vorzugs-
weise einen in Vertikalrichtung oberen und unteren Horizontalholm sowie einen aulleren Vertikalholm, der von dem
Fligel in der Schliestellung abgewandt ist, und einen inneren Vertikalholm, der dem Fligel in der Schlie3stellung
zugewandt ist, auf. Der aulRere und/oder der innere Vertikalholm kdnnen eine Tragstruktur aufweisen, an der ein Deck-
profil befestigt ist.

[0011] Vorzugsweise erstrecken sich die Scheiben des Fliigels und/oder der Festverscheibung jeweils in einer Haup-
terstreckungsebene. Vorzugsweise wird die jeweilige Haupterstreckungsebene der Scheibe des Fliigels und/oder der
Festverscheibung durch einen in Vertikalrichtung ausgerichteten Vektor und einen in Horizontalrichtung ausgerichteten
Vektor aufgespannt. Vorzugsweise entspricht der in Horizontalrichtung ausgerichtete Vektor einer Schieberichtung, in
welche der Fligel zur Offenstellung hin verschiebbar ist. Unter der Haupterstreckungsebene ist vorzugsweise die Ebene
zu verstehen, in der sich die Scheibe erstreckt. Vorzugsweise ist die Haupterstreckungsebene die Ebene, die in Star-
kenrichtung der Scheibe jeweils mittig in der Scheibe angeordnet ist.

[0012] Vorzugsweise wird der Fligel in Richtung der Normalen dessen Haupterstreckungsebene aus der Schliel3stel-
lung in die Schiebestellung versetzt. Die Normale zur Haupterstreckungsebene des Fliigels kann auch als Abstellrichtung
bezeichnet werden. Grundsatzlich umfasst das erfindungsgeméafRe Parallelschiebesystem PSK-Systeme, PAS-Systeme
und Abstell-Schiebe-Systeme (AS-Systeme), solange diese zum Versetzen des Fligels aus der SchlieRstellung in die
Schiebestellung ein horizontales Versetzen des Fliigels vorsehen. Besonders bevorzugt betrifft die Erfindung jedoch
ein Abstell-Schiebesystem. Ein Abstell-Schiebe-System zeichnet sich insbesondere dadurch aus, dass der Fligel und
die Festverscheibung, insbesondere die Haupterstreckungsebene des Fliigels und der Festverscheibung, in der
SchlieRstellung versetzt zueinander sind. Insbesondere sind die Scheiben des Fliigels und der Festverscheibung in der
SchlieRstellung in Abstellrichtung voneinander beabstandet. Insbesondere betragt der Abstand der Scheiben zueinander
in Abstellrichtung in der SchlieRstellung wenigstens 5 mm, 10 mm, 15 mm, 20 mm, 25 mm, 30 mm, 35 mm, 40 mm, 45
mm, 50 mm, 55 mm oder 60 mm. Vorzugsweise sind die Scheiben in der SchlieRstellung durch einanderin Abstellrichtung
zugewandte Abschnitte der inneren Vertikalholme des Fliigels und der Festverscheibung voneinander beabstandet.
Vorzugsweise weisen die Holme des Fliigelrahmens und/oder des Festverscheibungsrahmens jeweils eine dem Innen-
raum zugewandte Innenseite und eine dem Auflenraum (Umgebung) zugewandte AuBenseite auf. Vorzugsweise er-
strecken sich die Innenseite und die AuRenseite im Wesentlichen parallel zu der Haupterstreckungsebene der jeweiligen
Scheibe. Im Wesentlichen umfasst dabei insbesondere eine Abweichung von einer perfekt parallelen Erstreckung von
+/- 30°, 25°, 20°, 15°, 10°, 5°, 3° oder 1°. Vorzugsweise weist jeder der Holme ferner eine Stirnseite auf, die sich
insbesondere zwischen der Innenseite und der AufRenseite in Abstellrichtung erstreckt. Zusatzlich zur Abstellrichtung
erstrecken sich die Stirnseiten der Holme bei Vertikalholmen vorzugsweise in Vertikalrichtung und bei Horizontalholmen
vorzugsweise in Horizontalrichtung.

[0013] Vorzugsweise Uberlappen sich die inneren Vertikalholme der Scheibe und der Festverscheibung in der
SchlieRstellung in Schieberichtung. Vorzugsweise tberlappen sich die inneren Vertikalholme in Schieberichtung Gber
wenigstens 30 %, 40 %, 50 %, 60 %, 70 % oder 80 % eines der Vertikalholme, insbesondere des grolReren Vertikalholms,
in Schieberichtung.

[0014] Durch die versetzte Anordnung von Fliigel und Festverscheibung kann der Fligel durch eine relativ kleine
Bewegung in Abstellrichtung von der SchlieBstellung in die Schiebestellung tberfihrt werden. Vorzugsweise ist das
Abstell-Schiebe-System dazu ausgelegt, den Fligel durch einen Abstellbewegungsweg zwischen 1 mm und 20 mm,
vorzugsweise zwischen 2 mm und 15 mm, besonders bevorzugt zwischen 3 mm und 10 mm, am bevorzugsten zwischen
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5 mm und 7 mm, von der SchlieBstellung in die Schiebestellung zu versetzen. Besonders bevorzugt ist das Abstell-
Schiebe-System dazu ausgelegt, dass die Abstellbewegung im Wesentlichen ausschliellich in Horizontalrichtung, ins-
besondere in Abstellrichtung, erfolgt. Unter im Wesentlichen ist dabei insbesondere zu verstehen, dass die zuvor be-
schriebene Amplitude zu wenigstens 60 %, 70 %, 80 %, 85 %, 90%, 95 %, 98 %, 99 % oder 100 % in Abstellrichtung,
also in die Richtung orthogonal zur Haupterstreckungsrichtung der Scheibe des Fligels, erfolgt.

[0015] Vorzugsweise ist der Fliigel in der Schiebestellung orthogonal zur Abstellrichtung verschiebbar. Insbesondere
ist der Fligel in der Schiebestellung parallel zur Haupterstreckungsebene der Scheibe des Fliigels und/oder der Scheibe
der Festverscheibung verschiebbar.

[0016] GemalR einem Aspekt der Erfindung weist das Parallelschiebesystem wenigstens einen Schieber auf, der beim
horizontalen Versetzen des Fliigels aus der Schiebestellung zurlick in die SchlieBstellung relativ zum Fligel in Vertikal-
richtung versetzt wird, um wenigstens einen Spalt zwischen dem Fliigel und einem Horizontalholm eines den Fliigel in
der Schlief3stellung umlaufenden Rahmenprofils dichtend zu schlieBen. Um das Versetzen des Fliigels aus der
Schlielstellung in die Schiebestellung, insbesondere in Abstellrichtung, zu ermdglichen, ist, insbesondere bei Abstell-
Schiebe-Systemen, eine Ausklinkung in den Horizontalholmen der Fliigel vorgesehen, die eine Relativbewegung des
Fligels zu den Horizontalholmen des Rahmenprofils, insbesondere zu darin angeordneten Schienen, die den Fllgel in
der Schiebestellung fiihren, vorgesehen. Diese Ausklinkung fiihrt bei bekannten Abstell-Schiebe-Systemen jedoch dazu,
dass selbst in der SchlieBstellung noch ein Spalt zwischen dem Fligel und dem Horizontalholm des Rahmenprofils
verbleibt. Da bekannte Abstell-Schiebe-Systeme beim Versetzen des Fliigels aus der Schlielstellung in die Schiebe-
stellung und zurick eine rein horizontale Bewegung ausfiihren, kann dieser Spalt nicht geschlossen werden. Dadurch
kénnen mit bekannten Abstell-Schiebe-Systemen keine zwei umlaufenden Dichtungen bereitgestellt werden, da an-
sonsten die Innendichtung durch den Spalt unterbrochen wird. Durch den erfindungsgemafen Einsatz eines Schiebers,
der beim Versetzen des Fliigels in Horizontalrichtung relativ zum Fligel in Vertikalrichtung versetzt wird, kann dieser
Spalt geschlossen werden, wodurch, wie nachfolgend im Detail beschrieben, eine zweite umlaufende Dichtung bereit-
gestellt werden kann, in der ein innenliegender Bereich der Innendichtung mittels eines Uberbriickungsabschnitts zu
einem aulenliegenden Bereich der Innendichtung verbunden, insbesondere iberbrickt, wird.

[0017] Vorzugsweise weist das Parallelschiebesystem eine fest mit dem Fligel verbundene Fihrung auf, welche die
horizontale Bewegung des Fliigels zwischen der SchlieBstellung und der Schiebestellung nutzt, um den Schieber in
Vertikalrichtung zu versetzen. Vorzugsweise filhren die wenigstens eine Flihrung und der wenigstens eine Schieber in
Reaktion auf eine Bewegung des Fligels zwischen der Schliestellung und der Schiebestellung relativ zueinander eine
Horizontalbewegung und eine Vertikalbewegung durch. Besonders bevorzugt bewegt sich der Schieber dabei im We-
sentlichen ausschlieBlich in Vertikalrichtung und die Fihrung im Wesentlichen ausschlieRlich in Horizontalrichtung.
Unter "im Wesentlichen" ist dabei insbesondere zu verstehen, dass die Bewegungsamplitude des Fliigels bzw. der
Fihrung zu wenigstens 70%, 80%, 90%, 95%, 98%, 99% oder 100% in die entsprechende Richtung ausgefiihrt wird.
Vorzugsweise weist die Fihrung eine Aufnahme flr den Schieber auf, in der der Schieber gegentiber der Fihrung
entlang einer gegeniiber der Horizontalen geneigten Schieberschiene geflihrt ist. Vorzugsweise ist der Schieber form-
schllssig in der Schieberschiene geflihrt, insbesondere mittels einer Schwalbenschwanz- oder T-Nut-Verbindung. Vor-
zugsweise ist die Schieberschiene um wenigstens 20°, 30°, 35° oder 40° gegeniiber der Horizontalen, insbesondere in
Gravitationsrichtung, geneigt. Vorzugsweise weist die Schieberschiene eine Ausnehmung zur Aufnahme einer Fih-
rungsnase, insbesondere in Form eines Schwalbenschwanz- oder T-férmigen Vorsprungs, des Schiebers auf.

[0018] Vorzugsweise weist der Schieber eine komplementér zur Schieberschiene ausgebildete Schrage auf. Vorzugs-
weise ist die Schrage im gleichen Winkel zur Horizontalen geneigt wie die Schieberschiene. Vorzugsweise erstreckt
sich die Schieberschiene und/oder die Schriage des Schiebers von einer der Offnung zugewandten Seite der Aussparung
in Abstellrichtung in Gravitationsrichtung nach unten zu einer von der Offnung abgewandten Seite der Aussparung. An
den jeweiligen Enden der Schieberschiene/Schrage des Schiebers schlieRen Vertikalabschnitte an, die sich vorzugs-
weise im Wesentlichen in Vertikalrichtung erstrecken. Unter "im Wesentlichen" ist dabei eine Abweichung von bis zu
30°, 20°, 10°, 5°, 3° oder 1° gegenuber der Vertikalen zu verstehen.

[0019] Durch die Neigung der Schieberschiene gegeniiber der Horizontalen wird der Schieber bei einer Horizontal-
bewegung zwischen der SchlieRstellung und der Schiebestellung zu einer Vertikalbewegung gezwungen. Vorzugsweise
sind Schieber und Fiihrung derart aufeinander abgestimmt, dass der Schieber bei der Bewegung von der SchlieRstellung
in die Schiebestellung in Vertikalrichtung vom jeweiligen Horizontalholm des Rahmenprofils weg, in anderen Worten
zum Flagel hin, bewegt wird und bei der Bewegung des Fliigels von der Schiebestellung zuriick in die SchlieRstellung
in die umgekehrte Richtung, insbesondere vom Fliigel weg, zum Horizontalholm des Rahmenprofils hin versetzt wird.
[0020] Damit der Spalt zwischen dem Fliigel und dem Horizontalholm des Rahmenprofils in der Schlief3stellung dich-
tend geschlossen wird, ist der Schieber vorzugsweise in der Schlie3stellung gegeniiberliegend zu einer Schiene ange-
ordnet, in der der Fligel in der Schiebestellung geflihrt wird. Vorzugsweise ist der Schieber derart an die Kontur der
Schiene angepasst, dass ein in der Schiebestellung zwischen Schieber und Schiene bestehender Spalt in der
SchlieRstellung dichtend verschlossen wird. Vorzugsweise weist der Schieber hierzu wenigstens eine, vorzugsweise
zwei, Aussparungen auf, die komplementar zu Vorspriingen, insbesondere Fiihrungsvorspriingen, der Fiihrungsschiene
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ausgebildet sind. Dadurch kénnen insbesondere die Vorspriinge der Schiene in der SchlieRstellung in die Aussparungen
des Schiebers eintauchen, sodass die einander zugewandten Stirnseiten von Schieber und Schiene in Dichtkontakt
miteinander treten kénnen.

[0021] Alternativ oder zuséatzlich weist das Parallelschiebesystem wenigstens ein an einer der Offnung zugewandten
Seite des Schiebers angeordnetes Fiihrungsdichtmittel auf, Gber das die Fihrung in der SchlieBstellung dichtend an
einem Vertikalholm des Rahmenprofils anschlielt. Vorzugsweise ist das Fuhrungsdichtmittel in der Schlief3stellung
zwischen der Fiihrung und dem Vertikalholm des Rahmenprofils angeordnet. Insbesondere wird das Fiihrungsdichtmittel
in der SchlieRstellung von der Fiihrung gegen den Vertikalholm des Rahmenprofils gedriickt, insbesondere verpresst,
um einen Dichtkontakt zwischen Fiihrung und Vertikalholm des Rahmenprofils bereitzustellen. Vorzugsweise liegt das
Fihrungsdichtmittel in der Schlie3stellung dichtend am inneren Vertikalholm des Festverscheibungsprofils an. In der
bevorzugten Ausfliihrung der vorliegenden Erfindung wird der innenliegende Vertikalholm des Fligels durch den innen-
liegenden Vertikalholm der Festverscheibung, insbesondere Festverglasung, ausgebildet. In weniger bevorzugten Aus-
fuhrungen, bei denen keine Festverscheibung vorliegt, beispielsweise bei Ausfiihrungsformen, bei denen der Fligel
ausschlieRlich gegentber einer Wand verschiebbar ist, kann der Vertikalholm des Rahmenprofils aber auch durch ein
Rahmenprofil ausgebildet werden, das selbst wiederum nicht den innenliegenden Vertikalholm einer Festverscheibung
ausbildet. Vorzugsweise ist das Fiihrungsdichtmittel mit der Fiihrung, insbesondere stoffschliissig, vorzugsweise mittels
eines Klebers, verbunden. Insbesondere kann die Flihrung eine Flhrungsdichtmittelaufnahme aufweisen, in der das
Fihrungsdichtmittel einsetzbarist. Insbesondere kann das Fiihrungsdichtmittel L-férmig ausgebildet sein, wobeiin einem
der Schiebesysteme eine Aussparung vorgesehen ist, die das Fiihrungsdichtmittel in einen Aufnahmeabschnitt, insbe-
sondere in einen L-fdrmigen Aufnahmeabschnitt, und einen Dichtabschnitt, insbesondere einen I-Férmigen Dichtab-
schnitt, an der der L-formige Abschnitt insbesondere anschlief3t, unterteilt.

[0022] Fernerweist das Parallelschiebesystem vorzugsweise ein in einem Falzbereich des Horizontalholms angeord-
netes Schieberdichtmittel auf, mit dem der Schieber in der SchlieRstellung in Dichtkontakt ist, um den Spalt im Bereich
des Vertikalholms in der Schliel3stellung dichtend zu schlieRen. Vorzugsweise ist das Schieberdichtmittel in Horizontal-
richtung, insbesondere in Abstellrichtung, neben der Fiihrungsschiene, insbesondere an diese anschlieRend, angeord-
net. Insbesondere ist das Schieberdichtmittel in einer gegentiber der Fiihrungsschiene in Gravitationsrichtung vertieften
Aufnahme angeordnet. Vorzugsweise weist das Schieberdichtmittel einen eckigen, insbesondere viereckigen, vorzugs-
weise rechteckigen, Querschnitt auf. Vorzugsweise ist die Erstreckung des Schieberdichtmittels in Horizontalrichtung,
insbesondere in Abstellrichtung, groRer, vorzugsweise wenigstens doppelt, dreifach oder vierfach so grof3 wie die Ver-
tikalerstreckung des Schieberdichtmittels. Vorzugsweise ist das Schieberdichtmittel derart gegeniiber der Fiihrungs-
schiene im Horizontalholm des Rahmenprofils versenkt, dass die dem Schieber zugewandte Stirnseite des Schieber-
dichmittels in Vertikalrichtung im Wesentlichen auf der gleichen Hohe liegt wie die dem Schieber zugewandte Stirnseite
der Schiene. Im Wesentlichen ist dabei vorzugsweise ein Versatz zwischen den Stirnseiten von bis zu 15 mm, 10 mm,
8 mm, 5 mm, 3 mm oder 1 mm zulassig. Besonders bevorzugt ragt die dem Schieber zugewandte Stirnseite des
Schieberdichtmittels Uber die Stirnseite der Schiene um den zuvor definierten Bereich hinaus. Vorzugsweise ist der
Schieber derart an die Geometrie und die Vertikalerstreckung des Schieberdichtmittels und der Schiene angepasst,
dass der Schieber in der SchlieBstellung des Fliigels in Dichtkontakt sowohl mit der Fiihrungsschiene als auch mit dem
Schieberdichtmittel steht. Dafiir weistder Schieber vorzugsweise einen Schiebekorper auf, der flr die zuvor beschriebene
Ubersetzung der Horizontalbewegung des Fliigels in die Vertikalbewegung des Schiebers verantwortlich ist, und einen
an den Schiebekérper anschlieBenden Schieberschwanz. Vorzugsweise schlie3t in der SchlieRstellung der Schiebe-
korper dichtend an die Fiihrungsschiene an und der Schieberschwanz dichtend an das Schieberdichtmittel an. Die zuvor
definierte Aufnahme erstreckt sich in Schieberichtung vorzugsweise vollstédndig durch die Fiihrung hindurch und weist
an einer ihrer Stirnseiten die zuvor beschriebene Schieberschiene auf. An einer weiteren Stirnseite, insbesondere an
einem der zuvor beschriebenen Vertikalabschnitte, weist die Flihrung vorzugsweise eine Aussparung auf, in die vor-
zugsweise der Schieberschwanz, vorzugsweise in der SchlieBstellung und/oder in der Schiebestellung, hineinragt.
[0023] Besonders bevorzugt sind der Schieber, die Schiene, das Schieberdichtmittel, die Fiihrung und das Fiihrungs-
dichtmittel derart aufeinander abgestimmt, dass in der SchlieBstellung ein, insbesondere durchgangiger, Dichtkontakt
vom Bereich zwischen Schieber und Schiene tber den Bereich zwischen Schieber und Schieberdichtmittel bis hin zum
Bereich zwischen Fiihrung und Fihrungsdichtmittel ausgebildet wird. Insbesondere verlauft der Dichtkontakt dabei im
Bereich der Schiene und des Schieberdichtmittels im Wesentlichen in Horizontalrichtung und im Bereich des Fiihrungs-
dichtmittels in Vertikalrichtung.

[0024] Wie zuvor beschrieben weist das Parallelschiebesystem vorzugsweise wenigstens eine den Fliigel in der Schie-
bestellung filhrende Schiene auf, mit der der Schieber in der SchlieRstellung in Dichtkontakt ist, um den Spalt im Bereich
der Schiene in der SchlieBstellung dichtend zu schlieen. Vorzugsweise sind der wenigstens eine Schieber und die
wenigstens eine Schiene derart aufeinander abgestimmt, dass die Schiene ein Bewegen des Schiebers in Horizontal-
richtung, in der der Fliigel zwischen der SchlieRstellung und der Schiebestellung versetzbar ist, im Wesentlichen ver-
meidet. Dies kann insbesondere durch Vorspriinge der Schiene, die sich insbesondere in Vertikalrichtung erstreckt,
gewabhrleistet werden, die eine Bewegung des Schiebers in Horizontalrichtung blockieren. So kann beispielsweise die
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relative Verschiebbarkeit zwischen Schieber und Fiihrung entlang einer gegentiber der Horizontalen geneigten Schie-
berschiene in eine reine Vertikalbewegung des Schiebers und eine reine Horizontalbewegung der Fiihrung, insbesondere
zusammen mit dem Fliigel, umgewandelt werden.

[0025] Vorzugsweise ist der wenigstens eine Schieber im Bereich des inneren Vertikalholms des Fligelprofils ange-
ordnet. Besonders bevorzugt ist der wenigstens eine Schieber im Bereich eines stirnseitigen Deckprofils des inneren
Vertikalholms angeordnet, wobei das Deckprofil an einer Tragstruktur des Vertikalholms befestigt ist. Insbesondere ist
die Fihrung, vorzugsweise wie zuvor beschrieben, an dem Vertikalholm angebracht. Besonders bevorzugt ist die Fiih-
rung in Vertikalrichtung zwischen Fihrungsschiene und dem stirnseitigen Deckprofil des Vertikalholms angeordnet.
Besonders bevorzugt schlief3t die Fihrung in Vertikalrichtung an ein der Schiene zugewandtes Ende des Deckprofils
an. Insbesondere ist die Flihrung derart fluchtend mit dem stirnseitigen Deckprofil ausgebildet, dass eine Erstreckung,
insbesondere Planarerstreckung, des stirnseitigen Deckprofils durch die Fihrung fortgesetzt wird, und, insbesondere
ausschliefBlich, durch die zuvor beschriebene Aufnahme fiir den Schieber unterbrochen wird. Abgesehen von der Un-
terbrechung durch die Aufnahme des Schiebers erstreckt sich die Flihrung vorzugsweise im Wesentlichen bis zu dem
der Fihrung gegentberliegenden Horizontalholm, insbesondere bis zu dem zuvor beschriebenen, in dem Falzbereich
des Horizontalholms angeordneten Schieberdichtemittels. Unter im Wesentlichen ist dabei insbesondere zu verstehen,
dass, insbesondere in der Schlie3stellung, ein Abstand zwischen dem dem Horizontalholm, insbesondere dem darin
angeordneten Schiebedichtmittel, zugewandten Ende der Aufnahme maximal 20 mm, 15 mm, 10 mm, 5 mm, 3 mm
oder 1 mm von dem Horizontalholm, insbesondere dem darin angeordneten Schieberdichtmittel, betragt. Vorzugsweise
ist der Schieber derart komplementéar zu der Aufnahme der Flihrung ausgebildet, dass die sich parallel zu der Stirnseite
des Deckprofils erstreckende Seite des Schiebers die planare Erstreckung des Deckprofils und/oder der Fiihrung im
Bereich der Aufnahme fortsetzt. Unter im Wesentlichen soll dabei insbesondere ein Versatz von maximal 20 mm, 15
mm, 10 mm, 5 mm oder 3 mm der Stirnseite des Schiebers gegentber der Stirnseite der Fihrung und/oder des Deckprofils
zu verstehen sein.

[0026] GemalR einem weiteren Aspekt der Erfindung, der mit dem zuvor und/oder dem nachfolgend beschriebenen
Aspekt der Erfindung kombinierbar ist und umgekehrt, weist das Parallelschiebesystem wenigstens eine den Fligel in
der Schiebestellung fiihrende Schiene (Flihrungsschiene), insbesondere Aluminiumschiene, auf und wenigstens einen
Dichtkorper, der vorzugsweise als Schieber gemafl dem zuvor beschriebenen Aspekt der Erfindung ausgebildet sein
kann, der in der Schlie3stellung einen Spalt zwischen dem Fliigel und einem Horizontalholm eines den Fliigel in der
SchlieRstellung umlaufenden Rahmenprofils dichtend schlief3t und in der Schiebestellung einen Linienkontakt mit der
Fihrungsschiene ausbildet. Es wurde erkannt, dass die Gerauschentwicklung, insbesondere Pfeifen, Quietschen, Streif-
gerausche, beim Verschieben des Fliigels besonders durch einen Kontakt zwischen Dichtkérper, insbesondere Schieber,
und Fiihrungsschiene entstehen. Uberraschenderweise wurde erkannt, dass diese Gerauschentwicklung ohne wesent-
liche Beeintrachtigung der Dichtfunktion des Dichtkorpers deutlich reduziert werden kann, indem der Kontakt zwischen
Dichtkorper, insbesondere Schieber, und Flihrungsschiene in der Schiebestellung als Linienkontakt ausgebildet wird.
Dabei wird die Gerauschentwicklung insbesondere durch den Umstand reduziert, dass durch den Linienkontakt, im
Vergleich zu einem flachigen Kontakt, die Gerdusche verursachende Kontaktflache zwischen Dichtkérper, insbesondere
Schieber, und Fihrungsschiene verkleinert wird.

[0027] Vorzugsweise istin der Schiebestellung der Linienkontakt der einzige Kontakt zwischen dem wenigstens einen
Dichtkdrper und der wenigstens einen Fiihrungsschiene. Dabei seiklar, dass, insbesondere in Folge kleiner Bewegungen
und Fertigungstoleranzen, insbesondere wahrend des Verschiebens des Fliigels in der Schiebestellung der Linienkontakt
zwischen Dichtkdrper und Flihrungsschiene zeitweise unterbrochen werden kann, zeitweise zu einem flachigen Kontakt
werden kann oder zeitweise weitere Kontakte zwischen Fiihrungsschiene und Dichtkdrper entstehen kdnnen. Insbe-
sondere im unbewegten Zustand soll jedoch in der Schiebestellung, vorzugsweise ausschlief3lich, ein Linienkontakt
zwischen dem wenigstens einen Dichtkdrper und der wenigstens einen Flihrungsschiene bestehen. Bei den nachfolgend
und zuvor beschriebenen Ausfiihrungsformen mit zwei Dichtkdrpern, insbesondere Schiebern, und zwei Flihrungsschie-
ne soll in der Schiebestellung vorzugsweise jeweils zwischen einem Paar, bestehend aus Dichtkdrper und Fiihrungs-
schiene, ein, vorzugsweise ausschliellich ein, Linienkontakt ausgebildet sein. Es sei klar, dass der beanspruchten
Linienkontakt kein perfekter Linienkontakt im Sinne einer Linie aus infinitesimal kleinen Punkten sein muss. Vielmehr
ist unter dem beanspruchten Linienkontakt insbesondere ein Kontakt zwischen zwei Flachen zu verstehen, der auf
Grund der Form und/oder Ausrichtung der Flachen zueinander ausschlieRlich entlang einer Linie verlauft, in der sich
die zwei Flachen tangieren oder schneiden. Beispielsweise kann unter einem Linienkontakt ein Kontakt zu verstehen
sein, der sich zwischen zwei Flachen ergibt, von denen wenigstens eine relativ zu der anderen geneigt ist, insbesondere
zwischen 1° und 7,5°, vorzugsweise zwischen 1,5° und 5°, und/oder von denen wenigstens eine gekrimmt ist. Alternativ
oder zusatzlich ist unter einem Linienkontakt vorzugsweise ein kontakt zwischen zwei Flachen zu verstehen, der in einer
Langsrichtung wenigstens 5 mal, vorzugsweise wenigstens 10 mal, besonders bevorzugt wenigstens 20 mal, so grof3
ist wie in einer orthogonal zur Langsrichtung verlaufenden Breitenrichtung und sich in Breitenrichtung vorzugsweise um
héchstens 5 mm, 3 mm, 2 mm, 1 mm oder 0,5 mm erstreckt. Vorzugsweise greifen der Dichtkérper und die Fiihrungs-
schiene in der SchlieRstellung iber ein Nut-Feder-System ineinander ein, wobei der Linienkontakt in der Schiebestellung
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zwischen einer Nut und einer Feder des Nut-Feder-Systems ausgebildet ist, insbesondere wobei die Nut in dem Dicht-
kérper und die Feder in der Fihrungsschiene ausgebildet ist. Vorzugsweise weist die Fihrungsschiene einen sich
horizontal erstreckenden Laufabschnitt auf, auf dem insbesondere Rollen zwischen Fliigel und Fiihrungsschiene abrollen
kénnen, von dem aus sich die Feder in Vertikalrichtung erstreckt. Vorzugsweise erstreckt sich die Feder, insbesondere
stabférmig, als Vorsprung in Vertikalrichtung und/oder in Horizontalrichtung, insbesondere Schieberichtung, parallel zur
Fihrungsschiene, insbesondere (ber die gesamte Erstreckung der Fiihrungsschiene in Horizontalrichtung, insbeson-
dere Schieberichtung. Die Nut ist vorzugsweise als eine sich in Vertikalrichtung in den Dichtkdrper hinein erstreckende
Aussparung ausgebildet und/oder erstreckt sich in Horizontalrichtung, insbesondere Schieberichtung, parallel zur Schie-
ne, insbesondere Uber die gesamte Erstreckung des Dichtkérpers in Horizontalrichtung, insbesondere Schieberichtung.
Vorzugsweise sind Nut und Feder derart aufeinander abgestimmt, dass die Nut in der Schlief3stellung von der in Verti-
kalrichtung vorstehenden Feder ausgefiillt wird. Dadurch kann die Feder in der SchlieBstellung in die Nut versenkt
werden, sodass der Dichtkdrper in Dichtkontakt mit der Fihrungsschiene gelangen kann. Die Erfinder haben erkannt,
dass der Linienkontakt in Schiebestellung, insbesondere durch die nachfolgend beschriebenen Ausfiihrungsformen,
dabei derart ausgebildet sein kann, dass der Dichtkontakt in der SchlieRstellung nicht beeintrachtigt wird.

[0028] Vorzugsweise wird der Linienkontakt durch eine relative Neigung zwischen wenigstens einem Wandpaar,
bestehend aus einer Nutwand und einer der Nutwand gegentiberliegenden Federwand, bereitgestellt. Die Nutwand und
die Federwand erstrecken sich vorzugsweise planar und sind gegentber einer Vertikalen um héchstens 10° geneigt.
Besonders bevorzugt erstreckt sich eine Wand, ausgewahlt aus der Nutwand und der Federwand, im Wesentlichen
vertikal und die andere Wand, ausgewahlt aus Nutwand und Federwand, gegeniiber der Vertikalen geneigt. Beispiels-
weise kann die Nutwand gegentiber einer Vertikalen geneigt sein, wobei vorzugsweise die Federwand vertikal verlauft,
oder die Federwand gegeniiber einer Vertikalen geneigt sein, wobei vorzugsweise die Nutwand vertikal verlauft. Vor-
zugsweise liegt die Neigung zwischen 0,5° und 10°, bevorzugt zwischen 1,0° und 7,5°, besonders bevorzugt zwischen
1,5°und 5°. Vorzugsweise ist die Neigung zwischen der Nutwand und der Federwand derart ausgebildet, dass Nutwand
und Federwand in Vertikalrichtung in Richtung der Flihrungsschiene aufeinanderzulaufen und/oder in Vertikalrichtung
in Richtung des Fligels gespreizt werden. Besonders bevorzugt erstrecken sich Nutwand und Federwand V-férmig
zueinander, wobei das V sich in Richtung des Fligels 6ffnet. Die wenigstens eine Nutwand und die wenigstens eine
Federwand sind vorzugsweise jeweils durch eine von zwei sich gegentiiberliegenden, insbesondere planaren und/oder
sich in Vertikalrichtung erstreckenden, Seitenwanden gebildet.

[0029] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist der Dichtkorper ein Schieber, der beim horizontalen Versetzen des
Fligels aus der Schiebestellung zurtick in die SchlieBstellung relativ zum Fliigel in Vertikalrichtung versetzt wird, um
den wenigstens einen Spalt dichtend zu schlieRen. Insbesondere ist der Schieber wie im Zusammenhang mit dem
diesbeziglichen Aspekt der Erfindung beschrieben, besonders bevorzugt wie im Zusammenhang mit den diesbeziiglich
beschriebenen bevorzugten Ausfiihrungen, ausgebildet. Zusatzlich weist das Parallelschiebesystem gemaR dieser Aus-
fuhrungsform wenigstens eine fest mit dem Fliigel verbundene Fiihrung auf, welche die horizontale Bewegung des
Fligels zwischen der Schliel3stellung und der Schiebestellung nutzt, um den Schieber in Vertikalrichtung zu versetzen,
wobei die wenigstens eine Fiihrung eine Aufnahme fiir den Schieber aufweist, in der der Schieber gegeniiber der Fiihrung
entlang einer gegenuber der Horizontalen geneigten Schieberschiene gefiihrt ist. Ferner ist bei dieser Ausfiihrungsform
die Neigung der Schieberschiene und die relative Neigung zwischen dem wenigstens einen Wandpaar ausgehend von
einer Vertikalen in die gleiche Richtung ausgebildet. Die Erfinder haben erkannt, dass mit einer derartigen Ausrichtung
der Neigungen in die gleiche Richtung, die Gerauschentwicklung besonders zuverlassig reduziert werden kann und die
Leichtgangigkeit des Fliigels beim Verschieben in der Schiebestellung verbessert oder zumindest Aufrechterhalten
werden kann. Ohne an eine Erklarung gebunden zu sein, kann dies damit zusammenhangen, dass dadurch die relative
Neigung zwischen dem wenigstens einen Wandpaar in diejenige Richtung Platz fiir den Schieber bereitstellt, in die
dieser durch die Neigung der Schieberflihrung von der Gewichtskraft gedrangt wird, sodass das Risiko eines Verkeilens
oder einer VergrofRerung der Kontaktfliche zwischen Schieber und Flihrungsschiene reduziert wird. Als besonders
bevorzugt hat es sich herausgestellt, bei einem Schieber und einer Fiihrungsschiene, die in Gravitationsrichtung in
Bezug auf den Fliigel oben angeordnet sind, die Neigung der Schieberschiene und die relative Neigung zwischen dem
Wandpaar von Schieber und Fihrungsschiene ausgehend von einer Horizontalen in Abstellrichtung auszufiihren
und/oder bei einem Schieber und einer Fihrungsschiene, die in Gravitationsrichtung in Bezug auf den Fligel unten
angeordnet sind, die Neigung der Schieberschiene und die relative Neigung zwischen dem Wandpaar von Schieber
und Fihrungsschiene ausgehend von einer Horizontalen in die zur Abstellrichtung entgegengesetzte Richtung auszu-
fuhren.

[0030] Vorzugsweise liegt die Neigung zwischen Nutwand und Federwand, insbesondere bei dem zuvor beschriebe-
nen Ausfiihrungsbeispiel, zwischen 1,0° und 10°, bevorzugt zwischen 2,0° und 7,5°, besonders bevorzugt zwischen 3°
und 5°, am bevorzugsten bei 4°. Die Erfinder haben erkannt, dass mit einer derartigen Neigung, insbesondere von 4°,
einerseits in der Schiebestellung ein mdglichst geringer Kontakt zwischen Schieber und Flihrungsschiene bereitgestellt
wird, wodurch die Gerduschentwicklung reduziert wird, und gleichzeitig ein ausreichender Formschluss, insbesondere
ein moglichst kleiner Spalt zwischen Fiihrungsschiene und Schieber, in der Schliel3stellung bereitgestellt wird, um die
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Dichtigkeit zwischen Schieber und Fiihrungsschiene zu gewahrleisten. In diesem Zusammenhang haben die Erfinder
insbesondere erkannt, dass eine Erhdhung der Neigung Uber 4° hinaus zu einem gréReren Spalt zwischen Schieber
und Fihrungsschiene und somit zu einer geringeren Dichtigkeit fiihrt, wobei eine kleinere Neigung wiederum zu einer
Erhéhung der Gerauschentwicklung fihrt. Insofern hat sich eine Neigung von 4° als besonders bevorzugt herausgestellt.
Eine Abweichung der Neigung innerhalb der oben beschriebenen Bereiche hat jedoch ebenfalls noch zu akzeptablen
Ergebnissen, bei der Gerauschentwicklung und der Dichtheit, gefiihrt.

[0031] In einer bevorzugten Ausfilhrung des zuvor beschriebenen Ausfiihrungsbeispiels ist zwischen einem zweiten
Wandpaar, bestehend aus einer zweiten Nutwand und einer der zweiten Nutwand gegentiberliegenden zweiten Feder-
wand, eine zweite relative Neigung ausgebildet, insbesondere wobei die zweite Neigung ausgehend von einer Vertikalen
vorzugsweise in die andere Richtung ausgebildet ist, wie die Neigung der Schieberschiene. Besonders bevorzugt ist
die zweite Neigung ausgehend von einer Vertikalen in eine andere Richtung ausgebildet als die zuvor beschriebene
(erste Neigung) zwischen dem zuvor beschriebenen (ersten) Wandpaar. Insbesondere sind die zwei relativen Neigungen
derart zueinander ausgebildet, dass sie, insbesondere in Gravitationsrichtung, aufeinander zu laufen. Bei dieser Aus-
fuhrungsform liegt die zweite Neigung vorzugsweise zwischen 0,5° und 7,5°, bevorzugt zwischen 1,0° und 5,0°, beson-
ders bevorzugt zwischen 1,5° und 2,5°, am bevorzugsten bei 2°. Die Erfinder haben erkannt, dass mit der zweiten
Neigung Toleranzen und Bewegungen des Fliigels beim Schieben ausgeglichen werden kénnen, sodass die Gerau-
schentwicklung und das Risiko eines Verkeilens zuverlassiger gesenkt werden kdnnen. Dabei hat sich, ahnlich wie bei
der ersten Neigung beschrieben, herausgestellt, dass eine kleinere Neigung zu einer héheren Gerauschentwicklung
und einem hoheren Risiko des Verkeilens flihrt, wohingegen eine grofere Neigung zu einer geringeren Dichtigkeit in
der Schlief3stellung flhrt.

[0032] Als besonders bevorzugt hat sich herausgestellt, dass die Nut in dem Schieber ausgebildet ist und die (erste)
Neigung, vorzugsweise die erste und zweite Neigung, in einer der, insbesondere in beiden, sich gegeniberliegenden
Seitenwanden der Nut eingebracht ist/sind, wobei vorzugsweise bei einem in Gravitationsrichtung in Bezug auf den
Fligel oben angeordneten Schieber, die erste Neigung, insbesondere die 4° Neigung, an der in Abstellrichtung betrachtet
zweiten Seitenwand ausgebildet ist, und/oder bei einem in Gravitationsrichtung in Bezug auf den Fliigel unten angeord-
neten Schieber, die erste Neigung, insbesondere die 4° Neigung, an der in Abstellrichtung betrachtet ersten Seitenwand
ausgebildet ist, wobei insbesondere die zweite Neigung, insbesondere die 2° Neigung, an der entsprechend, in Abstell-
richtung betrachtet, gegeniiberliegenden Seite der, insbesondere jeweiligen, Nut eingebracht ist. Bei einer derartigen
Ausfiihrungsform ist die Feder vorzugsweise in der Fiihrungsschiene ausgebildet, wobei zumindest bei der den Linien-
kontakt ausbildende Federwand, vorzugsweise bei allen der einen oder beiden Nutwande gegeniiberliegenden Feder-
wande, keine Neigung gegeniber der Vertikalen ausgebildet ist, in anderen Worten diese vertikal ausgerichtet sind.
[0033] In einer alternativen Ausfiihrungsform kann die Nut ebenfalls in dem Schieber ausgebildet sein, die (erste)
Neigung, vorzugsweise die erste und zweite Neigung, jedoch in einer der, insbesondere in beiden, sich gegentiiberlie-
genden Seitenwanden der in der Fiihrungsschiene ausgebildeten Feder eingebracht sein, wobei vorzugsweise bei einer
in Gravitationsrichtung in Bezug auf den Fliigel oben angeordneten Fiihrungsschiene, die erste Neigung, insbesondere
die 4° Neigung, an der in Abstellrichtung betrachtet zweiten Seitenwand ausgebildet ist, und/oder bei einer in Gravita-
tionsrichtung in Bezug auf den Fllgel unten angeordneten Fiihrungsschiene, die erste Neigung, insbesondere die 4°
Neigung, an der in Abstellrichtung betrachtet ersten Seitenwand ausgebildet ist, wobei insbesondere die zweite Neigung,
insbesondere die 2° Neigung, an der entsprechend, in Abstellrichtung betrachtet, gegeniliberliegenden Seite der, ins-
besondere jeweiligen, Feder eingebracht ist. Bei einer derartigen Ausflihrungsform ist vorzugsweise zumindest bei der
den Linienkontakt ausbildende Nutwand, vorzugsweise bei allen der einen oder beiden Federwand gegeniberliegenden
Nutwande, keine Neigung gegeniiber der Vertikalen ausgebildet.

[0034] Vorzugsweise weistdas Parallelschiebesystem zwei Schieber auf, die beim horizontalen Versetzen des Fliigels
aus der Schiebestellung zurtick in die Schliel3stellung relativ zum Fliigel in Vertikalrichtung versetzt werden, um jeweils
einen Spalt zwischen dem Fligel und dem Horizontalholm eines den Fligel in der SchlieRstellung umlaufenden Rah-
menprofils dichtend zu verschlieRen. Vorzugsweise sind die zwei Schieber hierzu wie zuvor beschrieben ausgebildet.
Vorzugsweise weist das Parallelschiebesystem fiir jeden der zwei Schieber eine fest mitdem Flligel verbundene Fiihrung
auf, die vorzugsweise wie zuvor beschrieben ausgebildet ist. Ferner weist das Parallelschiebesystem vorzugsweise fir
jeden der zwei Schieber ein Flhrungsdichtmittel und/oder ein Schieberdichtmittel auf, die vorzugsweise wie zuvor
beschrieben ausgebildet sind. Ferner weist das Parallelschiebesystem vorzugsweise fiir jeden der Schieber eine den
Fligel in der Schiebestellung fiihrende Schiene, vorzugsweise wie zuvor beschrieben, auf.

[0035] Vorzugsweise ist einer der zwei Schieber, insbesondere beide Schieber, im Bereich des inneren Vertikalholms
des Flugelrahmens, insbesondere wie zuvor beschrieben, angeordnet. Insbesondere ist einer der zwei Schieber einem
unteren Horizontalholm des Rahmenprofils gegeniberliegend angeordnet und der andere Schieber einem oberen Ho-
rizontalholm des Rahmenprofils gegeniiberliegend angeordnet. Vorzugsweise schlieRen die Fiihrungen des jeweiligen
Schiebers jeweils in Vertikalrichtung an den Horizontalholmen der rahmenprofilzugewandten Enden des stirnseitigen
Deckprofils, insbesondere wie zuvor beschrieben, an. Besonders bevorzugt sind die Fiihrungen der zwei Schieber an
in Vertikalrichtung gegenuberliegenden Enden des inneren Horizontalholms des Fligels befestigt. Insbesondere sind



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 4 306 755 A1

die Schieber derart beweglich in den Flihrungen gelagert, dass sie beim Versetzen des Fliigels aus der Schiebestellung
in die SchlieBstellung in Vertikalrichtung auf die Horizontalholme des Rahmenprofils zubewegt werden. Vorzugsweise
sind der Schieber, die Fihrung, die Schiene und das Schieberdichtmittel dabei derart aufeinander abgestimmt, dass in
der SchlieRstellung die Stirnseite des inneren Vertikalholms des Fligels, insbesondere des Deckprofils, in Vertikalrich-
tung oben und unten dichtend an die Horizontalholme des Rahmenprofils anschliet. Ferner ist vorzugsweise das
Fihrungsdichtmittel derart zu der Fihrung, dem inneren Vertikalholm des Fliigels und dem inneren Vertikalholm des
Rahmenprofils, insbesondere der Festverscheibung, ausgebildet, dass in der SchlieBstellung ein Dichtkontakt zwischen
den zwei inneren Vertikalholmen, insbesondere tiber deren gesamte Vertikalerstreckung, insbesondere im Bereich des
stirnseitigen Deckprofils, hergestellt ist.

[0036] GemalR einem weiteren Aspekt der Erfindung, der mit den zuvor beschriebenen Aspekten kombinierbar ist und
umgekehrt, weist das Parallelschiebesystem zwei den Fligel in der SchlieRstellung umlaufende Dichtungen auf, die im
Bereich eines Vertikalholms des Fliigels an einer der Offnung zugewandten Seite des Fliigels angeordnet sind. Vor-
zugsweise weist das Parallelschiebesystem einen Vertikalholm eines den Fligel in der Schliel3stellung umlaufenden
Rahmenprofils auf, mit dem die zwei umlaufenden Dichtungen im Bereich des Vertikalholms des Fliigels in der
SchlieRstellung in Dichtkontakt stehen. Insbesondere sind die zwei umlaufenden Dichtungen in der Schlielstellung in
Dichtkontakt mit einer AuRenseite des Vertikalholms des Fligels und einer Innenseite des Vertikalholms des Rahmen-
profils. Insbesondere erstrecken sich die umlaufenden Dichtungen im Bereich des Vertikalholms des Fligels im We-
sentlichen entlang der vollstandigen Vertikalerstreckung des Vertikalholms. Unter im Wesentlichen ist insbesondere
eine Erstreckung von wenigstens 70 %, 80 %, 90 %, 95 %, 98 %, 99 % oder 100 % der Vertikalerstreckung des
Vertikalholms des Fliigels zu verstehen. Durch die erfindungsgemafe Anordnung der zwei umlaufenden Dichtungen
zwischen den einander zugewandten Seiten des inneren Vertikalholms des Fligels und des Rahmenprofils kann auch
bei Abstell-Schiebe-Systemen und Hebe-Schiebe-Systemen, neben der duReren umlaufenden Dichtung, eine zweite,
innen umlaufende Dichtung (Innendichtung) bereitgestellt werden. Dadurch kdnnen die Vorteile von Parallel-Schiebe-
Kipps-Systemen und Parallel-Abstell-Schiebe-Systemen hinsichtlich Dichtung und Warmeisolation auch mit Hebe-
Schiebe-Systemen und Abstell-Schiebe-Systemen erreicht werden.

[0037] Vorzugsweise ist eine der zwei Dichtungen eine Innendichtung, die im Bereich des Vertikalholms an einem
stirnseitigen Deckprofil des, insbesondere innenliegenden, Vertikalholms angebracht ist. Unter dem innenliegenden
Vertikalholm ist insbesondere der zuvor beschriebene innere Vertikalholm des Fliigels zu verstehen, der in der Offen-
stellung von der Offnung abgewandt ist. Vorzugsweise weist das stirnseitige Deckprofil eine dem Vertikalholm des
Rahmenprofils zugewandte Dichtseite auf, an derdie Innendichtung im Bereich des Vertikalholms des Fligels angeordnet
ist. Vorzugsweise ist die Innendichtung in der Schliestellung in Dichtkontakt mit der Dichtseite des stirnseitigen Deck-
profils und der Innenseite des Vertikalholms des Rahmenprofils.

[0038] Vorzugsweise weist der Vertikalholm des Rahmenprofils ebenfalls ein stirnseitiges Deckprofil mit einer dem
Vertikalholm des Fliigels zugewandten Dichtseite auf.

[0039] Vorzugsweise ist die Innendichtung in der Schliel3stellung in Dichtkontakt mit der Dichtseite des stirnseitigen
Deckprofils des Vertikalholms des Rahmenprofils und der AuRenseite des Vertikalholms des Fliigels. Vorzugsweise
erstreckt sich die AuRendichtung im Bereich der Vertikalholme des Fliigel- und Rahmenprofils in Vertikalrichtung im
Wesentlichen tUber die gesamte Erstreckung des Vertikalholms. Der zuvor beschriebene Bereich, in dem die umlaufenden
Dichtungen im Bereich des Vertikalholms des Fliigels verlaufen, kann auch als Uberlappbereich bezeichnet werden.
Vorzugsweise erstrecken sich die zwei umlaufenden Dichtungen im Bereich des Vertikalholms parallel zueinander.
Besonders bevorzugt sind die zwei umlaufenden Dichtungen im Uberlappbereich in Schieberichtung voneinander be-
abstandet, insbesondere um wenigstens 30 %, 40 %, 50 %, 60 %, 70% oder 80 % der Erstreckung einer der Vertikalholme
in Schieberichtung, insbesondere des Vertikalholms mit der groRten Erstreckung in Schieberichtung, voneinander be-
abstandet.

[0040] Vorzugsweise sind die zuvor beschriebenen stirnseitigen Deckprofile der Vertikalholme zweiteilig gegeniiber
einer Tragstruktur des Vertikalholms ausgebildet. Vorzugsweise sind die Deckprofile form- und/oder kraftschlissig,
insbesondere mittels einer Clip-Verbindung, mit der Tragstruktur des jeweiligen Vertikalholms verbunden. Vorzugsweise
stehen die Dichtseiten des jeweiligen Deckprofils gegeniiber den Tragstrukturen in Abstellrichtung in Richtung des
jeweils gegentiberliegenden Vertikalholms hervor. Vorzugsweise weisen die Vertikalholme Aufnahmen fir die jeweiligen
Dichtungen beziehungsweise Dichtabschnitte auf.

[0041] Vorzugsweise ist die Innendichtung abschnittsweise, insbesondere im Bereich eines zweiten Vertikalholms,
insbesondere des duBeren Vertikalholms, und zweier Horizontalholme des Fliigels, an der der Offnung abgewandten
Seite des Fligels angeordnet. Besonders bevorzugt erstreckt sich die Innendichtung in der Schlie3stellung an der der
Offnung abgewandten Seite der Offnung entlang der Horizontalholme des Fliigels und entlang des zweiten, insbesondere
AuBeren, Vertikalholms. Vorzugsweise weist die der Offnung abgewandte Seite des Fliigels einen Rahmen auf, der in
der SchlieRstellung tiberlappend mitdem Horizontalholm und einem inneren Vertikalholm des Rahmenprofils ausgebildet
ist. Vorzugsweise erstreckt sich der Uberlappungsbereich entlang der Horizontalholme und entlang eines, vorzugsweise
des aufleren, Vertikalholms des Fligels. Vorzugsweise steht die Innendichtung in der Schlief3stellung in Dichtkontakt
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sowohl mit dem Horizontalholm und dem auferen Vertikalholm des Fliigels als auch des Rahmenprofils, insbesondere
im Uberlappungsbereich.

[0042] Vorzugsweise steht die Innendichtung im Bereich der Horizontalholme sowohl im Dichtkontakt mit den Hori-
zontalholmen des Rahmenprofils als auch mit den daran angebrachten Fiihrungsschienen.

[0043] Vorzugsweise verlauft die Innendichtung abschnittsweise an der Innenseite und abschnittsweise an der Au-
Renseite des Fligels, insbesondere im Bereich der Horizontalholme an der Innenseite des Fliigels und/oder im Bereich
des inneren Vertikalholms an der AuRenseite des Fligels und im Bereich des dulReren Vertikalholms an der Innenseite
des Flugels.

[0044] Vorzugsweise sind die an der der Offnung zugewandten Seite des Fliigels und die an der der Offnung abge-
wandten Seite des Flligels angeordneten Abschnitte der Innendichtung zur Ausbildung der umlaufenden Dichtung tber
Uberbriickungsabschnitte miteinander verbunden. Vorzugsweise sind die Uberbriickungsabschnitte {iber den zuvor
beschriebenen erfindungsgeméRen Schieber bereitgestellt. Insbesondere sind die Uberbriickungsabschnitte vorzugs-
weise im Bereich des inneren Vertikalholms, insbesondere in Vertikalrichtung zwischen dem inneren Vertikalholm des
Fligels und dem inneren Vertikalholm des Fliigels gegenliberliegenden Abschnitten der Horizontalholme des Rahmen-
profils angeordnet. Vorzugsweise weist der Uberbriickungsabschnitt einen Teilabschnitt auf, der in der SchlieRstellung
durch einen Dichtkontakt zwischen dem zuvor beschriebenen Schieber und einer Fiihrung gebildet ist. Ferner weist der
Uberbriickungsabschnitt vorzugsweise einen Teilabschnitt auf, der in der SchlieRstellung durch einen Dichtkontakt
zwischen dem Schieber, insbesondere dem Schwanz des Schiebers, und einem Schieberdichtmittel gebildet wird. Ferner
weist der Uberbriickungsabschnitt vorzugsweise einen Teilabschnitt auf, der in der SchlieRstellung durch einen Dicht-
kontakt zwischen einer Fiihrung, insbesondere der zuvor beschriebenen Fiihrung, und einem Flhrungsdichtmittel ge-
bildet wird. Vorzugsweise geht die innere Dichtung im Uberbriickungsbereich zwischen den Horizontalholmen des Flii-
gels und des Rahmenprofils in der SchlieRstellung in den Teilabschnitt zwischen Schieber und Fiihrung tber. Ferner
geht der Dichtkontakt vorzugsweise vom Teilabschnitt zwischen Schieber und Fiihrung in den Dichtkontakt zwischen
Schieber und Schieberdichtmittel Giber. Ferner geht der Dichtkontakt vorzugsweise vom Teilabschnitt zwischen Schieber
und Schieberdichtmittel in den Teilabschnitt zwischen Fiihrung und Fiihrungsdichtmittel liber. Letztlich geht der Teilab-
schnitt zwischen Fihrung und Fihrungsdichtmittel vorzugsweise in den Bereich der Dichtung Uber, die an der der
Offnung zugewandten Seite des Fliigels an einem Vertikalholm, insbesondere dem inneren Vertikalholm, angeordnet ist.
[0045] Durch den zuvor beschriebenen Uberbriickungsabschnitt ist es gelungen, eine umlaufende Dichtung bereit-
zustellen, die im Bereich der Horizontalholme und des duf3eren Vertikalholms an der Innenseite des Fliigels angeordnet
ist und im Bereich des inneren Vertikalholms an der AuRRenseite angeordnet ist, um den dem inneren Vertikalholm des
Fligels gegenlberliegenden Vertikalholm des Rahmenprofils nutzen zu kénnen, um einen Dichtkontakt mit dem Fligel
in diesem Bereich herzustellen. Dabei vermeiden die Uberbriickungsabschnitte zwischen dem innenliegenden Bereich
und dem auBenliegenden Bereich der Innendichtung, dass die Dichtung unterbrochen wird.

[0046] Die zuvor beschriebenen Vertikalholme, insbesondere Tragstruktur der Vertikalholme, sind vorzugsweise aus
einem Kunststoff, insbesondere aus PVC, hergestellt. Die Fihrung und/oder der Schieber sind vorzugsweise aus Po-
lymeren, insbesondere aus Acrylnitril-Styrol-Acrylat-Copolymeren, hergestellit.

[0047] Die Dichtung, insbesondere die umlaufenden Dichtungen, die Schieberdichtmittel und die Fiihrungsdichtmittel
sind vorzugsweise aus einem Material mit einer Stauchhérte zwischen 5 und 1.000 kPa, vorzugsweise zwischen 10 und
800 kPa, besonders bevorzugt zwischen 20 und 550 kPa, ausgebildet. Vorzugsweise sind die Dichtmittel aus einem
elastischen Material, insbesondere einem elastischeren Material als die Holme des Flligels und des Rahmens, besonders
bevorzugt aus Zellkautschuk, ausgebildet.

[0048] Bevorzugte Ausfiihrungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen angegeben.

[0049] Weitere Vorteile, Merkmale und Eigenschaften der Erfindung werden durch die folgende Beschreibung bevor-
zugter Ausfihrungen der beiliegenden Zeichnungen erlautert, in denen zeigen:

Figur 1 eine Vorderansicht eines Abstell-Schiebe-Systems;

Figur 2a eine perspektivische Ansichtauf die Stirnseite des inneren Vertikalholms des Fliigels im Bereich des unteren
Horizontalholms des Rahmenprofils gemafl dem in Figur 1 gekennzeichneten Ausschnitt A;

Figur 2b eine Seitenansicht auf den in Figur 2a gezeigten Bereich des Abstell-Schiebe-Systems mit dem Fliigel in
der Schlief3stellung;

Figur 2¢ die Ansicht aus Figur 2b mit dem Fliigel in Schiebestellung;

Figur 3a eine perspektivische Ansicht auf die Stirnseite des inneren Vertikalholms des Fliigels im Bereich des oberen
Horizontalholms des Rahmenprofils gemafl dem in Figur 1 gekennzeichneten Ausschnitt B;

Figur 3b eine Seitenansicht auf den in Figur 3a gezeigten Bereich des Abstell-Schiebesystems mit dem Fligel in
der Schlief3stellung;

Figur 3c die Ansicht aus Figur 3b mit dem Fliigel in Schiebestellung;

Figur 4 eine Vogelperspektive auf den Fliigel und die Festverglasung im Bereich der in Figur 1 angedeuteten
Schnittebene C;
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Figur 5 eine perspektivische Ansicht der in den Figuren 2a-2c gezeigten Fiihrung;

Figur 6 eine perspektivische Ansicht des in den Figuren 2a-2c gezeigten Schiebers;

Figur 7 eine perspektivische Ansicht der in den Figuren 3a-3c gezeigten Fiihrung;

Figur 8 eine perspektivische Ansicht des in den Figuren 3a-3c gezeigten Schiebers;

Figur 9 eine perspektivische Ansicht auf ein Fiihrungsdichtmittel zur Abdichtung der Fiihrung gegenliber dem

Vertikalholm des Rahmenprofils;

Figur 10 eine perspektivische Ansicht auf ein Schieberdichtmittel zur Abdichtung des Schiebers gegentiiber einem
Horizontalholm des Rahmenprofils;

Figur 11a  eine perspektivische Ansichtaufdie Stirnseite des inneren Vertikalholms des Fliigels im Bereich des unteren
Horizontalholms des Rahmenprofils gemal dem in Figur 1 gekennzeichneten Ausschnitt A bei herkémm-
lichen Schiebesystemen;

Figur 11b  eine Seitenansicht auf den in Figur 11a gezeigten Bereich des Abstell-Schiebe-Systems;

Figur 12a  eine perspektivische Ansicht auf die Stirnseite des inneren Vertikalholms des Fliigels im Bereich des oberen
Horizontalholms des Rahmenprofils gemal dem in Figur 1 gekennzeichneten Ausschnitt B bei herkémm-
lichen Schiebesystemen;

Figur 12b  eine Seitenansicht auf den in Figur 12a gezeigten Bereich des Abstell-Schiebe-Systems;

Figur 13 eine Seitenansicht auf einen Falzbereich zwischen einem Fligel und einem Rahmenprofil eines Tirsys-
tems;

Figur 14 eine Seitenansicht auf den in Figur 3a gezeigten Bereich des Abstell-Schiebesystems mit einem im Ver-
gleich zu Figur 3b modifiziertem Schieber; und

Figur 15 eine modifizierte Schiene fiir den Einsatz im Bereich des unteren Horizontalholms des Rahmenprofils
gemal dem in Figur 1 gekennzeichneten Ausschnitt A.

[0050] In derfolgenden Beschreibung beispielhafter Ausfiihrungen ist ein erfindungsgemafies Parallelschiebesystem
im Allgemeinen mit dem Bezugszeichen 1 bezeichnet.

[0051] Figur 1 zeigt eine Vorderansicht auf ein erfindungsgeméaRes Parallelschiebesystem 1. Das Parallelschiebe-
system 1 weist einen Fligel 3 und eine Festverglasung 5 auf. Vorliegend ist der Flligel 3 ein Fensterfliigel. Der Fligel
3 ist in einer SchlieRstellung dargestellt, in der der Fligel 3 eine in der Zeichenebene hinter dem Fligel 3 liegende
Offnung, vorliegend in Form einer Fensterdffnung, verschlieRt. Der Fliigel 3 weist einen Griff 7 auf, der betatigt werden
kann, um den Fligel 3 horizontal in eine Schiebestellung zu versetzen (Figuren 2c und 3c), in der der Fligel 3 in
Schieberichtung S parallel zu der Offnung und der Festverglasung 5 in eine Offenstellung (nicht dargestellt) verschiebbar
ist, um die Offnung freizulegen. Der Fliigel 3 weist eine Scheibe 9 auf. Die Scheibe 9 wird von einem Fliigelprofil 11
umlaufen. Das Fligelprofil 11 weist einen in Gravitationsrichtung G unteren Horizontalholm 13 und einen oberen Hori-
zontalholm 15 auf. Ferner weist der Fliigel 3 zwei Vertikalholme 17, 19 auf, namlich einen inneren Vertikalholm 17, der
in der Offenstellung von der Offnung abgewandt ist, und einen &uReren Vertikalholm 19, der in der Offenstellung der
Offnung zugewandt ist. GleichermaRen weist die Festverglasung 5 eine Scheibe 21 und ein die Scheibe umlaufendes
Festverglasungsprofil 23 auf. Das Festverglasungsprofil 23 weist einen in Gravitationsrichtung G unteren Horizontalholm
25 und einen in Gravitationsrichtung G oberen Horizontalholm 27 auf. Ferner weist das Festverglasungsprofil 23 einen
AuBeren Vertikalholm 31, der von der Offnung abgewandt ist, und einen inneren Vertikalholm 29 (in Fig. 1 nicht gezeigt,
vgl. hierzu Fig. 4) der der Offnung zugewandt ist, auf. Ferner weist das Parallelschiebesystem 1 ein Rahmenprofil 33
auf, das in der Schlie3stellung den Fliigel 3 umlauft. Das Rahmenprofil 33 weist einen dulReren Vertikalholm 35 auf.
Ferner weist das Rahmenprofil 33 einen in Gravitationsrichtung G unteren Horizontalholm 25 auf, der vorliegend gleich-
zeitig als unterer Horizontalholm 25 des Festverglasungsprofils 23 fungiert, und einen in Gravitationsrichtung G oberen
Horizontalholm 27, der vorliegend gleichzeitig als oberer Horizontalholm 27 des Festverglasungsprofils 23 fungiert.
Ferner weist das Rahmenprofil 33 einen inneren Vertikalholm 29 auf (in Fig. 1 nicht gezeigt, vgl. hierzu Fig. 4), der
vorliegend gleichzeitig als innerer Vertikalholm 29 des Festverglasungsprofils 23 fungiert. Der Fliigel 3 und dessen
Scheibe 9 weisen eine Haupterstreckungsebene auf, die durch die Gravitationsrichtung G und die Schieberichtung S
aufgespannt wird. Auch die Festverglasung 5 und dessen Scheibe 21 weisen eine Haupterstreckungsebene auf, die
durch die Gravitationsrichtung G und die Schieberichtung S aufgespannt wird.

[0052] Fig. 4 zeigt eine Schnittansicht entlang der Linie C-C aus Fig. 1. Darin sind lediglich die Anschlussstiicke der
Scheiben 9 und 21 angedeutet. Die dufReren Vertikalholme 19, 31 und 35 sind nicht gezeigt. Die Haupterstreckungsebene
37 des Flugels 3 und die Haupterstreckungsebene 39 der Festverglasung 5 sind mit gestrichelten Linien angedeutet.
Wie aus Fig. 4 ersichtlich ist, sind die Haupterstreckungsebenen 37 und 39 in der nachfolgenden im Detail beschriebenen
Abstellrichtung A voneinander beabstandet. Insbesondere sind der innere Vertikalholm 17 des Flligels 3 und der innere
Vertikalholm 29 der Festverglasung 5 bzw. des Rahmenprofils 33 in Abstellrichtung A hintereinander angeordnet. Die
Vertikalholme 17 und 29 weisen jeweils eine Tragstruktur 41, 43 und ein an der Tragstruktur 41, 43 befestigtes Deckprofil
45, 47 auf. Die Deckprofile 45, 47 sind jeweils Uber Klippverbindungen 49 mit der Tragstruktur 41, 43 verbunden. Die
Deckprofile dienen insbesondere als Sichtblende und Schutz fiir an den Tragstrukturen 41, 43 angebrachte Mechaniken
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des Parallelschiebesystems 1. Die Deckprofile 45, 47 definieren eine Stirnseite der Vertikalholme 17, 29. Der Innenraum
eines Gebaudesiist in Fig. 4 mit IR angedeutet. Durch das Parallelschiebesystem 1 wird der Innenraum IR des Gebaudes
gegentber dem AufRenraum AR (Umgebung) abgedichtet. Die dem AulRenraum AR zugewandten Aullenseiten der
Vertikalholme 17, 29 sind mit den Bezugszeichen 51 und 53 gekennzeichnet. Die dem Innenraum IR zugewandten
Innenseiten der Vertikalholme 17 und 29 sind mit den Bezugszeichen 55 und 57 gekennzeichnet. In Fig. 4 stehen sich
die AuRenseite 51 des inneren Vertikalholms 17 des Fligels 3 und die Innenseite 57 des Vertikalholms 29 der Festver-
glasung 5 bzw. des Rahmenprofils 33 in Abstellrichtung A gegeniber. Die gemafl einem Aspekt der Erfindung vorge-
sehenen zwei in der Schlielstellung umlaufenden Dichtungen sind in Fig. 4 mit den Bezugsziffern 59, 61 dargestellt.
Die mit der Bezugsziffer 59 versehene Dichtung ist die Innendichtung, die das Parallelschiebesystem 1 gegenlber dem
Innenraum IR abdichtet. Die mit Bezugsziffer 61 versehene Dichtung ist die Auflendichtung, die das Parallelschiebe-
system 1 gegenuber dem Auflenraum AR abdichtet. Wie Fig. 4 entnehmbar ist, sind sowohl die Innendichtung 59 als
auch die AuBendichtung 61 im Bereich des Vertikalholms 17 des Fliigels 3 an der der Offnung zugewandten Seite des
Flugels 3, namlich der AulRenseite 51, angeordnet.

[0053] Die Figuren 11a und 11b zeigen die Ausfiihrung des in Figur 1 mit A gekennzeichneten Bereichs von Parallel-
schiebesystemen, wie sie im Stand der Technik bekannt sind. Die Figuren 12a und 12b zeigen entsprechend den in
Figur 1 gekennzeichneten Bereich B, wie er bei aus dem Stand der Technik bekannten Parallelschiebesystemenrealisiert
wird.

[0054] Um bei diesem ein Versetzen des Fligels 3 aus den dargestellten SchlieRstellungen in Abstellrichtung A in
Schiebestellungen zu ermdglichen, sind Ausklinkungen 63, vorwiegend treppenférmige Ausklinkungen 63, am in Gra-
vitationsrichtung G oberen und unteren Ende des Deckprofils 45 vorgesehen. Durch diese Ausklinkungen 63 kann ein
Versetzen des Fligels 3 in die Schiebestellung erfolgen, ohne mit den Fiihrungsschienen 65, 67 zu kollidieren. Ein
Nachteil der Ausklinkungen 63 besteht allerdings darin, dass, insbesondere aufgrund der reinen Abstellbewegung A in
Abstellrichtung (also durch eine fehlende Abstellbewegung in Vertikalrichtung), das SchlieRen des Spaltes 69, 71 zwi-
schen dem Deckprofil 45 und der jeweiligen Schiene 65, 67 nicht mdglich ist. Dadurch wird die innere Dichtung 59 bei
bekannten Systemen zumindestim Bereich der Ausklinkung 63 unterbrochen, wodurch die Atmosphare des Innenraums
IR stets tiber die Ausklinkung 63 mit dem Falzbereich zwischen Fliigel 3 und Rahmenprofil 33 verbunden ist und dadurch
bei Ausflihrungen mit einer Gber den Falzbereich realisierten Entwasserung und Bellftung auch mit dem Auf3enraum
AR verbunden ist.

[0055] ZurVeranschaulichung, wie der zuvor und nachfolgend beschriebene Falzbereich 73 ausgebildet werden kann,
wird auf Figur 13 verwiesen, in der ein Falzbereich 73 zwischen einem unteren Horizontalholm 13 eines Fligels 3 und
einem unteren Horizontalholm 25 eines Rahmenprofils 33dargestellt ist. Eine Innendichtung 59 dichtet den Falzbereich
73 gegeniiberdemInnenraum IR ab, sodass der Falzbereich 73 fiir die Belliftung und Entwasserung genutztwerden kann.
[0056] Figur 2a zeigt eine perspektivische Ansicht auf den in Figur 1 dargestellten Bereich A und Figur 3a einen auf
den in Figur 1 dargestellten Bereich B eines erfindungsgemafen Parallelschiebesystems 1 in Form eines Abstellschie-
besystems 1. Darin ist jeweils ein Schieber 75, 77 vorgesehen, der beim horizontalen Versetzen des Fligels 3 in
Abstellrichtung A aus der Schiebestellung (Figur 2c und Figur 3c) zurtck in die Schlie3stellung (Figur 2b und Figur 3b)
relativ zum Fligel in Vertikalrichtung V versetzt wird, um jeweils einen Spalt 79, 81 zwischen dem Fliigel 3 und dem
jeweiligen Horizontalholm 13, 15 dichtend zu schlieRen. Dafir ist jeweils eine fest mit dem Fliigel 3 verbundene Fiihrung
83, 85 vorgesehen, welche die horizontale Bewegung, insbesondere in Abstellrichtung A, des Fligels 3 nutzt, um die
Schieber 75, 77 in Vertikalrichtung V zu versetzen. Dabei flihren der jeweilige Schieber 75, 77 und die jeweilige Fiihrung
83, 85 in Reaktion auf eine Bewegung des Fligels 3 zwischen der Schlielstellung und der Schiebestellung relativ
zueinander eine Horizontalbewegung und eine Vertikalbewegung durch, wobei der jeweilige Schieber 75, 77 sich aus-
schlieB3lich in Vertikalrichtung V bewegt und die Fiihrung sich ausschlieBlich, insbesondere zusammen mit dem Fligel
3, in Abstellrichtung A bewegt.

[0057] Insbesondere weist die jeweilige Flihrung 83, 85 jeweils eine Aufnahme 87, 89 fiir den jeweiligen Schieber 75,
77 auf, in der der Schieber 75, 77 gegenuber der jeweiligen Flihrung 83, 85 jeweils entlang einer gegenutber der Hori-
zontalen geneigten Schieberschiene 91, 93 gefiihrt ist. Die jeweilige Schieberschiene 91, 93 weist eine T-Nut auf, tber
welche jeweils ein T-formiger Vorsprung 94, 95 entlang der jeweiligen Schieberschiene 91, 93 gefiihrt ist. Die Schieber
75, 77 weisen vorzugsweise jeweils einen Schieberkdrper 97, 99 auf, der in der SchlieRstellung im Dichtkontakt mit der
nachfolgend beschriebenen jeweiligen Fihrungsschiene 105, 107 ist. Daflr weist der Schieberkdrper 97, 99 jeweils
zwei Aussparungen 109, 111, 113, 115 auf, die in der Schlie3stellung von in Vertikalrichtung vorstehenden Vorspriingen
117, 119, 121, 123 der jeweiligen Fuhrungsschiene 105, 107 ausgefullt werden. Dadurch kénnen die jeweiligen Vor-
spriinge 117, 119, 121, 123 in der SchlieBstellung in den entsprechenden Aussparungen 109, 111, 113, 115 versenkt
werden, sodass der jeweilige Schieber 75, 77 in Dichtkontakt mit der jeweiligen Schiene 105, 107 gelangen kann.
[0058] Ferner weist jeder der Schieber 75, 77 jeweils einen Schieberdichtmittelabschnitt 101, 103 auf, der auch als
Schieberschwanz bezeichnet werden kann, tGiber den der jeweilige Schieber 75, 77 in der SchlieRstellung in Dichtkontakt
mit einem jeweiligen im entsprechenden Horizontalholm 25, 27 angeordneten Schieberdichtmittel 125, 127 steht. Da-
durch kann insbesondere in der Schliel3stellung tber den jeweiligen Schieber 75, 77 ein durchgangiger Dichtkontakt
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mit der jeweiligen Schiene 105, 107 und dem daran anschlieBenden Schieberdichtmittel 125, 127 insbesondere ber
die vollstandige Erstreckung des jeweiligen Horizontalholms in Abstellrichtung A bereitgestellt werden. Ferner ist an
jeder der Fuhrungen 83, 85 jeweils ein Fihrungsdichtmittel 129, 131 vorgesehen, lber das die jeweilige Fuhrung 83,
85 in der SchlieRstellung in Dichtkontakt mit dem innenliegenden Vertikalholm 29 des Rahmenprofils 33 bzw. des
Festverglasungsprofils 23 steht. Zur Aufnahme des jeweiligen Fihrungsdichtmittels 129, 131 kann die jeweilige Fihrung
83, 85 eine Fihrungsdichtmittelaufnahme 133, 135 aufweisen. Komplementar zur jeweiligen Fihrungsdichtmittelauf-
nahme 133, 135 kann das jeweilige Fiihrungsdichtmittel 129, 131 einen Ubergangsabschnitt 137, 139 aufweisen. Im in
Figur 9 gezeigten Beispiel von Fiihrungsdichtmitteln 129, 131 ist der Ubergangsabschnitt 137, 139 L-férmig ausgebildet
und schlie3t an einen I-férmigen Hauptdichtabschnitt 141, 143 an.

[0059] Durch die zuvor beschriebene Ausgestaltung der Vorspringe 117, 119, 121, 123 der FUhrungsschienen 105,
107 kann insbesondere gewahrleistet werden, dass die jeweilige Fiihrungsschiene 105, 107 eine Bewegung des jewei-
ligen Schiebers 75, 77 in die Horizontalrichtung, insbesondere Abstellrichtung A, in der der Fliigel 3 zwischen der
SchlieRstellung und der Schiebestellung versetzbar ist, vermeidet. Wie insbesondere aus den Figuren 2b, 2¢, 3b und
3c ersichtlich ist, sind der jeweilige Schieber 75, 77 und dessen Fiihrung 83, 85 im Bereich des stirnseitigen Deckprofils
45 des innenliegenden Vertikalholms 17 des Fligels 3 angebracht. Dabei sind der jeweilige Schieber 75, 77 und die
jeweilige Fuhrung 83, 85 derart aufeinander abgestimmt, dass beim Versetzen des Fliigels aus der Schiebestellung in
die SchlieBstellung die beiden Schieber 75, 77 in Vertikalrichtung V jeweils vom Fligel 3, insbesondere vom Deckprofil
45 weg in Richtung der den Fliigel 3 in der Schiebestellung fiihrenden Flihrungsschiene 105, 107 versetzt wird, insbe-
sondere bis die jeweiligen Schieber 75, 77 in Dichtkontakt mit der jeweiligen Fihrungsschiene 105, 107 und dem
jeweiligen Dichtmittel 125, 127 stehen. Gleichzeitig wird durch die Bewegung entgegen der Abstellrichtung A ein Dicht-
kontakt zwischen den jeweiligen Fihrungen 83, 85 und deren Fiihrungsdichtmittel 129, 131 mit dem innenliegenden
Vertikalholm 29 des Rahmenprofils 33 bzw. des Festverglasungsprofils 23 hergestellit.

[0060] Wie zuvor beschrieben istin Figur 4 der erfindungsgemafie Aspekt dargestellt, wonach wenigstens zwei in der
SchlieBstellung umlaufende Dichtungen 59, 61 im Bereich des Vertikalholms 17 des Fliigels 3 an einer der Offnung
zugewandten Seite des Fliigels 3 angeordnet sind. In den Figuren 2b und 2c sowie 3b und 3c ist angedeutet, wie die
umlaufende Innendichtung 59 im Bereich der Horizontalholme 13, 15 des Fligels 3 verlaufen, namlich zwischen der
Innenseite 55 des Fliigels 3 und der Innenseite des jeweiligen Horizontalholms 25, 27.

[0061] Um die innenliegenden und aulenliegenden Bereiche der Innendichtung 59 zu einer umlaufenden Dichtung
zu verbinden, werden die zuvor beschriebenen Schieber 75, 77 genutzt, um jeweils einen Uberbriickungsabschnitt der
Dichtung entlang des unteren Horizontalholms 25 und des oberen Horizontalholms 27 des Festverglasungsrahmens
23 bzw. des Rahmenprofils 33 bereitzustellen.

[0062] Figur 14 zeigt eine Seitenansicht auf den in Figur 3a gezeigten Bereich des AbstellSchiebesystems mit dem
Fligel in der Schlie3stellung. Dabei unterscheidet sich Figur 14 ausschlieRlich dadurch von Figur 3b, dass ein Schieber
77’ mit modifizierter Aussparung 111’, die folgend als Nut 111’ bezeichnet wird, eingesetzt wird. Die Nut 111’ weist zwei
einander gegeniberliegende Nutwande 145, 147 auf. Die Nutwand 145 ist gegentiber einer Vertikalen um 4° geneigt.
Dabei ist die Neigung der Nutwand 145 ausgehend von einer Vertikalen in die gleiche Richtung ausgebildet wie die
Neigung der Schieberschiene 93 der Fiihrung 85. Die Nutwand 147 ist gegenuber einer Vertikalen um 2° geneigt. Der
in Figur 14 dargestellte Vorsprung 121 der Fiihrungsschiene 107, wird folgend als Feder 121 bezeichnet, da der Vor-
sprung/die Feder im dargestellten SchlieBzustand gemaR einem Nut-Feder-System in die Nut 111’ eingreift. Die Feder
121 weist zwei einander gegeniberliegende Federwande 149, 151 auf. Die Federwande 149, 151 erstrecken sich in
Vertikalrichtung.

[0063] Die linke Federwand 149 und die linke Nutwand 145 bilden ein Wandpaar aus, zwischen denen durch die
Neigung der Nutwand 145 gegenlber der Vertikalen um 4° und der vertikalen Erstreckung der Federwand 149 eine
relative Neigung von 4° bereitgestellt ist. Die Erfinder haben erkannt, dass dadurch in der Schiebestellung ein Linien-
kontakt zwischen Schieber 77’ und Filhrungsschiene 107 bereitgestellt wird, wodurch die Gerauschentwicklung reduziert
wird, und gleichzeitig ein ausreichender Formschluss, insbesondere ein mdglichst kleiner Spalt zwischen Fiihrungs-
schiene 107 und Schieber 77’, in der SchlieRstellung bereitgestellt wird, um die Dichtigkeit zwischen Schieber 77’ und
Fihrungsschiene 107 zu gewahrleisten.

[0064] Die rechte Federwand 151 und die rechte Nutwand 147 bilden ein Wandpaar aus, zwischen denen durch die
Neigung der Nutwand 147 gegeniber der Vertikalen um 2° und der vertikalen Erstreckung der Federwand 151 eine
relative Neigung von 2° bereitgestellt ist. Die Erfinder haben erkannt, dass dadurch einerseits in der Schiebestellung
ein Linienkontakt zwischen Schieber 77’ und Fihrungsschiene 107 bereitgestellt wird, wodurch die Gerduschentwicklung
reduziert wird, und gleichzeitig ein ausreichender Formschluss, insbesondere ein mdglichst kleiner Spalt zwischen
Fihrungsschiene 107 und Schieber 77’, in der SchlieRstellung bereitgestellt wird, um die Dichtigkeit zwischen Schieber
77’ und Fuhrungsschiene 107 zu gewahrleisten. Die Erfinder haben erkannt, dass mit dieser Neigung Toleranzen und
Bewegungen des Flligels beim Schieben ausgeglichen werden kdnnen, sodass die Gerauschentwicklung und das Risiko
eines Verkeilens zuverlassig gesenkt werden kann. Dabei hat sich, ahnlich wie bei der 4° Neigung beschrieben, her-
ausgestellt, dass eine kleinere Neigung zu einer h6heren Gerduschentwicklung und einem héheren Risiko des Verkeilens
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fuhrt, wohingegen eine gréRere Neigung zu einer geringeren Dichtigkeit in der SchlieBstellung fihrt.

[0065] Figur 15 zeigt eine maodifizierte Fiihrungsschiene 105’ fiir den Einsatz im Bereich des unteren Horizontalholms
des Rahmenprofils gemaf demin Figur 1 gekennzeichneten Ausschnitt A. Die Fihrungsschiene 105’ istdazu ausgebildet
als Alternative zu der in Figur 2c dargestellten Fiihrungsschiene 105 im Bereich des unteren Horizontalholms eingesetzt
zuwerden. Zur besseren Ubersichtist Figur 2c auf der gleichen Seite wie Figur 15 erneut abgebildet. Die Fiihrungsschiene
105’ unterscheidet sich insbesondere durch einen modifizierten Vorsprung 117’ von der Fihrungsschiene 105. Der
Vorsprung 117’ und die Aussparung 109 greifen in der SchlieRstellung gemaR einem Nut-Feder-System ineinander ein,
sodass nachfolgend der Vorsprung 117’ als Feder und die Aussparung 109 als Nut bezeichnet wird. Die Feder 117’
weist zwei einander gegeniiberliegende Federwande 153, 155 auf. Die Federwand 153 ist gegeniber einer Vertikalen
um 4° geneigt. Dabei ist die Neigung der Federwand 153 ausgehend von einer Vertikalen in die gleiche Richtung
ausgebildet wie die Neigung der Schieberschiene 91 der Fiihrung 83. Die Federwand 155 erstreckt sich in Vertikalrich-
tung. Die in Figur 2c dargestellte Nut 109 weist zwei einander gegeniiberliegende Nutwande 157, 159 auf. Die Nutwande
157, 159 erstrecken sich in Vertikalrichtung.

[0066] Die rechte Federwand 153 und die rechte Nutwand 157 bilden ein Wandpaar aus, zwischen denen durch die
Neigung der Federwand 153 gegenuber der Vertikalen um 4° und der vertikalen Erstreckung der Nutwand 157 eine
relative Neigung von 4° bereitgestellt ist. Die Erfinder haben erkannt, dass dadurch in der Schiebestellung ein Linien-
kontakt zwischen Schieber 75 und Fiihrungsschiene 105’ bereitgestellt wird, wodurch die Gerauschentwicklung reduziert
wird, und gleichzeitig ein ausreichender Formschluss, insbesondere ein mdglichst kleiner Spalt zwischen Fiihrungs-
schiene 105’ und Schieber 75, in der SchlieRstellung bereitgestellt wird, um die Dichtigkeit zwischen Schieber 75 und
Fihrungsschiene 105’ zu gewahrleisten.

[0067] Dieindervorstehenden Beschreibung, den Figuren und den Anspriichen offenbarten Merkmale kdnnen sowohl
einzeln als auch in beliebiger Kombination fiir die Realisierung der Erfindung in verschiedenen Ausgestaltungen von
Bedeutung sein.

Bezugszeichenliste

[0068]

1 Parallelschiebesystem
3 Flugel

5 Festverglasung

7 Griff

9,21 Scheibe

11 Flugelprofil

13, 25 unterer Horizontalholm
15, 27 oberer Horizontalholm
17, 29 innere Vertikalholm
19, 31, 35 auleren Vertikalholm
23 Festverglasungsprofil
33 Rahmenprofil

37, 39 Haupterstreckungsebene
41,43 Tragstruktur

45, 47 Deckprofil

49 Klippverbindung

51, 53 Aulenseite

55, 57 Innenseite

59 Innendichtung

61 AuBendichtung

63 Ausklinkung

65, 67, 105, 105’, 107 Fihrungsschienen
69, 71 Spalt

73 Falzbereich

75,77, 77 Schieber

79, 81 Spalt

83, 85 Fihrung

87, 89 Aufnahme

91, 93 Schieberschiene

94, 95 T-fédrmiger Vorsprung
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97, 99 Schieberkorper

101, 103 Schieberdichtmittelabschnitt
109, 111, 111°,113, 115 Aussparung / Nut
117,117,119, 121,123  Vorsprung / Feder

125,127 Dichtmittel

129, 131 Fihrungsdichtmittel

133,135 Fihrungsdichtmittelaufnahme

137,139 Ubergangsabschnitt

141, 143 I-formiger Hauptdichtabschnitt

145, 147, 157, 159 Nutwand

149, 151, 153, 155 Federwand

A Abstellrichtung

G  Gravitationsrichtung

S  Schieberichtung

V  Vertikalrichtung

Patentanspriiche

1. Parallelschiebesystem (1), insbesondere Abstell-Schiebe-System, umfassend

- einen Flugel (3), insbesondere Fenster- oder Tirfligel, der aus einer SchlieRstellung, in der der Fligel (3)
eine Offnung, insbesondere eine Fensterdffnung oder Tiiréffnung, verschlielt, horizontal in eine Schiebestellung
versetzbarist, inderder Fliigel (3) parallel zur Offnung in eine die Offnung freilegende Offenstellung verschiebbar
ist, gekennzeichnet durch

- wenigstens einen Schieber (75, 77), der beim horizontalen Versetzen des Fligels (3) aus der Schiebestellung
zuriick in die Schlief3stellung relativ zum Fligel (3) in Vertikalrichtung (V) versetzt wird, um wenigstens einen
Spalt (79, 81) zwischen dem Fligel (3) und einem Horizontalholm (25, 27) eines den Fligel (3) in der
SchlieRstellung umlaufenden Rahmenprofils (33) dichtend zu schlielen.

2. Parallelschiebesystem (1) nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch wenigstens eine fest mit dem Fligel (3) ver-
bundene Fiihrung (83, 85), welche die horizontale Bewegung des Fliigels (3) zwischen der Schliestellung und der
Schiebestellung nutzt, um den Schieber (75, 77) in Vertikalrichtung (V) zu versetzen, insbesondere wobei
die wenigstens eine Fihrung (83, 85) und der wenigstens eine Schieber (75, 77) in Reaktion auf eine Bewegung
des Flugels (3) zwischen der Schlief3stellung und der Schiebestellung relativ zueinander eine Horizontalbewegung
und eine Vertikalbewegung durchfiihren, vorzugsweise wobei der Schieber (75, 77) sich im Wesentlichen aus-
schlieB3lich in Vertikalrichtung (V) bewegt und die Fiihrung (83, 85) sich im Wesentlichen ausschlieRlich in Horizon-
talrichtung bewegt.

3. Parallelschiebesystem (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die wenigstens eine Fihrung (83, 85) eine Aufnahme (87, 89) fiir den Schieber (75, 77) aufweist, in der der
Schieber (75, 77) gegeniiber der Fuhrung (83, 85) entlang einer gegeniliber der Horizontalen geneigten Schieber-
schiene (91, 93) geflihrt ist, vorzugsweise wobei der Schieber (75, 77) Uber eine Schwalbenschwanz- oder T-Nut-
Verbindung in der Schieberschiene (91, 93) gefiihrt ist.

4. Parallelschiebesystem (1) nach einem der Anspriiche 2 bis 3,
gekennzeichnet durch
wenigstens ein an einer der Offnung zugewandten Seite des Schiebers (75, 77) angeordnetes Fiihrungsdichtmittel
(129, 131) Uber das die Fuhrung (83, 85) in der Schlie3stellung dichtend an einen Vertikalholm des Rahmenprofils
(33), insbesondere eines Festverglasungsprofils (23), anschlief3t.

5. Parallelschiebesystem (1) nach einem der vorstehenden Anspriiche,

gekennzeichnet durch,
wenigstens eine den Fligel (3) in der Schiebestellung flihrende Schiene (65, 67, 105, 107) mit der der Schieber

(75, 77) in der SchlieRstellung in Dichtkontakt ist, um den Spalt (79, 81) im Bereich der Schiene (65, 67, 105,
107) in der SchlieRstellung dichtend zu schliel3en, insbesondere wobei
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der wenigstens eine Schieber (75, 77) und die wenigstens eine Schiene (65, 67, 105, 107) derart aufeinander
abgestimmt sind, dass die Schiene (65, 67, 105, 107) eine Bewegung des Schiebers (75, 77) in die Horizon-
talrichtung, in der der Fllgel (3) zwischen der Schlie3stellung und der Schiebestellung versetzbar ist, im We-
sentlichen vermeidet.

Parallelschiebesystem (1) nach einem der vorstehenden Anspriiche,

gekennzeichnet durch

wenigstens ein in einem Falzbereich des Horizontalholms (25, 27) angeordnetes Schieberdichtmittel (125, 127),
mit dem der Schieber (75, 77) in der SchlieBstellung in Dichtkontakt ist, um den Spalt (79, 81) im Bereich des
Horizontalholms (25, 27) in der Schlief3stellung dichtend zu schlieRen.

Parallelschiebesystem (1) nach einem der vorstehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Flugel (3) einen eine Scheibe (9), insbesondere Verglasung, des Fliigels (3) umlaufendes Fligelprofil mit einem
in Vertikalrichtung (V) oberen und unteren Horizontalholm sowie einem duRReren Vertikalholm (19), der der Offnung
in der Offenstellung zugewandt ist, und einem inneren Vertikalholm (17), der in der Offenstellung von der Offnung
abgewandt ist, aufweist, insbesondere wobei der wenigstens eine Schieber (75, 77) im Bereich des inneren Verti-
kalholms (17) des Fligelprofils angeordnet ist, insbesondere wobei der wenigstens eine Schieber (75, 77) im Bereich
eines stirnseitigen Deckprofils (45) des inneren Vertikalholms (17) angeordnet ist, vorzugsweise wobei die Fiihrung
(83, 85) nach einem der Anspriiche 2 bis 5 an dem inneren Vertikalholm (17) des Flugelprofils angebracht ist.

Parallelschiebesystem (1), insbesondere Abstell-Schiebe-System, vorzugsweise nach einem der vorstehenden An-
spriiche, umfassend

- einen Fligel (3), insbesondere Fenster- oder Tirfligel, der aus einer Schlie3stellung, in der der Flugel (3)
eine Offnung, insbesondere eine Fensterdffnung oder Tiiréffnung, verschlieRt, horizontal in eine Schiebestellung
versetzbarist, inderder Fliigel (3) parallel zur Offnung in eine die Offnung freilegende Offenstellung verschiebbar
ist,

- wenigstens eine den Fligel (3) in der Schiebestellung fihrende Schiene (105’, 107), gekennzeichnet durch,
- wenigstens einen Dichtkorper (75, 77°), insbesondere Schieber nach einem der Anspriiche 1 bis 7, der in der
SchlieRstellung einen Spalt (79, 81) zwischen dem Fliigel (3) und einem Horizontalholm (25, 27) eines den
Flugel (3) in der SchlieRstellung umlaufenden Rahmenprofils (33) dichtend schliet und in der Schiebestellung
einen Linienkontakt mit der Schiene (105, 107) ausbildet.

Parallelschiebesystem (1) nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet, dass der Dichtkdrper (75, 77°) und die Schiene (105°, 107) in der Schlie3stellung tber
ein Nut-Feder-System ineinander eingreifen, wobei der Linienkontakt in der Schiebestellung zwischen einer Nut
(109, 111’) und einer Feder (117’, 121) des Nut-Feder-Systems ausgebildet ist, insbesondere wobei die Nut (109,
111’) in dem Dichtkérper (75, 77°) und die Feder (117°, 121) in der Schiene (105, 107) ausgebildet ist.

Parallelschiebesystem (1) nach Anspruch 9,

da durch gekennzeichnet, dass der Linienkontakt durch eine relative Neigung zwischen wenigstens einem Wand-
paar, bestehend aus einer Nutwand (145, 147, 157) und einer der Nutwand (145, 147, 157) gegeniberliegenden
Federwand (149, 151, 153), bereitgestellt wird,

insbesondere wobei die Neigung zwischen 0,5° und 10°, bevorzugt zwischen 1,0° und 7,5°, besonders bevorzugt
zwischen 1,5° und 5°, liegt, und/oder insbesondere wobei die Nutwand (145, 147, 157) gegenuber einer Ver-
tikalen geneigt ist, wobei vorzugsweise die Federwand (149, 151, 153) vertikal verlauft, oder

die Federwand (149, 151, 153) gegenuber einer Vertikalen geneigt ist, wobei vorzugsweise die Nutwand (145,
147, 157) vertikal verlauft.

Parallelschiebesystem (1) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der Dichtkorper (75, 77’) ein Schieber
(75, 77’) ist, der beim horizontalen Versetzen des Fligels (3) aus der Schiebestellung zuriick in die SchlieRstellung
relativ zum Fligel (3) in Vertikalrichtung (V) versetzt wird, um den wenigstens einen Spalt (79, 81) dichtend zu
schlielRen, und dass

das Parallelschiebesystem (1) wenigstens eine fest mit dem Fliigel (3) verbundene Fihrung (83, 85) aufweist,
welche die horizontale Bewegung des Fllgels (3) zwischen der SchlieBstellung und der Schiebestellung nutzt,
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um den Schieber (75, 77’) in Vertikalrichtung (V) zu versetzen, und dass

die wenigstens eine Fuhrung (83, 85) eine Aufnahme (87, 89) fiir den Schieber (75, 77’) aufweist, in der der
Schieber (75, 77°) gegenuber der Fuhrung (83, 85) entlang einer gegenulber der Horizontalen geneigten Schie-
berschiene (91, 93) gefiihrt ist, und dass die Neigung der Schieberschiene (91, 93) und die relative Neigung
zwischen dem wenigstens einen Wandpaar ausgehend von einer Vertikalen in die gleiche Richtung ausgebildet
sind, insbesondere wobei die Neigung zwischen Nutwand (145, 157) und Federwand (149, 153) zwischen 1,0°
und 10°, bevorzugt zwischen 2,0° und 7,5°, besonders bevorzugt zwischen 3° und 5°, am bevorzugsten bei 4°,
liegt.

Parallelschiebesystem (1) nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen einem zweiten Wandpaar,
bestehend aus einer zweiten Nutwand (147) und einer der zweiten Nutwand (147) gegenlberliegenden zweiten
Federwand (151), eine zweite relative Neigung ausgebildet ist, insbesondere wobei die zweite Neigung zwischen
0,5° und 7,5°, bevorzugt zwischen 1,0° und 5,0°, besonders bevorzugt zwischen 1,5° und 2,5°, am bevorzugsten
bei2°, liegt, und/oder wobei die zweite Neigung ausgehend von einer Vertikalen vorzugsweise in die andere Richtung
ausgebildet ist, wie die Neigung der Schieberschiene (93).

Parallelschiebesystem (1) nach einem der vorstehenden Anspriiche,

gekennzeichnet durch

zwei Schieber (75, 77), die beim horizontalen Versetzen des Fligels (3) aus der Schiebestellung zurilck in die
SchlieBstellung relativzum Fliigel (3) in Vertikalrichtung (V) versetzt werden, um jeweils einen Spalt (79, 81) zwischen
dem Flugel (3) und einem Horizontalholm eines den Fliigel (3) in der SchlieRstellung umlaufenden Rahmenprofils
(33) dichtend zu schlielRen, vorzugsweise wobei das Parallelschiebesystem (1) fiir jeden der zwei Schieber (75, 77)

- eine fest mit dem Fliigel (3) verbundene Fiihrung (83, 85) nach einem der Anspriiche 2 bis 4 aufweist,

- ein FUhrungsdichtmittel (129, 131) nach Anspruch 4 aufweist,

- eine den Fligel (3) in der Schiebestellung fiihrende Schiene (65, 67, 105, 107) nach Anspruch 5 aufweist,
und/oder

- ein Schieberdichtmittel (125, 127) nach Anspruch 6 aufweist,

und/oder wobei beide Schieber (75, 77) im Bereich des inneren Vertikalholms (17) des Fligelprofils, insbesondere
nach Anspruch 7, angeordnet ist, wobei einer der zwei Schieber (75, 77) einem unteren Horizontalholm (25) des
Rahmenprofils (33) gegeniiberliegend angeordnetist und der andere Schieber (75, 77) einem oberen Horizontalholm
(27) des Rahmenprofils (33) gegenuberliegend angeordnet ist, und/oder wobei jeder der Schieber (75, 77’) als
Dichtkorper (75, 77°) gemaR einem der Anspriiche 8 bis 12 ausgebildet ist.

Parallelschiebesystem (1), insbesondere Abstell-Schiebe-System, vorzugsweise nach einem der vorstehenden An-
spriiche, umfassend

- einen Fligel (3), insbesondere Fenster- oder Tirfligel, der aus einer Schlie3stellung, in der der Flugel (3)
eine Offnung, insbesondere eine Fensterdffnung oder Tiiréffnung, verschlieRt, horizontal in eine Schiebestellung
versetzbarist, inderder Fliigel (3) parallel zur Offnung in eine die Offnung freilegende Offenstellung verschiebbar
ist, gekennzeichnet durch

-zwei den Flugel (3) in der SchlieBstellung umlaufende Dichtungen (59, 61), die im Bereich eines Vertikalholms
(17) des Fliigels (3) an einer der Offnung zugewandten Seite des Fliigels (3) angeordnet sind.

Parallelschiebesystem (1) nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass eine der zwei Dichtungen (59, 61)
eine Innendichtung (59) ist, die im Bereich des Vertikalholms (17) an einem stirnseitigen Deckprofil (45) des, ins-
besondere innenliegenden, Vertikalholms (17) angebracht ist, und/oder

dass eine der Dichtungen (59, 61) eine Innendichtung (59) ist, die abschnittsweise, insbesondere im Bereich eines
zweiten Vertikalholms und zweier Horizontalholme des Fliigels (3), an der der Offnung abgewandten Seite des
Fliigels (3) angeordnet ist, insbesondere wobei die an der der Offnung zugewandten Seite des Fliigels (3) und die
an der der Offnung abgewandten Seite des Fliigels (3) angeordneten Abschnitte der Innendichtung (59) zur Aus-
bildung der umlaufenden Dichtung iiber Uberbriickungsabschnitte miteinander verbunden sind, die vorzugsweise
durch den wenigstens einen Schieber (75, 77) gemaf einem der Anspriiche 1 bis 13 ausgebildet sind.
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