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(57)  EinZylinder (2)fiir einen Zweitaktmotor (1) weist
mindestens einen ersten Abschnitt (29) eines Uber-
stromkanals (10, 11) und eine Zylinderlangsachse (24)
auf. Der Zylinder (2) weist ein Brennraumdach (43) und
eine Flanschebene (26) zur Verbindung mit einem Kur-
belgehause (4) auf. Der erste Abschnitt (29) weist min-
destens eine den ersten Abschnitt (29) in Umfangsrich-
tung des Zylinders (2) begrenzende Seitenwand (78) auf.
Der erste Abschnitt (29) des Uberstrémkanals (10, 11)
ist zumindest teilweise an einem Uber die Flanschebene

Fig. 5

(26) ragenden Fortsatz (31) des Zylinders (2) ausgebil-
det. Der erste Abschnitt (29) istin dem Fortsatz (31) um-
fangseitig geschlossen. Mindestens eine Seitenwand
(78) verlauft in dem Fortsatz (31) konvex gewdlbt. Ein
Arbeitsgerat weist einen Zweitaktmotor (1) und einen Ab-
gasschalldampfer (41) auf, wobei das Kurbelgehause (4)
einen Wandabschnitt (65) aufweist, der den zweiten Ab-
schnitt (30) des Uberstrémkanals (10, 11) und einen
Schallddmpferraum (64), in dem der Abgasschalldamp-
fer (41) angeordnet ist, begrenzt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Zylinder der im
Oberbegriff des Anspruchs 1 angegebenen Gattung, ei-
nen Zweitaktmotor mit einem Zylinder sowie ein Arbeits-
gerat mit einem Zweitaktmotor.

[0002] Aus der DE 10 2009 059 144 A1 ist ein Zwei-
taktmotor bekannt, bei dem alle Uberstromkanale unter
dem Auslass aus dem Brennraum zusammengefihrt
sind und gemeinsam in den Kurbelgehduseinnenraum
Ubertreten. Um eine Herstellung des Zylinders im Druck-
gussverfahren zu erméglichen, ist vorgesehen, die Uber-
stromkanale zum Zylinderinnenraum hin tber eine Lauf-
buchse zu begrenzen oder die Uberstrdmkanale nach
auRen mit Deckeln zu verschlieffen und von der Kurbel-
gehauseseite aus ein Einschubteil in den Zylinder einzu-
setzen, das die Uberstrémkanile begrenzt.

[0003] AusderDE 102010 045 332 A1 istein Zylinder
eines Zweitaktmotors bekannt, der einen in den Bereich
des Kurbelgehauses ragenden Stutzen aufweist. In dem
Stutzen sind Uberstrémkanale von beiden Seiten des Zy-
linders ins Kurbelgehause gefiihrt. Die Uberstromkanéle
sind von Deckeln verschlossen.

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei-
nen Zylinder fiir einen Zweitaktmotor der gattungsgema-
Ben Art zu schaffen, der einen vorteilhaften Aufbau be-
sitzt. Eine weitere Aufgabe der Erfindung besteht darin,
einen Zweitaktmotor zu schaffen, der einen vorteilhaften
Aufbau besitzt. Eine weitere Aufgabe der Erfindung be-
steht darin, ein Arbeitsgerat mit einem Zweitaktmotor mit
vorteilhaftem Aufbau anzugeben.

[0005] Diese Aufgabe wird beziglich des Zylinders
durch einen Zylinder mit den Merkmalen des Anspruchs
1 geldst. Beziiglich des Zweitaktmotors wird die Aufgabe
durch einen Zweitaktmotor mit den Merkmalen des An-
spruchs 6 geldst. Beziiglich des Arbeitsgerats wird die
Aufgabe durch ein Arbeitsgerat mit den Merkmalen des
Anspruchs 17 geldst.

[0006] Mit Zweitaktmotoren, beidenen alle Uberstrom-
kanale unter dem Auslass zusammengefiihrt sind, las-
sen sich glinstige Abgaswerte erreichen. Bei einer sol-
chen Gestaltung der Uberstrémkanale sind die Kanle,
die zu den einlassnahen Uberstromfenstern fiihren, Ian-
ger als die Uberstrémkanéle, die zu den auslassnahen
Uberstromkanalen fiihren. Um dennoch einen ausrei-
chend groRRen Anteil von Luft und Gemisch Uber die ein-
lassnahen Uberstrémkanale in den Brennraum zuzufiih-
ren, hatsich gezeigt, dass eine gleichmaRige Umlenkung
der Uberstrémkanéle mit méglichst groRen Umlenkradi-
en an den Uberstrémkanélen wiinschenswert sind. Hier-
fur ist es vorteilhaft, wenn die Umlenkung der Strdomung
in die Umfangsrichtung bereits im Kurbelgehduse mog-
lichst weit entfernt von den Uberstrémfenstern beginnt.
[0007] Fireinen Zylinderist vorgesehen, dass der ers-
te Abschnitt des Uberstrdmkanals zumindest teilweise
an einem Uber die Flanschebene ragenden Fortsatz aus-
gebildetistund dass mindestens eine Seitenwand in dem
Fortsatz konvex gewdlbt verlauft.
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[0008] Dadurch, dass die Seitenwand in dem Fortsatz
konvex gewdlbt verlauft, beginnt die Umlenkung der
Uberstrdmkanale auf die beiden Seiten des Zylinders be-
reits unterhalb der Flanschebene. Dadurch wird eine all-
mabhliche, langsame Umlenkung des ersten Abschnitts
des Uberstrémkanals erreicht. Dadurch kénnen Stré-
mungsablésungen in dem Uberstrémkanal vermieden
werden und es wird eine gute Fiillung der Uberstrémka-
nale und ein vorteilhaftes Einstromverhalten in den
Brennraum erreicht.

[0009] Vorteilhaft weist der erste Abschnitt des Uber-
stromkanals mindestens eine den ersten Abschnitt zur
Zylinderbohrung begrenzende Innenwand auf. Die In-
nenwand ist vorteilhaft in Richtung zum Brennraumdach
zur Zylinderlangsachse hin geneigt. Der Uberstrémkanal
miindet vorteilhaft mit mindestens einem Uberstromfens-
terin den Brennraum. Durch die Neigung der Innenwand
wird die Strémung in dem mindestens einen Uberstrém-
kanal bereits im Fortsatz in Richtung aufden Brennraum,
insbesondere zu dem mindestens einen Uberstromfens-
ter hin gelenkt.

[0010] Im Kurbelgeh&use kénnen die Uberstromkana-
le durch in Léngsrichtung der Uberstromkanale zum Zy-
linderanschlussflansch hin gezogene Kerne oder - bei
einer Entformung in Richtung der Drehachse der Kurbel-
welle - parallel zur Drehachse der Kurbelwelle entformt
werden. Dies ist dann méglich, wenn das Kurbelgehause
senkrecht zur Drehachse der Kurbelwelle geteilt ist. Im
Bereich der Trennung der Kurbelgehdusehalbschalen
bzw. in dem Bereich, in dem ein Schieber der Spritzguss-
form endet, kdnnen schmale Grate oder UnregelmaRig-
keiten an der Wand des Uberstrémkanals entstehen, die
nur aufwandig entfernt werden kénnen. Es hat sich ge-
zeigt, dass bereits geringe Wandunebenheiten zu einer
unerwiinschten Strémungsabldsung im Uberstromkanal
fihren kénnen.

[0011] Um Unebenheiten an den Wanden der Uber-
stromkanale weitgehend zu vermeiden oder mit mog-
lichst groRem Abstand zu den Uberstrémfenstern anzu-
ordnen, ist erfindungsgeman vorgesehen, dass der ers-
te, im Zylinder ausgebildete Abschnitt des Uberstrémka-
nals zumindest teilweise an einem uber die Flanschebe-
ne ragenden Fortsatz des Zylinders ausgebildet ist. Da-
durch wird der im Zylinder ausgebildete Abschnitt des
Uberstrémkanals lber die Flanschebene hinaus verlan-
gert. In dem Fortsatz ist der Uberstrdmkanal dabei (iber
seinen gesamten Umfang vom Zylinder begrenzt. Da-
durch wird eine glnstige Strdmungsfiihrung sicherge-
stellt. Insbesondere bei einem im Druckguss hergestell-
ten Zylinder ist eine weitgehend freie Formgebung der
Uberstrdmkanale so iiber eine sehr groRe Lange der
Uberstrdmkanale auf einfache Weise méglich.

[0012] Der Fortsatz ist vorteilhaft einteilig mit einem
Grundkorper des Zylinders ausgebildet. Bevorzugt ist
der Zylinder einteilig ausgebildet und weist keine Lauf-
buchse, keine Einschubteile zum VerschlieRen der Uber-
strdbmkanale zur Zylinderinnenseite und keine Deckel
zum VerschlieBen der Uberstrémkanéle zur Zylinderau-
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Renseite auf. Dadurch wird ein einfacher Aufbau erreicht
und die Uberstrémkanéle sind (iber inren gesamten Um-
fang im Grundkérper des Zylinders ausgebildet, so dass
Wandunebenheiten am Uberstromkanal vermieden
sind. Ein einteilig ausgebildeter Zylinder ist bevorzugtim
Schwerkraftguss hergestellt. Im Schwerkraftguss kén-
nen Hinterschnitte gut hergestellt werden.

[0013] Der Fortsatz verschiebt den Bereich, an dem
die beiden Abschnitte des Uberstrémkanals aneinander-
stoRen, in Richtung der Eintritts6ffnung in den Kurbelge-
hauseinnenraum. Dadurch wird der im Zylinder ausge-
bildete Abschnittdes Uberstrémkanals verlangert und so
eine ginstige Stromungsausbildung im Zylinder begtins-
tigt. Insbesondere bei Herstellung des Zylinders im
Druckgussverfahren kénnen die Uberstrémkanéle im Zy-
linder mit groBen Umlenkradien ausgebildet werden, wo-
durch sich Strdomungsablésungen an den Wanden der
Uberstrémkanale weitgehend vermeiden lassen. Dies ist
insbesondere vorteilhaft fir einen Zylinder, der einlass-
nahe und auslassnahe Uberstrémkanale aufweist. Da-
durch kann der (ber die einlassnahen Uberstrémkanéle
zuzufuhrende Anteil an Luft und Frischgemisch in ge-
wiinschter Weise eingestellt werden.

[0014] In alternativer Ausfiihrung ist vorgesehen, dass
der Fortsatz zumindest teilweise an einem Einschubteil
ausgebildet ist. Dadurch kann eine gewiinschte Stro-
mungsfuhrung auf einfache Weise hergestellt werden.
Vorteilhaft ist das Einschubteil zur Anordnung in einer
Aufnahme des Zylinders vorgesehen. Das Einschubteil
ragt insbesondere in eine Aufnahme des Kurbelgehau-
ses. Es kann jedoch auch vorgesehen sein, dass das
Einschubteil vollstdndig in einer Aufnahme des Kurbel-
gehauses anzuordnen ist. In besonders vorteilhafter Ge-
staltung ist das Einschubteil mehrteilig, insbesondere
zweiteilig ausgebildet. Dadurch kann das Einschubteil in
einem Spritzgussverfahren, insbesondere ohne Verwen-
dung von Kernen, hergestellt werden. Der Zylinder kann
im Schwerkraftguss oder im Druckguss hergestellt sein.
[0015] In vorteilhafter Ausfihrung weist der Fortsatz
einen im Wesentlichen rechteckigen Querschnitt auf. Die
Erstreckung des Querschnitts senkrecht zu einer Mitte-
lebene des Zylinders ist vorteilhaft grofer als die Erstre-
ckung des Querschnitts parallel zur Mittelebene des Zy-
linders. Auch ein anderer Querschnitt des Fortsatzes
kann vorteilhaft sein.

[0016] Fir einen Zweitaktmotor ist vorteilhaft vorgese-
hen, dass der Zylinder einen ersten, umfangsseitig ge-
schlossenen Abschnitt mindestens eines Uberstromka-
nals aufweist, und dass das Kurbelgehause mindestens
einen umfangsseitig geschlossenen zweiten Abschnitt
des mindestens einen Uberstrémkanals aufweist.
[0017] Dadurch, dass der erste Abschnitt zumindest
teilweise in dem Fortsatz ausgebildet ist, wird der im Zy-
linder ausgebildete Abschnitt des Uberstrémkanals ver-
langert.

[0018] Das Kurbelgehause ist vorteilhaft im Druck-
gussverfahren oder als Spritzgussteil ausgebildet und ist
so einfach und kostenglinstig herstellbar.
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[0019] Vorteilhaft weist das Kurbelgehause eine Auf-
lageflache fir den Zylinder auf. An der Auflageflache
schliel3t der Zylinder an das Kurbelgehduse an, vorteil-
haft unter Zwischenlage einer Dichtung. Die Auflagefla-
che ist vorteilhaft eine ebene Flache. Es ist vorgesehen,
dass die Auflageflache eine Vertiefung fiir den Fortsatz
aufweist. Es kann vorgesehen sein, dass der Fortsatz
und die Vertiefung zusammenwirken, um die Position
des Zylinders gegenuliber dem Kurbelgehause festzule-
gen. Der Fortsatz weist demnach eine Zentrierfunktion
auf. Der Fortsatz legt die Position des Zylinders gegen-
Uber dem Kurbelgehaduse vorteilhaft spielfrei fest. Es
kann auch vorgesehen sein, dass der Fortsatz mit Spiel
in die Vertiefung ragt.

[0020] Bevorzugt weist der Zweitaktmotor mehrere
Uberstrdmkanale auf, die an einer gemeinsamen Eintritt-
s6ffnung in den Kurbelgehduseinnenraum Ubertreten.
Vorteilhaft verlaufen mindestens zwei Uberstromkanale,
insbesondere alle Uberstrémkandle des Zweitaktmotors
durch den Fortsatz. Dadurch wird eine giinstige Stro-
mungsfiihrung der Uberstrdmkanale erreicht und es er-
gibt sich ein einfacher Aufbau des Kurbelgehauses. Al-
ternativ kann vorgesehen sein, dass zwei oder mehrere
Fortsatze vorgesehen sind, durch die jeweils ein oder
mehrere Uberstromkanale gefiihrt sind.

[0021] Das Kurbelgehduse weist eine Kurbelgehau-
seebene auf, die die Drehachse der Kurbelwelle enthalt
und die senkrecht zur Zylinderlangsachse verlauft. Vor-
teilhaft ist vorgesehen, dass die Eintritts6ffnung und der
Zylinder auf gegeniiberliegenden Seiten der Kurbelge-
hauseebene angeordnet sind. Die Eintritts6ffnung ist
demnach in einem dem Zylinder entfernt liegenden Be-
reich des Kurbelgehduses angeordnet. Dadurch ergibt
sich eine groRe Lange der Uberstrdmkanéle. Es hat sich
gezeigt, dass sich hierdurch vorteilhafte Strémungsver-
haltnisse in den Uberstrémkanalen und geringe Abgas-
emissionswerte erzielen lassen.

[0022] Der Zweitaktmotor weist vorteilhaft eine Mitte-
lebene auf, die senkrecht zur Drehachse der Kurbelwelle
verlauft und die die Zylinderlangsachse enthalt. Vorteil-
haft ist das Kurbelgehduse durch zumindest zwei Teil-
schalen begrenzt, die an einer Trennebene miteinander
verbunden sind. Die Trennebene der Teilschalen verlauft
vorteilhaft zumindest in dem das Kurbelgehause be-
grenzenden Abschnitt der Teilschalen parallel zur Mitte-
lebene. Es kann vorgesehen sein, dass die Trennebene
mit der Mittelebene des Zweitaktmotors zusammenfallt.
Es kann jedoch auch vorgesehen sein, dass die Trenne-
bene der Teilschalen einen Abstand zur Mittelebene auf-
weist.

[0023] Insbesondere bei Zweitaktmotoren, die in hand-
geflihrten Arbeitsgeraten eingesetzt sind, ist ein geringer
Bauraum wiinschenswert, so dass sich eine kleine
BaugroRe des Arbeitsgerats ergibt. Hierflr ist vorteilhaft
vorgesehen, dass der zweite Abschnitt des Uberstrém-
kanals nahe am Kurbelgehduseinnenraum gefiihrt ist.
Vorteilhaft weist der zweite Abschnitt des Uberstrémka-
nals einen Teilabschnitt auf, in dem zumindest eine
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Wand des Uberstrdmkanals parallel zur Zylinderlangs-
achse verlauft. Die parallel zur Zylinderldngsachse ver-
laufende Wand ist insbesondere die dem Kurbelgehau-
seinnenraum benachbart liegende Innenwand des Uber-
stromkanals. Dadurch wird ein kompakter Aufbau er-
reicht. Aufgrund des Uber die Flanschebene in das Kur-
belgehause ragenden Fortsatzes ist dennoch eine giins-
tige Stromungsfilhrung des Uberstrdmkanals méglich.
Bevorzugt verringert sich der Abstand zwischen der In-
nenwand und der AuRenwand des Uberstrémkanals in
diesem Teilabschnitt in Strdomungsrichtung zum Brenn-
raum.

[0024] Vorteilhaft weist der Zylinder einen Kragen auf,
der Uber die Flanschebene in das Kurbelgehduse ragt
und an dessen Innenseite die Zylinderbohrung verlauft.
Bevorzugt weist der Kragen an jeder Stelle einen Ab-
stand zu dem Fortsatz auf. Der Kragen und der Fortsatz
sind demnach getrennt voneinander ausgebildet. Es
kann vorgesehen sein, dass der Kragen und der Fortsatz
gemeinsam die Position des Zylinders gegeniliber dem
Kurbelgehause festlegen, insbesondere spielfrei.
[0025] Fir ein Arbeitsgerat mit einem Zweitaktmotor
ist vorgesehen, dass an den Auslasskanal ein Abgas-
schalldampfer anschliel3t, der in einem Schalldampfer-
raum angeordnet ist. Das Kurbelgehduse weist einen
Wandabschnitt auf, der den zweiten Abschnitt des Uber-
stromkanals und den Schalldampferraum begrenzt. Der
Schalldampferraum ist demnach unmittelbar an der Au-
Renseite des Kurbelgehduses angeordnet. Zwischen
dem Abgasschalldampfer und dem Wandabschnitt ist
vorteilhaft ein Abstand gebildet, um einen UbermaRigen
Warmeeintrag vom Abgasschalldampfer in das Kurbel-
gehéuse zu vermeiden. Insbesondere, wenn der Uber-
stromkanal im Kurbelgehduse mit geringem Abstand
zum Kurbelgehauseinnenraum verlauft, kann ausrei-
chend Bauraum fir den Abgasschalldampfer zur Verfii-
gung gestellt werden, so dass sich insgesamt eine ge-
ringe Baugrole des Arbeitsgerats ergibt.

[0026] Das Arbeitsgerat weist vorteilhaft ein Motorge-
hause und einen Oltank zur Versorgung eines Werk-
zeugs des Arbeitsgerats mit Schmiermittel auf. Der Ol-
tank und das Kurbelgehause sind vorteilhaft in dem Mo-
torgehause ausgebildet. Das Motorgehduse weist vor-
teilhaft eine Zwischenwand auf, die den zweiten Ab-
schnitt des Uberstrdmkanals und den Oltank begrenzt.
Ist der Uberstrémkanal im Kurbelgehduse nah am Kur-
belgehaduseinnenraum gefiihrt, so kann ein ausreichend
groRer Bauraum fiir den Oltank des Arbeitsgeréts sicher-
gestellt werden. Das Arbeitsgerat ist insbesondere eine
Motorsage und das Werkzeug eine Sagekette. Es kann
jedoch auch vorgesehen sein, dass das Arbeitsgerat ein
anderes handgefiihrtes Arbeitsgerat ist. Das Arbeitsge-
ratkanninsbesondere ein Trennschleifer, ein Freischnei-
der, ein Blasgerat oder ein Rasenmaher sein.

[0027] Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden im
Folgenden anhand der Zeichnung erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig 9

Fig.

Fig.
Fig.
Fig.

Fig.

Fig.

Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.
Fig.

Fig.

Fig.

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24 und 25

Ausfiihrungsbeispiels eines Zweitakt-
motors,

eine schematische Darstellung einer
Motorsage,

eine ausschnittsweise Darstellung
des Zylinders eines weiteren Ausfiih-
rungsbeispiels eines Zweitaktmotors,
eine ausschnittsweise Seitenansicht
einer Teilschale eines Kurbelgehau-
ses des Zweitaktmotors,

der Zylinder aus Fig. 3 und die Teil-
schale des Kurbelgehauses aus Fig.
4 in ausschnittsweiser, schematischer
Seitenansicht,

eine schematische Schnittdarstellung
durch Zylinder und Kurbelgehause
aus den Fig. 3 bis 5,

eine Schnittdarstellung des Zylinders
aus Fig. 6,

eine Ansicht des Zylinders aus Fig. 7
in Richtung des Pfeils VIII in Fig. 7,
eine Ansicht des Zylinders aus Fig. 7
in Richtung des Pfeils IX in Fig. 7,
einen Schnitt durch den Zylinder aus
Fig. 7 entlang der Linie X-X in Fig. 7,
wobei der nicht sichtbare Verlauf der
Uberstrémkanale mit gestrichelter Li-
nie dargestellt ist,

eine Seitenansicht eines Abgusses
der Uberstromkanale,

eine Seitenansicht in Richtung des
Pfeils Xl in Fig. 11,

eine Schnittdarstellung eines Ausfih-
rungsbeispiels eines Zylinders,

eine ausschnittsweise Ansichtaufden
Zylinder in Richtung des Pfeils XIV in
Fig. 13,

eine ausschnittsweise Schnittdarstel-
lung durch den Zylinder vor der Mon-
tage eines Einschubteils,

eine Ansicht auf den Zylinder in Rich-
tung des Pfeils XVI in Fig. 15,

eine perspektivische Darstellung des
Einschubteils aus Fig. 14 und 15,
eine Explosionsdarstellung des Ein-
schubteils aus Fig. 17,

einen Schnitt durch das Einschubteil
entlang der Linie XIX-XIX in Fig. 15,
einen Schnitt durch das Einschubteil
entlang der Linie XX-XX in Fig. 19,
eine Ansicht des Einschubteils in
Richtung des Pfeils XXl in Fig. 20,
eine Ansicht des Einschubteils in
Richtung des Pfeils XXIl in Fig. 20,
eine perspektivische Schnittdarstel-
lung von Zylinder und Kurbelgehause
eines Zweitaktmotors,
perspektivische Darstellungen einer
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oberen Teilschale des Kurbelgehau-
ses des Zweitaktmotors aus Fig. 23.

[0028] Fig. 1 zeigt schematisch ein erstes Ausfih-
rungsbeispiel eines Zweitaktmotors 1. Der Zweitaktmo-
tor 1 ist ein Einzylindermotor. Der Zweitaktmotor 1 istim
Ausfiihrungsbeispiel ein mit Spulvorlage arbeitender
Zweitaktmotor. Der Zweitaktmotor 1 weist einen Zylinder
2 auf. Im Zylinder 2 ist eine Zylinderbohrung 27 ausge-
bildet. Der Zylinder 2 weist eine Zylinderlangsachse 24
auf, die die Mittelachse der Zylinderbohrung 27 ist. Im
Zylinder 2 ist ein Brennraum 3 ausgebildet. Der Brenn-
raum 3 ist von einem Kolben 5 begrenzt, der in Richtung
der Zylinderldngsachse 24 im Zylinder 2 hin- und herge-
hend gelagert ist. Der Kolben 5 treibt tiber ein Pleuel 6
eine in einem Kurbelgehauseinnenraum 9 eines Kurbel-
gehauses 4 drehbar gelagerte Kurbelwelle 7 an. Die Kur-
belwelle 7 ist im Kurbelgehduse 4 um eine Drehachse 8
drehbar gelagert. Die Kurbelwelle 7 dient zum Antrieb
eines Werkzeugs eines Arbeitsgerats.

[0029] Der Zweitaktmotor 1 weist mehrere Uberstrém-
kanale 10, 11 auf, die den Kurbelgehduseinnenraum 9
im Bereich des unteren Totpunkts des Kolbens 5 fluidisch
mit dem Brennraum 3 verbinden. In Fig. 1 ist der Kolben
5in seinem unteren Totpunkt dargestellt. Die Uberstrém-
kanale 10, 11 minden mit Uberstrdomfenstern 46, 47 an
der Zylinderbohrung 27. Im Ausfiihrungsbeispiel sind die
Uberstrémkanale 10, 11 in einen gemeinsamen Ab-
schnitt 45 zusammengefiihrt und treten an einer gemein-
samen Eintritts6ffnung 28 in den Kurbelgehauseinnen-
raum 9 Uber. Die Uberstrémkanale 10, 11 weisen einen
ersten Abschnitt 29 auf, der vom Zylinder 2 begrenzt ist.
Der erste Abschnitt 29 ist iiber seinen gesamten Umfang
geschlossen und vollstandig im Zylinder 2 ausgebildet.
Der Abschnitt 29 umfasst einen Teilabschnitt, in dem die
Uberstrémkanale 10 und 11 gemeinsam gefiihrt sind,
und Teilabschnitte, in denen die Uberstromkanale 10 und
11 separat voneinander verlaufen. Im Abschnitt 29 sind
die Uberstrdmkanéle 10, 11 an ihrem Umfang nicht zur
Zylinderbohrung 27 hin offen. Die Uberstrémkanile 10,
11 weisen einen zweiten Abschnitt 30 auf, der vom Kur-
belgehduse 4 begrenzt und ebenfalls tber seinen ge-
samten Umfang geschlossenist. Im Ausfiihrungsbeispiel
sind alle Uberstromkanale 10, 11 in dem zweiten Ab-
schnitt 30 gemeinsam gefiihrt. Der zweite Abschnitt 30
bildet im Ausfiihrungsbeispiel einen Teil des gemeinsa-
men Abschnitts 45, in dem die Uberstrdmkanale 10, 11
gemeinsam geflhrt sind.

[0030] Der Zweitaktmotor 1 weist einen Luftfilter 23
auf, Uber den im Betrieb Verbrennungsluft angesaugt
wird. Der Zweitaktmotor 1 weist einen Gemischkanal 12
auf, der an einem Gemischeinlass 13 an der Zylinder-
bohrung 27 miindet. Der Gemischeinlass 13 ist im Aus-
fuhrungsbeispiel vom Kolben 5 gesteuert und im Bereich
des oberen Totpunkts des Kolbens 5 zum Kurbelgehau-
seinnenraum 9 hin gedéffnet. Ein Abschnitt des Gemisch-
kanals 12 ist in einem Vergaser 16 ausgebildet. Im Ver-
gaser 16 sind ein Drosselelement 17 und im Ausfiih-
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rungsbeispiel erganzend ein Chokeelement 18 vorgese-
hen. Im Vergaser 16 wird der Gber den Luftfilter 23 an-
gesaugten Luft Kraftstoff zugefiihrt. Im Ausfiihrungsbei-
spiel ist zusatzlich ein Luftkanal 14 zur Zufuhr von Spiil-
vorlagenluft vorgesehen. Im Luftkanal 14 ist ein Luftsteu-
erelement 19 zur Steuerung der zugefiihrten Menge von
Spiilvorlagenluft gelagert. Im Ausfiihrungsbeispiel sind
die Elemente zur Steuerung des Strdmungsquerschnitts
als schwenkbar gelagerte Klappen ausgebildet.

[0031] In alternativer Gestaltung kann ein gemeinsa-
mes Drosselelement fiir den Gemischkanal 12 und den
Luftkanal 14 vorgesehen sein. Bei dieser Ausfiihrung ist
das Drosselelement vorteilhaft in einem gemeinsamen
Ansaugkanal angeordnet, der stromab des Vergasers 16
vorteilhaft in den Luftkanal 14 und dem Gemischkanal
12 geteilt ist.

[0032] Der Luftkanal 14 miindet mit zwei Lufteinlass-
offnungen 15 an der Zylinderbohrung 27, von denen in
Fig. 1 eine gezeigt ist. Die zweite Lufteinlass6ffnung 15
ist symmetrisch zur Schnittebene in Fig. 1 angeordnet.
Auch die Lufteinlasséffnungen 15 sind vom Kolben 5 ge-
steuert. Der Kolben 5 weist zwei Kolbentaschen 20 auf,
von denen in Fig. 1 eine sichtbar ist. Die Kolbentaschen
20 verbinden die Lufteinlass6ffnungen 15im Bereich des
oberen Totpunkts des Kolbens 5 mit den Uberstrémfens-
tern 46 und 47. Uber die Kolbentaschen 20 kann in den
Uberstrémkanalen 10 und 11 Luft aus dem Luftkanal 14
vorgelagert werden.

[0033] Aus dem Brennraum 3 flihrt eine Auslassoff-
nung 21, die in einen Auslasskanal 22 miindet. Auch die
Auslasso6ffnung 21 ist vom Kolben 5 gesteuert.

[0034] Im Betrieb wird beim Aufwartshub des Kolbens
5 nach dem Offnen des Gemischeinlasses 13 Gemisch
in den Kurbelgehduseinnenraum 9 angesaugt. Im Be-
reich des oberen Totpunkts des Kolbens 5 wird (iber die
Lufteinlasséffnungen 15 und die Kolbentaschen 20 Luft
in den Uberstrémkanélen 10 und 11 vorgelagert. Beim
Abwartshub des Kolbens 5 wird das Gemisch im Kurbel-
gehauseinnenraum 9 verdichtet. Sobald die Uberstrém-
fenster 46 und 47 vom Kolben 5 in den Brennraum 3
gedffnet werden, stromt aus den Uberstrémkanalen 10
und 11 zunachst vorgelagerte Spilvorlagenluft in den
Brennraum 3 ein und splilt Abgase aus dem vorange-
gangenen Motorzyklus aus dem Brennraum 3 aus. An-
schlieRend stromt aus dem Kurbelgehduseinnenraum 9
frisches Gemisch in den Brennraum 3 nach. Das Ge-
misch im Brennraum 3 wird vom aufwartsfahrenden Kol-
ben 5 verdichtet und im Bereich des oberen Totpunkts
des Kolbens 5 von einer nicht dargestellten Ziindkerze
geziindet. Der Kolben 5 wird aufgrund der dann stattfin-
denden Verbrennung in Richtung zum Kurbelgehause 4
beschleunigt. Sobald der Kolben 5 die Auslasséffnung
21 o6ffnet, strdmen Abgase aus dem Brennraum 3 durch
die Auslasso6ffnung 21 und den Auslasskanal 22 aus. So-
bald die Uberstrémfenster 46 und 47 vom Kolben 5 ge-
offnetwerden, strémt Spilvorlagenluft und anschlieRend
frisches Gemisch fiir den nachsten Motorzyklus in den
Brennraum 3 ein.
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[0035] DerZylinder 2 weist einen Anschlussflansch 25
zur Fixierung auf dem Kurbelgehause 4 auf. Der Zylinder
2 liegt mit einer am Anschlussflansch 25 ausgebildeten
Flanschebene 26 am Kurbelgehause 4 auf. Dabei ist vor-
teilhaft eine Dichtung zwischen Zylinder 2 und Kurbelge-
hause 4 angeordnet. Wie Fig. 1 zeigt, weist der Zylinder
2 einen Fortsatz 31 auf, der Uber die Flanschebene 26
ins Kurbelgehause 4 ragt. In dem Fortsatz 31 ist ein Teil
des Abschnitts 29 der Uberstrémkanale 10, 11 gefiihrt.
Dadurch ist der im Zylinder 2 ausgebildete Abschnitt der
Uberstrémkanale 10 und 11 verlangert.

[0036] Der Zweitaktmotor 1 ist vorteilhaft der Antriebs-
motor in einem handgefiihrten Arbeitsgerat. In Fig. 2 ist
als Ausflihrungsbeispiel fir ein handgeflihrtes Arbeits-
gerat eine Motorsage 32 dargestellt. Die Motorsage 32
weist eine Fiuhrungsschiene 33 auf, an der eine Sage-
kette 34 umlaufend angeordnet ist. Die Sagekette 34 ist
das Werkzeug der Motorsage 32. Die Sagekette 34 ist
von dem Zweitaktmotor 1 angetrieben. Zum Fiihren der
Motorsage 32 im Betrieb weist die Motorsage 32 einen
hinteren Handgriff 35 sowie einen Griffbligel 36 auf. Auch
andere Arten von Handgriffen kénnen vorgesehen sein.
An der der Sagekette 34 zugewandten Seite des Griff-
blgels 36 verlauft ein Handschutzbiigel 37. Der Hand-
schutzbligel 37 kann zum Auslésen einer nicht darge-
stellten Kettenbremse der Sagekette 34 vorgesehen
sein. Die Motorsage 32 weist einen Abgasschalldampfer
41 auf, der an den Auslasskanal 22 (Fig. 1) des Zwei-
taktmotors 1 anschliefit. Die Motorsage 32 weist ein Mo-
torgehause 38 auf, das von den Handgriffen 35 und 36
Uber nicht dargestellte Vibrationselemente schwin-
gungsentkoppelt ist. Das Motorgehduse 38 umfasst ei-
nen Oltank 39 sowie einen Kraftstofftank 40. Am Motor-
gehause 38 ist der Zweitaktmotor 1 angeordnet. Vorteil-
haftist das Kurbelgehause 4 zumindest teilweise einteilig
mit Teilen des Motorgehduses 38 ausgebildet. Der Ol-
tank 39 dient zur Schmierung der Sagekette 34. Der Ol-
tank 39 ist benachbart zum Abgasschalldampfer 41 und
zum Kurbelgehause 4 des Zweitaktmotors 1 angeordnet.
Der Kraftstofftank 40 ist benachbart zum hinteren Hand-
griff 35 angeordnet.

[0037] Fig. 3 zeigt ein Ausfiihrungsbeispiel des Zylin-
ders 2 ausschnittsweise. Gleiche Bezugszeichen be-
zeichnen dabei in allen Ausfiihrungsbeispielen einander
entsprechende Bauteile. Der Zylinder 2 ist im Ausfiih-
rungsbeispiel nach Fig. 3 einteilig ausgebildet. Der Zy-
linder 2 weist einen Grundkérper 54 auf, an dem die Uber-
stromkanéale 10, 11 (Fig. 1), der Fortsatz 31 sowie ein
Kragen 42 ausgebildet sind. Am Zylinder 2 sind auch
Kuhlrippen 55 ausgebildet. Der Fortsatz 31 und der Kra-
gen 42 ragen Uber die Flanschebene 26 zum Kurbelge-
hause 4. Im Kragen 42 ist ein Abschnitt der Zylinderboh-
rung 27 ausgebildet, wie Fig. 6 zeigt. Wie Fig. 3 zeigt,
weisen der Fortsatz 31 und der Kragen 42 einen Abstand
b zueinander auf. Der Fortsatz 31 und der Kragen 42
sind demnach getrennt voneinander ausgebildet und ra-
gen in unterschiedlichen Bereichen vom Anschluss-
flansch 25 weg. Der Fortsatz 31 weist eine Lange a auf.
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Die Lange a ist von der Flanschebene 26 bis zu einer
Stirnseite 68 des Fortsatzes 31 gemessen. An der Stirn-
seite 68 miinden die Uberstrémkanale 10, 11. Die Lange
a betragt vorteilhaft mindestens 2,5 mm, insbesondere
mindestens 5 mm, bevorzugt mindestens 10 mm. Bevor-
zugt betragt die Lange a héchstens 15 mm. Die Lange
a ist parallel zur Zylinderlangsachse 24 gemessen. Der
Kragen 42 weist eine Lange c¢ auf. Auch die Lange c ist
parallel zur Zylinderlangsachse 24 gemessen. Im Aus-
fuhrungsbeispiel ist die Lange c groRer als die Lange a.
Es kann jedoch auch vorgesehen sein, dass die Lange
a groRer als die Lange c ist oder dass die Langen a und
¢ gleich groR sind.

[0038] Das Kurbelgehause 4 ist im Ausflihrungsbei-
spiel aus zwei Teilschalen zusammengesetzt, die senk-
recht zur Drehachse 8 der Kurbelwelle 7 geteilt sind. Im
Ausflhrungsbeispiel ist das Kurbelgehduse 4 am Motor-
gehause 38 ausgebildet. Die Teilschalen des Motorge-
hauses 38 bilden im Ausflihrungsbeispiel die Teilschalen
des Kurbelgehduses 4. Fig. 4 zeigt eine Teilschale 66
des Motorgehauses 38. Fig. 4 zeigt eine Ansicht parallel
zur Drehachse 8 der Kurbelwelle 7 auf eine Trennebene
50 des Motorgehauses 38. An der Trennebene 50 stoRen
die beiden Teilschalen 66 des Motorgehauses 38 anei-
nander, insbesondere unter Zwischenlage einer Dich-
tung. Es kann vorgesehen sein, dass das Motorgehause
38 aus Metall ausgebildet ist. In diesem Fall ist das Mo-
torgehause 38 vorteilhaft aus zwei im Druckgussverfah-
ren hergestellten Teilschalen 66 ausgebildet. Es kann
auch vorgesehen sein, dass das Motorgehause 38 aus
Kunststoff ausgebildet ist. In diesem Fall sind die Teil-
schalen 66 vorteilhaft als Spritzgussteile ausgebildet und
an der Trennebene 50 miteinander verbunden. Die Teil-
schalen 66 konnen beispielsweise iber ein Schweillver-
fahren, insbesondere Uber ein UltraschallschweilRver-
fahren, miteinander verbunden sein.

[0039] Wie Fig. 4 zeigt, weist das Kurbelgehause 4 ei-
ne Auflageflache 56 fir den Zylinder 2 auf. An der Auf-
lageflache 56 ist der Anschlussflansch 25 anzuordnen,
insbesondere unter Zwischenlage einer Dichtung. In der
Auflageflache 56 ist eine Vertiefung 57 fiir den Fortsatz
31 ausgebildet. Uber die Auflageflache 56 hinaus ragt
ein Fullstiick 59 in den Zylinder 2. Das Flllstiick 59 ragt,
wie Fig. 6 zeigt, in den Innenraum der Zylinderbohrung
27. Zwischen dem Fillstiick 59 und der Zylinderbohrung
27 ist ein Zwischenraum 67 gebildet, in den der Kolben
5imunteren Totpunkt eintaucht. Zwischen der Vertiefung
57 und dem Fillstiick 59 ist ein Wandabschnitt 58 gebil-
det, der die Vertiefung 57 von dem Zwischenraum 67
trennt. Wie Fig. 6 zeigt, ragt der Kragen 42 in den Zwi-
schenraum 67.

[0040] Fig. 5 zeigt das Motorgehause 38 mit dem Zy-
linder 2 und einem schematisch dargestellten, am Zylin-
der 2 angeordneten Abgasschallddmpfer 41. Der Abgas-
schalldampfer 41 ist in einem Schalldampferraum 64 an-
geordnet, der vom Motorgehduse 38 und dem Zylinder
2 begrenzt ist. Der Fortsatz 31 ragt in die Vertiefung 57.
Wie Fig. 5 auch zeigt, verlauft zwischen dem zweiten
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Abschnitt 30 des Uberstrémkanals 10, 11 und dem
Schalldampferraum 64 ein Wandabschnitt 65. Der
Wandabschnitt 65 begrenzt sowohl den Uberstrémkanal
10, 11 als auch den Schallddmpferraum 64. An einer
Seite des Wandabschnitts 65 ist der zweite Abschnitt 30
des Uberstrémkanals 10, 11 gefiihrt und an der anderen
Seite des Wandabschnitts 65 ist der Schalldampferraum
64 ausgebildet.

[0041] Am Motorgehause 38 ist eine Zwischenwand
49 ausgebildet, die einen Teil des Kurbelgehauses 4 bil-
det und den zweiten Abschnitt 30 des Uberstromkanals
begrenzt. Die Zwischenwand 49 bildet einen Teil der
Wand des Oltanks 39 und begrenzt den Oltank 39. Da-
durch wird ein groBes Volumen des Oltanks 39 ermég-
licht.

[0042] Der zweite Abschnitt 30 des Uberstrémkanals
10, 11 ist nah am Kurbelgehduseinnenraum 9 gefuhrt.
Dies ist auch in Fig. 6 gezeigt. Der zweite Abschnitt 30
weist eine Innenwand 51 auf, die dem Kurbelgehausein-
nenraum 4 zugewandt liegt. Der zweite Abschnitt 30
weist aulRerdem eine AufRenwand 52 auf, die weiter ent-
fernt vom Kurbelgehduseinnenraum 9 ist als die Innen-
wand 51. Der zweite Abschnitt 30 weist einen Teilab-
schnitt 53 auf, in dem die Innenwand 51 parallel zur Zy-
linderlangsachse 24 verlauft. Die Aulenwand 52 ist zur
Zylinderlangsachse 24 im Ausfuhrungsbeispiel geringfii-
gig geneigt. Die Neigung der Auflenwand 52 ist so ge-
wahlt, dass der Abstand d zwischen der Innenwand 51
und der AuRenwand 52 in Strdmungsrichtung zum
Brennraum 3 hin abnimmt. Im Ausfiihrungsbeispiel
nimmt der Abstand d Gber den gesamten Teilabschnitt
53 ab. Es kann jedoch vorgesehen sein, dass der Ab-
stand d nur lber einen Teil des Teilabschnitts 53 ab-
nimmt. Fig. 6 zeigt auch den Verlauf des Luftkanals 14
bis zur Lufteinlasso6ffnung 15.

[0043] Fig. 6 zeigt auch die Lage der Eintritts6ffnung
28, Uber die die Uberstrdmkanale 10, 11 mit dem Kur-
belgehaduseinnenraum 9 verbunden sind. Das Kurbelge-
hause 4 weist eine Kurbelgehduseebene 60 auf. Die Kur-
belgehduseebene 60 verlauft senkrecht zur Zylinder-
langsachse 24 und enthalt die Drehachse 8 der Kurbel-
welle 7. Die Eintritts6ffnung 28 und der Zylinder 2 sind
im Ausfiihrungsbeispiel auf gegeniiberliegenden Seiten
der Kurbelgehauseebene 60 angeordnet. Die Eintritts-
6ffnung 28 ist demnach auf der Seite der Kurbelgehau-
seebene 60 angeordnet, die dem Zylinder 2 entferntliegt.
Dadurch wird auf einfache Weise eine grofe Lange der
Uberstrémkanale 10, 11 und dadurch eine giinstige Stro-
mungsausbildung erreicht.

[0044] Wie Fig. 6 auch zeigt, ragt der Kragen 42 iber
die Flanschebene 26 zum Kurbelgehause 4. Der Kragen
42 ragt in den Zwischenraum 67 zwischen Flillstiick 59
und Wandabschnitt 58.

[0045] Fig. 7 zeigt einen Schnitt durch den Zylinder 2.
Wie die Darstellung zeigt, ist das Uberstrémfenster 47
des Uberstromkanals 11 nédher am Gemischeinlass 13
angeordnet als das Uberstrdmfenster 46 des Uberstrom-
kanals 10. Der Zylinder weist auRerdem einen Impuls-
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kanal 48 auf, der mit einer nicht dargestellten Kraftstoff-
pumpe des Vergasers 16 (Fig. 1) verbundenistund diese
Uber den schwankenden Druck im Kurbelgehauseinnen-
raum 9 (Fig. 1) antreibt.

[0046] Wie die Fig. 6 und 7 zeigen, weist der Zylinder
2 einen Einlassflansch 61 auf, zu dem der Luftkanal 14
und der Gemischkanal 12 gefiihrt sind. Am Einlass-
flansch 61 ist vorteilhaft ein Verbindungsstutzen festge-
legt, Uber den Verbrennungsluft angesaugt wird.

[0047] Fig. 8 zeigt eine Ansicht auf den Anschluss-
flansch 25 in Richtung der Zylinderlangsachse 24. Wie
Fig. 8 zeigt, sind der Kragen 42 und der Fortsatz 31 ge-
trennt voneinander ausgebildet und weisen den Abstand
b zueinander auf. Im Fortsatz 31 sind die Uberstrémka-
nale 10, 11 dergegeniberliegenden Seiten des Zylinders
2 zusammengefihrt. Der Zylinder 2 weist eine Mittele-
bene 63 auf, die den Fortsatz 31 mittig teilt und die Zy-
linderlangsachse 24 enthalt. Fig. 8 zeigt einen Blick auf
das Brennraumdach 43 im Zylinder 2. Wie Fig. 8 auch
zeigt, sind im Zylinderflansch 25 Schraub6ffnungen 44
ausgebildet, an denen der Zylinder 2 am Kurbelgehause
4 verschraubbar ist.

[0048] Wie Fig. 8 zeigt, weist der Abschnitt 29 der
Uberstrdmkanale 10 und 11 im Fortsatz 31 eine der Zy-
linderlangsachse 24 entfernt liegende AulRenwand 76,
eine der AulRenwand 76 gegenuberliegende Innenwand
77 und zwei die Innenwand 77 und die AuRenwand 76
verbindende Seitenwande 78 auf. Die Seitenwande 78
begrenzen den ersten Abschnitt 29 der Uberstromkanéle
10 und 11 in Umfangsrichtung zur Zylinderlangsachse
24. Die Innenwand 77 begrenzt den ersten Abschnitt 29
in Richtung auf die Zylinderbohrung 27. Die AuRenwand
76 begrenzt den ersten Abschnitt 29 zu der der Zylinder-
bohrung 27 abgewandten Seite. Wie Fig. 8 auch zeigt,
weist der Fortsatz 31 einen langlichen, naherungsweise
rechteckigen Querschnitt auf.

[0049] Die Trennebene 50 des Motorgehauses 38, die
in Fig. 4 die Zeichenebene bildet, kann mit der Mittele-
bene 63 zusammenfallen. Alternativ kann auch vorgese-
hen sein, dass die Trennebene 50 in einem Abstand zur
Mittelebene 63 verlauft. Die Trennebene 50 ist vorteilhaft
parallel zur Mittelebene 63 angeordnet. Die Trennebene
50, die in Fig. 8 mit der Mittelebene 63 zusammenfallt,
teilt den Fortsatz 31, so dass in jeder Teilschale 66 des
Kurbelgehaduses 4 ein Teil des zweiten Abschnitts 30 der
Uberstrdmkanale 10 und 11 ausgebildet ist.

[0050] Fig. 9 zeigt eine Seitenansicht auf den Zylinder
2,und zwar aufden Einlassflansch 61. Fig. 10 zeigt einen
Schnitt durch den Zylinder 2 im Bereich des Fortsatzes
31, wobei der Verlauf der Uberstrdmkanale 10 und 11
im Zylinder 2 teilweise mit gestrichelter Linie dargestellt
ist. Wie die Fig. 9 und 10 zeigen, sind die Uberstrémka-
nale 10 und 11 vom einteiligen Grundkdrper 54 des Zy-
linders 2 begrenzt. Vom Zylinder 2 separate Elemente,
die die Uberstromkanéle 10 und 11 zur AuRenseite des
Zylinders 2 hin verschlieRen, wie Deckel oder dgl., sind
nicht vorgesehen.

[0051] In Fig. 10 ist der Fortsatz 31 geschnitten dar-
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gestellt. Der Fortsatz 31 weist eine senkrecht zur Mitte-
lebene 63 gemessene Breite f auf. An der Stirnseite 68
istdie Breite fam geringsten. Mitzunehmendem Abstand
zur Stirnseite 68, also in Richtung auf das Brennraum-
dach 43 (Fig. 7 und 8), nimmt die Breite f der Uberstrém-
kanale 10 und 11 im Fortsatz 31 zu. Dadurch bilden die
Seitenwéande 78 des ersten Abschnitts 29 im Fortsatz 31
Hinterschnitte in Richtung auf die Stirnseite 68 des Fort-
satzes 31. Derim Fortsatz 31 ausgebildete Abschnittder
Uberstromkanale 10 und 11 kann daher nicht in einem
Druckgussverfahren mit einem gezogenen Kern abge-
formt werden.

[0052] Wie Fig. 10 zeigt, verlaufen die Seitenwande
78 im Ausflhrungsbeispiel im Fortsatz 31 gewdlbt. Die
Seitenwande 78 sind dabeiin Richtung von der Stirnseite
68 zum Brennraumdach 43 (Fig. 7 und 8) voneinander
weg gewodlbt. Die Seitenwande 78 verlaufen konvex ge-
wolbt. Dadurch beginnt die Umlenkung der Strémung auf
die gegenuberliegenden Seiten der Mittelebene 63 und
zu den Uberstrémfenstern 46 und 47 bereits im Fortsatz
31. Dadurch werden vergleichsweise gro3e Biegeradien
der Stromungsumlenkung ermdglicht. Eine allmahliche
Umlenkung der Strémung in den Uberstrémkanalen 10
und 11 wirkt einer Abldsung der Strdomung im ersten Ab-
schnitt 29 der Uberstrémkanéle 10 und 11 entgegen. Da-
durch kann ein ausreichend hoher Anteil von Luft Gber
die einlassnahen Uberstromkanale 11 in den Brennraum
3 zugefiihrt werden. Dies verbessert die Spullung im
Brennraum 3 und verringert den Anteil von Gemisch, das
unverbrannt in den Auslasskanal 22 gelangen kann.
[0053] Der Verlauf der Uberstrémkanéle 10 und 11 ist
auch in den Figuren 11 und 12 gezeigt. Die Lage der
Stirnseite 68 und der Flanschebene 26 ist in den Figuren
11 und 12 schematisch mit strichpunktierten Linien dar-
gestellt. In Fig. 11 ist die Wélbung der Seitenwande 78
im Bereich zwischen der Stirnseite 68 und der Flansche-
bene 26 sichtbar. Auch im Zylinder 2, ndmlich von der
Flanschebene 26 bis zu den Uberstrémfenstern 46 (Fig.
14) und 47, verlaufen die Seitenwande 78 gewdlbt.
[0054] WieFig. 12 zeigt, verlauft die der Zylinderlangs-
achse 24 entfernt liegende AuRenwand 76 der Uber-
stromkanale 10 und 11 im Bereich zwischen der Stirn-
seite 68 und der Flanschebene 26 geneigt zur Zylinder-
langsachse 24. Die AuRenwand 76 ist in Richtung von
der Stirnseite 68 zur Flanschebene 26 zur Zylinderlangs-
achse 24 hin geneigt. An der Flanschebene 26 weist die
AuRenwand 76 demnach einen geringeren Abstand zur
Zylinderlangsachse 24 auf als an der Stirnseite 68. Dies
istauch in Fig. 7 gezeigt. Die AuBenwand 76 bildet daher
keinen Hinterschnitt in Richtung auf die Stirnseite 68.
[0055] Die der Zylinderlangsachse 24 naher liegende
Innenwand 77 der Uberstrémkanale 10 und 11 istin Rich-
tung zum Brennraumdach 43, also in Richtung von der
Stirnseite 68 zur Flanschebene 26, zur Zylinderlangs-
achse 24 hin geneigt, wie Fig. 7 zeigt. Die Innenwand 77
bildet aufgrund ihrer Neigung einen Hinterschnitt in einer
Richtung, die parallel zur Zylinderlangsachse 24 vom
Brennraumdach 43 weg gerichtet ist. Die Innenwand 77
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weist in der Flanschebene 26 einen geringeren Abstand
zur Zylinderlangsachse 24 auf als an der Stirnseite 68.

[0056] Die Figuren 13 und 14 zeigen ein Ausfihrungs-
beispiel eines mehrteilig ausgebildeten Zylinders 2. Glei-
che Bezugszeichen bezeichnen dabei in allen Figuren
einander entsprechende Elemente. Der Verlauf der
Uberstréomkanale 10 und 11 entspricht dem des voran-
gegangenen Ausfiihrungsbeispiels. Der Zylinder 2 weist
einen Grundkorper 54 auf, in den ein Einschubteil 70
eingesetzt ist. Das Einschubteil 70 bildet im Ausfih-
rungsbeispielden Fortsatz 31. In alternativer Ausfiihrung
kann vorgesehen sein, dass ein Teil des Fortsatzes 31
von dem Einschubteil 70 gebildet ist und ein anderer Teil
des Fortsatzes 31 durch den Grundkérper 54 des Zylin-
ders 2 gebildet ist. Das Einschubteil 70 ist in einer Auf-
nahme 69 des Grundkdrpers 54 angeordnet. Die Auf-
nahme 69 ist im Ausfiihrungsbeispiel als Vertiefung in
der Flanschebene 26 ausgebildet. Das Einschubteil 70
weist im Ausfiihrungsbeispiel einen Absatz 83 auf, der
an der Flanschebene 26 anliegt und dadurch die Ein-
schubtiefe des Einschubteils 70 begrenzt.

[0057] Fig. 14 zeigt das Einschubteil 70 in der Aufnah-
me 69. Wie Fig. 14 zeigt, weist das Einschubteil 70 einen
verbreiterten Bereich 81 auf, der biindig zur Flansche-
bene 26 angeordnet sein kann. Der verbreiterte Bereich
81 steht vorteilhaft nicht Uber die Flanschebene 26 aus
der Aufnahme 69 hervor.

[0058] Fig. 15 und 16 zeigen den Grundkdrper 54 des
Zylinders 2 im Bereich der Aufnahme 69 ohne das in der
Aufnahme 69 angeordnete Einschubteil 70.

[0059] DieFiguren 17 bis 20 zeigen die Gestaltung des
Einschubteils 70 im Einzelnen. Das Einschubteil 70 weist
einen Abschnitt 84 auf, der in der Aufnahme 69 anzuord-
nen ist. Das Einschubteil 70 weist aulerdem den Fort-
satz 31 auf. Der Abschnitt 84 umfasst den verbreiterten
Bereich 81. Wie Fig. 17 und 18 zeigen, verlaufen die
Seitenwande 78 im verbreiterten Bereich 81 in Stro-
mungsrichtung konvex gewdlbt. Der verbreiterte Bereich
81 ermdglicht vergleichsweise grofe Biegeradien der
Seitenwande 78 in diesem Bereich. Wie Fig. 17 zeigt,
weist das Einschubteil 70 an der dem Fortsatz 31 entfernt
liegenden Seite einen Vorsprung 79 auf. An dem Vor-
sprung 79 ist ein Strdomungsteiler 80 ausgebildet, wie
auch Fig. 19 zeigt. Der Strdmungsteiler 80 teilt Uber-
strdmkanale 10 und 11, deren Uberstromfenster 46, 47
auf einer Seite der Mittelebene 63 angeordnet sind, von
den Uberstromkanalen 10 und 11, deren Uberstromfens-
ter 46 und 47 auf der anderen Seite der Mittelebene 63
angeordnet sind.

[0060] Wie die Figuren 17 und 18 zeigen, ist das Ein-
schubteil 70 aus zwei Teilen 71 und 72 zusammenge-
setzt, die an einer Trennebene 73 zusammengeflgt sind.
Wie die Figuren 17, 18 und 20 zeigen, verlauft die Tren-
nebene 73 gewdlbt. Die Wolbung der Trennebene 73
folgt dabei vorteilhaft etwa der Wélbung der Innenwand
77 und/oder der Wélbung der AuRenwand 76 der Uber-
stromkanale 10 und 11. Wie Fig. 18 zeigt, weist das Teil
71 Positioniervorspringe 75 auf, die in Aufnahmen 82
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des anderen Teils 72 ragen. In Fig. 20 ist exemplarisch
eine Aufnahme 82 dargestellt.

[0061] Fig. 19 zeigt die Wolbung der Seitenwande 78
zueinander. Die Seitenwande 78 sind voneinander weg
gewolbt, so dass der Abstand f der Seitenwande 78 sich
mitzunehmendem Abstand von der Stirnseite 68 vergro-
Rert.

[0062] Fig. 20 zeigt die Wolbung der Aulienwand 76
und der Innenwand 77. Die AuBenwand 76 und die In-
nenwand 77 sind vorteilhaftin gleicher Richtung gewdlbt,
so dass der Abstand der AufRenwand 76 zur Innenwand
77 im Fortsatz 31 ndherungsweise konstant ist.

[0063] Die Figuren 21 und 22 zeigen den verbreiterten
Bereich 81 und den Verlauf der Uberstrémkanale 10 und
11 im Einschubteil 70. Wie Fig. 22 zeigt, verlaufen die
Seitenwande 78 in den verbreiterten Bereich 81.
[0064] Die Gestaltung der Uberstrémkanale 10 und 11
im Ausflihrungsbeispiel nach Fig. 13 bis 20 entspricht
vorteilhaft der Gestaltung der Uberstrdmkanale 10 und
11 des vorangegangenen Ausfiihrungsbeispiels, so dass
beziiglich weiterer Merkmale auf die Beschreibung des
jeweils anderen Ausfiihrungsbeispiels verwiesen wird.
[0065] Der Zylinder 2 kann auch auf ein anders gestal-
tetes Kurbelgehause 4 zur Bildung eines Zweitaktmotors
1 aufgesetzt werden. Im Ausfiihrungsbeispiel ist der Zy-
linder 2 auf ein Kurbelgehduse 4 aufgesetzt, in dem ein
zweiter Abschnitt 30 des Uberstromkanals 10, 11 aus-
gebildet ist. Es kann auch vorgesehen sein, den Zylinder
2 auf ein Kurbelgehause 4 aufzusetzen, in dem kein Ab-
schnitt von Uberstrdmkanalen 10, 11 ausgebildet ist.
[0066] Der Zylinder 2 ist vorteilhaft in allen Ausflh-
rungsbeispielen im Schwerkraftguss hergestellt. Insbe-
sondere flr einen Zylinder 2 mit Einschubteil 70 kann
auch eine Herstellung im Druckguss vorgesehen sein.
[0067] Ein eigenstandiger, unabhangiger erfinderi-
scher Gedanke betrifft die in den Fig. 23 bis 25 darge-
stellte Gestaltung eines Zweitaktmotors 1. Gleiche Be-
zugszeichen bezeichnen dabei in allen Figuren einander
entsprechende Elemente. Wie Fig. 23 zeigt, umfasst die
alternative Ausfiihrung des Zweitaktmotors 1 einen Zy-
linder 2 sowie ein Kurbelgehause 4. Das Kurbelgehause
4 ist aus einer oberen Teilschale 90 und einer unteren
Teilschale 91 zusammengesetzt. Die Teilschalen 90 und
91 sind an einer Teilungsebene 92 miteinander verbun-
den, die die Drehachse 8 der Kurbelwelle 7 enthalt. Der
Zweitaktmotor 1 umfasst zwei Uberstromkanale 10, die
in einem gemeinsamen Abschnitt 45 geflhrt sind. Der
gemeinsame Abschnitt 45 ist im Zylinder 2 von einer Er-
héhung 93 der oberen Teilschale 90 des Kurbelgehauses
4 begrenzt. Wie die Fig. 24 und 25 zeigen, begrenzt die
Erhéhung 93 den gemeinsamen Abschnitt 45 sowohl in
Richtung auf die Zylinderlangsachse 24 als auch in Um-
fangsrichtung zur Zylinderlangsachse 24. Der Zylinder 2
begrenzt den gemeinsamen Abschnitt 45 bezogen auf
die Zylinderlangsachse 24 radial nach auf3en.

[0068] Im Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 23 bis 25 ist
am Zylinder 2 kein Fortsatz 31 vorgesehen. Stattdessen
weist die obere Teilschale 90 des Kurbelgehduses 4 ei-
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nen Fortsatz 94 auf, der uber die Teilungsebene 92 in
die untere Teilschale 91 ragt. Wie die Fig. 24 und 25
zeigen, begrenzt der Fortsatz 94 den zweiten Abschnitt
30 der Uberstrémkanale 10 iiber ihren gesamten Um-
fang. Der Fortsatz 94 bildet eine Aulenwand 76, eine
Innenwand 77 sowie zwei Seitenwande 78, die die Uber-
stromkanale 10 begrenzen. Der Fortsatz 94 weist, wie
insbesondere Fig. 24 zeigt, einen ndherungsweise recht-
eckigen Querschnittauf. Fig. 23 zeigt einen Schnittdurch
die Mittelebene 63 des Zylinders 2. Senkrecht zur Mitte-
lebene 63 weist der Uberstrémkanal 10 im Fortsatz 94
eine deutlich gréRere Erstreckung auf als parallel zur Mit-
telebene 63, wie die Fig. 24 und 25 zeigen. Wie die Fig.
23 bis 25 zeigen, ist der gemeinsame Abschnitt 45 der
Uberstrdmkanale 10 der einzige Abschnitt eines Uber-
strdmkanals, der Uber die Flanschebene 26 gefiihrt ist.
[0069] Durch die Anordnung einer Erhéhung 93 und
eines Fortsatzes 94 an einer oberen Teilschale 90 des
Kurbelgehaduses 4 ist eine einfache Entformung bei der
Herstellung in einem Druckgussverfahren méglich. Die
Wolbung der Seitenwande 78 und der Innenwand 77
kann bereits im Kurbelgehduse 4 beginnen. Dadurch
werden eine einfache Herstellbarkeit und eine glinstige
Strémungsfithrung der Uberstrdmkanale erméglicht.

Patentanspriiche

1. Zylinder fiir einen Zweitaktmotor (1), wobei der Zy-
linder (2) mindestens einen ersten Abschnitt (29) ei-
nes Uberstrdmkanals (10, 11) aufweist, wobei der
Zylinder (2) eine Zylinderlangsachse (24) aufweist,
wobei der Zylinder (2) ein Brennraumdach (43) und
eine Flanschebene (26) zur Verbindung mit einem
Kurbelgehduse (4) aufweist, wobei der erste Ab-
schnitt (29) mindestens eine den ersten Abschnitt
(29) in Umfangsrichtung des Zylinders (2) begrenz-
ende Seitenwand (78) aufweist,
dadurch gekennzeichnet, dass der erste Abschnitt
(29) des Uberstrémkanals (10, 11) zumindest teil-
weise an einem Uber die Flanschebene (26) ragen-
den Fortsatz (31) des Zylinders (2) ausgebildet ist,
wobei der erste Abschnitt (29) in dem Fortsatz (31)
umfangsseitig geschlossen ist, und dass mindes-
tens eine Seitenwand (78) in dem Fortsatz (31) kon-
vex gewodlbt verlauft.

2. Zylinder nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass der erste Abschnitt
(29) mindestens eine den ersten Abschnitt (29) zur
Zylinderbohrung (27) begrenzende Innenwand (77)
aufweist, die in Richtung zum Brennraumdach (43)
zur Zylinderldngsachse (24) hin geneigt ist.

3. Zylinder nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass der Fortsatz (31)
einteilig mit einem Grundkérper (54) des Zylinders
(2) ausgebildet ist.
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Zylinder nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, dass der Fortsatz (31)
zumindest teilweise an einem Einschubteil (70) aus-
gebildet ist.

Zylinder nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass der Fortsatz (31)
einen im Wesentlichen rechteckigen Querschnitt
aufweist.

Zweitaktmotor mit einem Zylinder (2) nach einem der
Anspriiche 1 bis 5und mit einem Kurbelgehause (4),
wobei der Zweitaktmotor (1) mindestens einen Uber-
stromkanal (10, 11) aufweist, wobei der Zweitaktmo-
tor (1) einen Brennraum (3) aufweist, der im Zylinder
(2) ausgebildetist und von einem im Zylinder (2) hin-
und hergehend gelagerten Kolben (5) begrenzt ist,
wobei der Kolben (5) eine in einem Kurbelgehause
(4) drehbar gelagerte Kurbelwelle (7) antreibt, wobei
der mindestens eine Uberstrémkanal (10, 11) einen
Kurbelgehauseinnenraum (9) des Kurbelgehauses
(4) in mindestens einer Stellung des Kolbens (5) mit
dem Brennraum (3) fluidisch verbindet, wobei der
Uberstrémkanal (10, 11) den ersten Abschnitt (29)
und einen vom Kurbelgehause (4) begrenzten, um-
fangsseitig geschlossenen zweiten Abschnitt (30)
aufweist.

Zweitaktmotor nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet, dass das Kurbelgehau-
se (4) eine Auflageflache (56) fir den Zylinder (2)
aufweist, wobei die Auflageflache (56) eine Vertie-
fung (57) fur den Fortsatz (31) aufweist.

Zweitaktmotor nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, dass der Fortsatz (31)
und die Vertiefung (57) zusammenwirken, um die
Position des Zylinders (2) gegenliber dem Kurbel-
gehause (4) festzulegen.

Zweitaktmotor nach einem der Anspriiche 6 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass der Zweitaktmotor
(1) mehrere Uberstromkanéle (10, 11) aufweist, die
an einer gemeinsamen Eintritts6ffnung (28) in den
Kurbelgehduseinnenraum (9) Gbertreten.

Zweitaktmotor nach Anspruch 9,

dadurch gekennzeichnet, dass mindestens zwei,
insbesondere alle Uberstromkanéle (10, 11) des
Zweitaktmotors (1) durch den Fortsatz (31) verlau-
fen.

Zweitaktmotor nach einem der Anspriiche 6 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass das Kurbelgehau-
se (4) eine Kurbelgehduseebene (60) aufweist, die
die Drehachse (8) der Kurbelwelle (7) enthalt und
senkrecht zur Zylinderlangsachse (24) verlauft, und
dass die Eintritts6ffnung (28) und der Zylinder (2)
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auf gegeniberliegenden Seiten der Kurbelgehau-
seebene (60) angeordnet sind.

Zweitaktmotor nach einem der Anspriiche 6 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass der Zweitaktmotor
(1) eine Mittelebene (63) aufweist, die senkrecht zur
Drehachse (8) der Kurbelwelle (7) verlauft und die
die Zylinderlangsachse (24) enthalt, und dass das
Kurbelgehause (4) zumindest zwei Teilschalen (66)
aufweist, die an einer Trennebene (50) miteinander
verbunden sind, wobeidie Trennebene (50) des Kur-
belgehauses (4) parallel zu der Mittelebene (63) ver-
lauft.

Zweitaktmotor nach einem der Anspriiche 6 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Ab-
schnitt (30) des Uberstrémkanals (10, 11) einen Teil-
abschnitt (53) aufweist, in dem zumindest eine Wand
des Uberstrdmkanals (10,11), insbesondere die
dem Kurbelgehauseinnenraum (7) benachbart lie-
gende Innenwand (51), parallel zur Zylinderlangs-
achse (24) verlauft.

Zweitaktmotor nach Anspruch 13,

dadurch gekennzeichnet, dass sich der Abstand
(d) zwischen der Innenwand (51) und der AuRen-
wand (52) des Uberstrémkanals (10, 11) in diesem
Teilabschnitt (53) in Stromungsrichtung zum Brenn-
raum (3) verringert.

Zweitaktmotor nach einem der Anspriiche 6 bis 14,
dadurch gekennzeichnet, dass der Zylinder (2) ei-
nen Kragen (42) aufweist, der Uber die Flanschebe-
ne (26) in das Kurbelgehause (4) ragt und an dessen
Innenseite ein Abschnitt der Zylinderbohrung (27)
verlauft.

Zweitaktmotor nach Anspruch 15,

dadurch gekennzeichnet, dass der Kragen (42) an
jeder Stelle einen Abstand (b) zu dem Fortsatz (31)
aufweist.

Arbeitsgerat mit einem Zweitaktmotor nach einem
der Anspriiche 6 bis 16, wobei aus dem Zylinder (2)
ein Auslasskanal (22) fihrt, an den ein Abgasschall-
dampfer (41) anschlief3t, der in einem Schalldamp-
ferraum (64) angeordnet ist, wobei das Kurbelge-
hause (4) einen Wandabschnitt (65) aufweist, der
den zweiten Abschnitt (30) des Uberstrémkanals
(10, 11) und den Schalldampferraum (64) begrenzt.

Arbeitsgerat nach Anspruch 17,

dadurch gekennzeichnet, dass das Arbeitsgerat
(32) ein Motorgehause (38) und einen Oltank (39)
zur Versorgung eines Werkzeugs des Arbeitsgerats
mit Schmiermittel aufweist, dass der Oltank (39) und
das Kurbelgehause (4) in dem Motorgehause (38)
ausgebildet sind, und dass das Motorgehause (38)
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eine Zwischenwand (49) aufweist, die den zweiten
Abschnitt(30) des Uberstrémkanals (10, 11) und den
Oltank (39) begrenzt.
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