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(57)  Eine als Rohrmotor (144) gestaltete Antriebs-
vorrichtung (20) firr eine Verschluss- oder Schutzeinrich-
tung (10) weist ein rohrartiges Antriebsgehause (22), ei-
nen Antriebsmotor (36), der insbesondere als burstenlo-
ser Gleichstrommotor gestaltet ist, und ein Getriebe (38)
auf, das eingangsseitig mit dem Antriebsmotor (36) kop-
pelbarist und ausgangsseitig einen relativ zum Antriebs-
gehause (22) rotierbaren Abtrieb (42) aufweist, der dazu
ausgebildet ist, einen Hohlprofilkdrper (24) rotatorisch
anzutreiben. Ferner ist eine mit dem Antriebsmotor (36)
gekoppelte Steuereinrichtung (52) vorgesehen, die eine

ANTRIEBSVORRICHTUNG UND VERFAHREN ZU DEREN BEREITSTELLUNG

obligatorische Antriebssteuerung (54) sowie eine
Schnittstelle (56) fur eine variantenspezifische Zusatz-
platine (80, 112, 122, 132) aufweist. Bei einer vom Ab-
trieb (42) abgewandten Stirnseite (70) des Antriebsge-
hauses (22) ist ein Gehausestopfen (64) vorgesehen,
durch eine Montagedéffnung (88) im Gehausestopfen (64)
ist eine Zusatzplatine (80, 112, 122, 132) gesteckt, die
mit der Antriebssteuerung (54) gekoppelt ist. Ein Kopf-
stiick (84) deckt den Gehausestopfen (64) nach auRen
ab. Ein Verfahren dient zur Bereitstellung einer solchen
Antriebsvorrichtung (20).
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Offenbarung betrifft eine An-
triebsvorrichtung fir eine Verschluss- oder Schutzein-
richtung sowie ein Verfahren zur Bereitstellung einer sol-
chen Antriebsvorrichtung.

[0002] Derartige Antriebsvorrichtungen eignen sich
insbesondere als integrierte Antriebe fiir Rollladen, Roll-
tore, Markisen, Jalousien und dergleichen. Die Antriebs-
vorrichtungen sind tiblicherweise als Rohrmotor gestaltet
und dazu ausgebildet, in einen Hohlprofilkrper einge-
setzt zu werden, um diesen rotatorisch anzutreiben. Auf
diese Weise kann beispielsweise ein Panzer eines Roll-
ladens oder eine Bahn einer Markise aufgewickelt
und/oder abgewickelt werden.

[0003] Ausgestaltungen von Verschluss- oder Schut-
zeinrichtungen, die insbesondere als Rollladen, Rolltor
oder Markise gestaltet sind, sind aus der EP 3 388 610
A1 und der EP 3 441 554 A1 bekannt. Eine allgemeine
Gestaltung einer Aufrollvorrichtung fir Rollldden und
dergleichen ist ferner aus der EP 0 479 719 A1 bekannt.
[0004] Ausder WO 2022/117679 A2 ist ein elektrome-
chanischer Antrieb zum Antreiben eines Wickelrohrs be-
kannt. Der Antrieb umfasst ein Gehause, eine Drehmo-
mentstitze und einen Deckel fir die Drehmomentstutze.
Der Deckel weist eine Offnung auf, durch die die Dreh-
momentstiitze drehfest mit einem gebaudeseitigen Auf-
lager verbindbar ist.

[0005] BeiderVerwendung zum Antrieb von Rollladen
sitzen integrierte Antriebsvorrichtungen als sogenannte
Rohrmotoren innerhalb eines Hohlprofilkorpers, auf den
der Panzer des Rollladens aufgewickelt werden kann.
Die Antriebsvorrichtung stiitzt sich iblicherweise an zu-
mindest einer Seite an einer gestellfesten Drehmoment-
stltze ab, beispielsweise direkt oder indirekt am Mauer-
werk, an Seitenteilen von Rollladenkasten oder derglei-
chen. Ein Abtrieb der Antriebsvorrichtung ist tGiber einen
Mitnehmer mit dem Hohlprofilkdrper gekoppelt, um die-
sen in Rotation zu versetzen. Auf diese Weise kann der
Panzer aufgewickelt und abgewickelt werden. Als Rohr-
motor gestaltete Antriebsvorrichtungen sind tiblicherwei-
se konzentrisch zu einer Drehachse des Hohlprofilkor-
pers orientiert.

[0006] Antriebsvorrichtungen dereingangs genannten
Art kdnnen sowohl bei Neueinbauten als auch fiir Nach-
ristungen/Umristungen genutzt werden. Im Falle einer
Nachristung wird beispielsweise ein manueller Rollla-
denantrieb (Riemen oder Handkurbel) durch eine moto-
risierte Antriebsvorrichtung ersetzt.

[0007] Am Markt gibt es eine Vielzahl verschiedener
Groflen und Varianten von Rollladen, Rolltore und Mar-
kisen. Ferner gibt es verschiedene Anbieter, die spezifi-
sche Lésungen fiir die Einhausung, Lagerung und Dreh-
momentabstiitzung nutzen.

[0008] Dies erfordert aus Kundensicht eine hohe Va-
riantenvielfalt bei der Antriebsvorrichtung. Aus der Per-
spektive des Herstellers, Handlers und Installateurs ist
eine hohe Variantenvielfalt nachteilig, weil dies den Auf-
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wand fur Beschaffung, Logistik und Lagerung erhoht.
[0009] Ferner wird aus Kundensicht haufig ein erhdh-
ter Funktionsumfang gewtinscht. Klassische motorisier-
te Antriebe flir Verschluss- oder Schutzeinrichtungen
sind in dieser Hinsicht haufig beschrankt. Beispielsweise
war es lange verbreitet, motorisierte Rollladen Uber
Ein/Aus-Schalter zu 6ffnen und zu schlielen. Zwischen-
zeitlich sind zeitgesteuerte Schaltvorgéange und gegebe-
nenfalls umweltabhangige Schaltvorgange (abhangig
von Tageszeit, Sonnenstand, Wind und dergleichen)
wiinschenswert.

[0010] Ferner besteht der Wunsch nach bestimmten
Betriebsmodi mit Auswirkungen auf die Fahrgeschwin-
digkeit. Dies kann beispielsweise einen sogenannten
Kriechgang (Schleichmodus fiir besonders langsames
und leises Offnen oder SchlieRen) umfassen, der idea-
lerweise eine Ruhephase oder Schlafphase des Anwen-
ders nicht beeintrachtigt. Ferner kann dies einen soge-
nannten Notéffnungsmodus umfassen, beidemin einem
Notfall mit Maximalgeschwindigkeit ge6ffnet wird. Dane-
ben kann es noch einen Normalbetriebsmodus mit mo-
derater Offnungsgeschwindigkeit und SchlieRgeschwin-
digkeit geben. Weitere Betriebsmodi sind denkbar.
[0011] Hierzu ist es winschenswert, eine Antriebs-
steuerung des Motors der Antriebsvorrichtung varianten-
spezifisch oder anwenderspezifisch zu programmieren.
Dies wirde jedoch grundsatzlich die Variantenvielfalt
weiter erhdhen. Zuweilen ist auch eine Programmierung
im Einbauzustand von Vorteil, etwa zur Beriicksichtigung
konkreter lokaler Anwendungs- und Umgebungsbedin-
gungen. Dies erhéht den Aufwand weiter.

[0012] Antriebsvorrichtungen fiir Rollladen, Rolltor,
Markisen und dergleichen werden zuweilen auch in Ge-
baudeautomationssysteme (smarthome, smartbuilding)
eingebunden, damit der Betrieb von einer Gibergeordne-
ten Instanz gesteuert werden kann. Auch die Schaffung
der erforderlichen Schnittstellen erhdht die Varianten-
vielfalt.

[0013] Vor diesem Hintergrund liegt der vorliegenden
Offenbarung die Aufgabe zugrunde, eine als Rohrmotor
gestaltete Antriebsvorrichtung fiir eine Verschluss- oder
Schutzeinrichtung, insbesondere fiir einen Rollladen, ein
Rolltor oder eine Markise, anzugeben, die aus Sicht des
Anwenders eine hohe Variantenvielfalt erméglicht, aus
Sicht des Herstellers jedoch hohe Losgréfen bei gerin-
ger Variantenvielfalt erlaubt. Vorzugsweise kann die An-
triebsvorrichtung mit geringem Aufwand individualisiert
werden. Vorzugsweise kann die Antriebsvorrichtung
endkundennah programmiert und eingestellt werden.
Ferner soll im Rahmen der vorliegenden Offenbarung
ein Verfahren zur Bereitstellung einer solchen Antriebs-
vorrichtung angegeben werden.

[0014] Gemal einem ersten Aspekt bezieht sich die
vorliegende Offenbarung auf eine als Rohrmotor gestal-
tete Antriebsvorrichtung fir eine Verschluss- oder Schut-
zeinrichtung, insbesondere fiir einen Rollladen, ein Roll-
tor oder eine Markise, die Folgendes aufweist:
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- ein rohrartiges Antriebsgehause,

- einen Antriebsmotor, der insbesondere als birsten-
loser Gleichstrommotor gestaltet ist,

- ein Getriebe, das eingangsseitig mit dem Antriebs-
motor koppelbar ist und ausgangsseitig einen relativ
zum Antriebsgehause rotierbaren Abtrieb aufweist,
der dazu ausgebildet ist, einen Hohlprofilkérper ro-
tatorisch anzutreiben,

- eine mit dem Antriebsmotor gekoppelte Steuerein-
richtung, die eine obligatorische Antriebssteuerung
sowie eine Schnittstelle flir eine variantenspezifi-
sche Zusatzplatine aufweist,

- einen Gehausestopfen bei einer vom Abtrieb abge-
wandten Stirnseite des Antriebsgehauses,

- eine durch eine Montaged6ffnung im Gehausestop-
fen gesteckte Zusatzplatine, die mit der Antriebs-
steuerung gekoppelt ist, und

- ein den Gehausestopfen nach aufien abdeckendes
Kopfstiick.

[0015] Auf diese Weise ergibt sich die Mdglichkeit zur
kundennahen Variantenbildung. Das rohrartige An-
triebsgehause kann eine Basisbaugruppe der Antriebs-
vorrichtung beherbergen, die durch die gesteckte Zu-
satzplatine komplettiert wird. Auf diese Weise kann durch
verschiedenartige Zusatzplatinen die gewtinschte Funk-
tionalitat bewerkstelligt werden. Ferner kanndas den Ge-
hausestopfen abdeckende Kopfstiick einerseits die Pla-
tine abdecken und abdichten und andererseits eine
Schnittstelle zur Montage bereitstellen, so dass tiber das
Kopfstiick eine Drehmomentabstiitzung gewahrleistet
ist. Das Kopfstiick und der Gehausestopfen sind Be-
standteil der Drehmomentabstiitzung. Das Kopfstiick ist
also gemal dieser Ausgestaltung nicht nur ein Deckel,
der an der Drehmomenteniibertragung nicht beteiligt ist.
[0016] Die Variantenbildung erfolgtin einer Ausgestal-
tung durch Wahl und Montage einer geeigneten Zusatz-
platine. Die Zusatzplatine kann in verschiedenen Vari-
anten bereitgestellt werden. Die Varianten kdnnen bei-
spielsweise verschiedenartige Programmierschnittstel-
len zur externen Programmierung umfassen. Die Zusatz-
platine kann auch zur Hinterlegung bestimmter Betriebs-
modi (Normalmodus, Schleichmodus, Notéffnungsmo-
dus und Ahnliches) genutzt werden. Die Zusatzplatine
kann auch zur Anpassung vorhandener Standardbe-
triebsmodi genutzt werden, die beispielsweise bei der
Steuereinrichtung oder deren Antriebssteuerung hinter-
legt sind. Die Zusatzplatine kann auch zur Implementie-
rung verschiedener Kommunikationssysteme genutzt
werden, beispielsweise zu Zwecken der kabellosen
Kommunikation.

[0017] Die Steuereinrichtung der Antriebsvorrichtung
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umfasst die integrierte Antriebssteuerung sowie die Zu-
satzplatine. Die integrierte Antriebssteuerung dient zur
unmittelbaren Ansteuerung des Antriebsmotors. Insbe-
sondere bei Verwendung eines birstenlosen Gleich-
strommotors ist eine Antriebssteuerung zur Kommutie-
rung erforderlich. Ein birstenloser Gleichstrommotor
kann auch als sogenannter BLDC-Motor bezeichnet wer-
den. Der Motor kann mehrere Phasen aufweisen. Ubli-
cherweise ist der Rotor eines BLDC-Motors mit Perma-
nentmagneten bestuckt. Die Spulen sitzen Gblicherweise
am feststehenden Stator. Die Antriebssteuerung erzeugt
ein Uber die Spulen wanderndes magnetisches Feld, das
den permanenterregten Rotor antreibt.

[0018] Da ein birstenloser Gleichstrommotor ohnehin
mit einer Antriebssteuerung betrieben werden sollte,
sinkt der Zusatzaufwand fiir die Implementierung weite-
rer Funktionen. Ein birstenloser Gleichstrommotor kann
feinflihlig angesteuert werden. Beispielsweise ist eine
kontrollierte Langsamfahrt mit minimaler Geschwindig-
keit moglich.

[0019] Die Zusatzplatine erlaubt nun, geeignete Fahr-
modi zu hinterlegen, auf deren Basis die Antriebssteue-
rung den Antriebsmotor betreibt. Auf diese Weise kann
bei einer moglichst geringen Variantenvielfalt (aus Sicht
des Herstellers der Basisbaugruppe) aus Kundensicht
eine hohe Variantenvielfalt bereitgestellt werden, indem
eine geeignete Zusatzplatine verbaut wird. In beispiel-
haften Ausgestaltungen erlaubt die Zusatzplatine eine
externe Programmierung, so dass weiter individualisiert
werden kann.

[0020] Die Gestaltung als Rohrmotor erlaubt der An-
triebsvorrichtung eine Anordnung innerhalb eines Hohl-
profilkérpers, um den Hohlprofilkdrper rotatorisch anzu-
treiben. Auf diese Weise kann beispielsweise ein Rollla-
denpanzer oder eine Bahn aufgewickelt und abgewickelt
werden. Die Antriebsvorrichtung ist sowohl fir Neuinstal-
lationen als auch fiir Nachriistungen/Umristungen ge-
eignet. Auch hier ist es vorteilhaft, wenn tber die Wahl
der Zusatzplatine und die Mdéglichkeit zur Programmie-
rung verschiedene Varianten implementierbar sind. Dies
kann entlang der Vertriebskette zwischen dem Hersteller
der Basisbaugruppe und dem Endkunden erfolgen.
[0021] GemalR einer weiteren beispielhaften Ausge-
staltung dichtet das Kopfstiick im montierten Zustand die
Zusatzplatine nach auRen ab. Wenn also die Zusatzpla-
tine eingestecktist, kann diese Seite der Antriebsvorrich-
tung durch Aufsetzen des Kopfstlicks abgedichtet wer-
den. Auf diese Weise ist die Elektronik der Antriebsvor-
richtung gut gegen Umwelteinflisse geschitzt. Somit
kann einerseits die Variantenbildung und andererseits
die Abdichtung gewahrleistet werden

[0022] GemalR einer weiteren beispielhaften Ausge-
staltung ist das Kopfstlick auf den Gehausestopfen auf-
gesteckt, wobei das Kopfstiick und der Gehausestopfen
zur Drehmomentabstiitzung formschlissig ineinander-
greifen. Auf diese Weise kann sich der Antriebsmotor der
Antriebsvorrichtung tber das Antriebsgehause, den Ge-
hausestopfen und das Kopfstiick an einer Drehmoment-
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stlitze abstlitzen, zumindest in beispielhaften Ausgestal-
tungen.

[0023] GemalR einer weiteren beispielhaften Ausge-
staltung durchragt die Zusatzplatine im montierten Zu-
stand des Kopfstlicks den Gehausestopfen, wobei die
Zusatzplatine von einer Platinenausnehmung des Kopf-
stlicks abgedeckt ist. Auf diese Weise erhéht sich der
axiale Bauraum der Antriebsvorrichtung nur unwesent-
lich. Die Zusatzplatine kann wahrend der Montage gut
gefluihrt werden. Die Zusatzplatine kann bei demontier-
tem Kopfstlick bedarfsweise demontiert werden, zumin-
dest in beispielhaften Ausgestaltungen

[0024] GemalR einer weiteren beispielhaften Ausge-
staltung weist das Kopfstlick auf seiner vom Antriebsge-
hause abgewandten Seite eine Montageschnittstelle zur
Aufnahme an einer Drehmomentstiitze auf. Auf diese
Weise wird ein vom Antriebsmotor erzeugtes Gegenmo-
ment (komplementar zum Antriebsmoment) in ein um-
gebendes Gehause (zum Beispiel Rollladenkasten oder
dergleichen) bzw. in eine umgebende Wand abgeleitet.
Die Drehmomentstiitze ist gestellfest oder wandfest fest-
gelegt.

[0025] GemalR einer weiteren beispielhaften Ausge-
staltung weist das Kopfstiick eine vom Antriebsmotor ab-
gewandte Formschlusskontur auf, die direkt oder indirekt
mit der Drehmomentstiitze verbindbar ist. Auf diese Wei-
se kann auch das Kopfstlick selbst zur Drehmoment-
bertragung an das Auflager bzw. die Drehmomentstiitze
genutzt werden. Dies kann direkt oder indirekt erfolgen.
Eine Abstiitzung der Antriebsvorrichtung tUber das Kopf-
stiick an der Drehmomentstiitze kann mittels Form-
schluss und/oder Kraftschluss erfolgen.

[0026] GemalR einer weiteren beispielhaften Ausge-
staltung ist das Kopfstiick mit zumindest einem Adapter-
stlick kombinierbar, wodurch eine Anpassung an unter-
schiedliche Aufnahmekonturen der Drehmomentstiitze
erfolgt. Auf diese Weise erhoht sich die Eignung zur Va-
riantenbildung. GemaR dieser Ausgestaltung wird ange-
strebt, auf Basis eines einzigen Kopfstlicks oder auf Ba-
sis weniger verschiedenartiger Kopfstlicke eine Vielzahl
von Aufnahmekonturen der Drehmomentstiitze zu be-
ricksichtigen. Dies kann durch eine geeignete Gestal-
tung entsprechender Formschlusskonturen des Kopf-
stlicks erfolgen. Das Kopfstiick kann ber die Form-
schlusskontur direkt mit der Drehmomentstiitze zusam-
menwirken. Es ist jedoch auch vorstellbar, dass das
Kopfstlick mittelbar tiber ein Adapterstiick mit der Dreh-
momentstiitze zusammenwirkt. Vorzugsweise eignet
sich das Kopfstlick zur direkten oder indirekten Befesti-
gung an unterschiedlichen Typen von Drehmomentstiit-
zen.

[0027] GemalR einer weiteren beispielhaften Ausge-
staltung weist die Antriebsvorrichtung ferner weisend ei-
ne mit dem Antriebsmotor gekoppelte Bremse auf, die
insbesondere als Fliehkraftbremse gestaltet ist. Die
Fliehkraftbremse ist als mechanische Bremse gestaltet.
Die Fliehkraftbremse 6ffnet bei einer bestimmten defi-
nierten Drehzahl des Antriebsmotors. Auf diese Weise
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wird einerseits sichergestellt, dass bei inaktivem Motor
ein Ist-Zustand der Verschluss- oder Schutzeinrichtung
gesichert ist. Damit wird also beispielsweise bei einem
Rollladen verhindert, dass sich der Panzer von alleine
bewegt, wenn der Antriebsmotor stillsteht. Bei stillste-
hendem Motor héltdie Fliehkraftbremse den Panzer oder
die Bahn in ihrer jeweiligen Position.

[0028] Umgekehrt erlaubt eine Fliehkraftboremse eine
Mitnahme des Hohlprofilkrpers bei verhaltnismaRig ge-
ringen Drehzahlen. Der Antriebsmotor wird Ublicherwei-
se durch ein Getriebe stark untersetzt (Ubersetzung ins
Langsame), so dass im Ergebnis eine definierte Lang-
samfahrt (Kriechgang) ermdglicht ist. Dies kann bei-
spielsweise dazu genutzt werden, die Verschluss- oder
Schutzeinrichtung so leise wie moglich zu 6ffnen oder
zu schlieRen. Ferner erlaubt die Befahigung zur Lang-
samfahrt ein besonders sanftes Anlaufen oder Anfahren
der Verschluss-oder Schutzeinrichtung. Aufdiese Weise
lassen sich StolRe oder ruckartige Bewegungen beim An-
fahren minimieren oder vermeiden.

[0029] GemalR einer weiteren beispielhaften Ausge-
staltung ist im Antriebsgehause, entlang der Langser-
streckung des Antriebsgehauses, folgende Anordnung
gegeben:

- das Getriebe mit dem Abtrieb,

- der Antriebsmotor,

- die Bremse, sofern vorhanden,

- die Steuereinrichtung mit der Antriebssteuerung,
- der Gehausestopfen,

- die Zusatzplatine, gekoppelt mit der Antriebssteue-
rung als Bestandteil der Steuereinrichtung, und

- das Kopfstiick,

wobei die Zusatzplatine den Gehausestopfen durchragt.
[0030] Das Antriebsgehause ist beispielsweise kartu-
schenartig gestaltet, um die weiteren Komponenten zu
beherbergen. Das Antriebsgehduse erstreckt sich vom
Getriebe hin zum Gehausestopfen. Das Kopfstlick kann
mit dem Gehausestopfen und zumindest mittelbar mit
dem Antriebsgehause verbunden werden. Die Anord-
nung erfolgt also bei dieser Ausgestaltung in genau die-
ser Reihenfolge. Auf diese Weise kann die Zusatzplatine
von aulRen durch den Gehausestopfen hindurch mit der
Antriebsteuerung gekoppelt werden. Dies erlaubt eine
einfache Variantenbildung auf Basis einer Basisbau-
gruppe, die durch die Zusatzplatine und das Kopfstiick
erganzt wird.

[0031] GemalR einer weiteren beispielhaften Ausge-
staltung stellt die Antriebssteuerung zumindest drei ver-
schiedene Fahrmodi fiir den Antriebsmotor bereit, um-
fassend einen Normalmodus, einen Kriechmodus und
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einen Schnellfahrmodus. Die Antriebssteuerung wird
insbesondere durch die Zusatzplatine ertiichtigt, um die-
se Fahrmodi bereitzustellen und/oder zu beeinflussen.
[0032] Der Schnellfahrmodus kann beispielhaft auch
als Notéffnungsmodus bezeichnet werden. Im Schnell-
fahrmodus wird jeweils eine maximal moégliche Fahrge-
schwindigkeit erreicht, wobei in Kauf genommen wird,
dass die Fahrgeschwindigkeit Uber einen vollstdndigen
Offnungsvorgang oder SchlieRvorgang nicht konstant
ist. Der Kriechmodus erlaubt einen besonders leisen Be-
trieb.

[0033] GemalR einer weiteren beispielhaften Ausge-
staltung wird im Schnellfahrmodus lastabhangig einen
nicht-konstante Fahrgeschwindigkeit genutzt. Damit
wird darauf Riicksicht genommen, dass der Antriebsmo-
tor Giber die verschiedenen Phasen eines Offnungsvor-
gangs oder SchlieBvorgangs unterschiedlich bean-
sprucht wird. Beispielsweise werden bei einem vollstan-
dig geschlossenen Rollladen zunachst einzelne Lamel-
len angehoben, Stiick fur Stiick, bis schlieBlich der ge-
samte Panzer angehoben ist. Daher kann die Verfahr-
geschwindigkeit ganz am Anfang zunachst relativ hoch
sein. Es folgt eine Phase mit geringerer Offnungsge-
schwindigkeit, weil die Belastung des Motors durch das
Gewicht des Panzers ansteigt. Zum Ende des Offnungs-
vorgangs, wenn schon ein betrachtlicher Teil des Pan-
zers aufgewickelt ist, kann die Verfahrgeschwindigkeit
wieder steigen. Es wird also in Kauf genommen, dass
die Fahrgeschwindigkeit nicht konstant ist. Daflr wird
insgesamt eine Minimierung der Offnungszeit bzw.
SchlieRzeit angestrebt.

[0034] GemalR einer weiteren beispielhaften Ausge-
staltung weist die Steuereinrichtung ein Kommunikati-
onsmodul fuir einen externen Zugriff auf, wobei das Kom-
munikationsmodul insbesondere Bestandteil der Zusatz-
platine ist. Auf diese Weise kann die Antriebssteuerung
extern programmiert werden. Auf diese Weise kdnnen
beispielsweise zusatzliche Betriebsmodi hinterlegt wer-
den. Zusatzlich kénnen auf diese Weise Parameter hin-
terlegt werden.

[0035] Grundsatzlich ist eine kabelgebundene Pro-
grammierung vorstellbar. Ferner ist eine Programmie-
rung mittels Funk (Datenfunk, WiFi, Bluetooth, NFC o.
a.) vorstellbar. In beispielhaften Ausgestaltungen weist
die Zusatzplatine eine Programmierschnittstelle auf, die
mit einem externen Gerat ansprechbar ist. Bei dem ex-
ternen Gerat handelt es sich insbesondere um ein Mo-
bilgerat, beispielsweise um ein Mobiltelefon (Smartpho-
ne), ein Tablet, einen Laptop oder dergleichen. Grund-
satzlich ist auch die Verwendung eines dedizierten Mo-
bilgerats flir Programmierzwecke vorstellbar.

[0036] GemalR einer weiteren beispielhaften Ausge-
staltung erlaubt das Kommunikationsmodul eine Pro-
grammierung mittels kabelloser, funkfreier Datentber-
tragung. Mit anderen Worten ist das Kommunikations-
modul fiir eine Programmierung mittels kabelloser, funk-
freier Datenuibertragung eingerichtet. Damit kann eine
robuste, manipulationsresistente = Programmierung
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durchgefiihrt werden.

[0037] Im Sinnedervorliegenden Offenbarung handelt
es sich bei einer funkfreien Datenlibertragung um eine
Dateniibertragung, die bewusst auf die Ubertragung mit-
tels Funk verzichtet. Funk ist eine allgemeine Bezeich-
nung fir eine Datenlibertragung mithilfe modulierter
elektromagnetischer Wellen im Radiofrequenzbereich.
[0038] Im Sinne der vorliegenden Offenbarung kann
eine funkfreie Datenlbertragung beispielsweise mittels
Licht, Schall und/oder Vibrationen/Kérperschall erfolgen.
Hierbeihandelt es sich um robuste Signaltrager, die auch
in einem anspruchsvollen Umfeld (Baustellen, enge Ein-
bausituation, etc.) nutzbar sind.

[0039] Ineinerbeispielhaften Ausgestaltung erfolgtdie
Dateniibertragung vom Mobilgerat hin zur Antriebsvor-
richtung unidirektional (simplex). In einer beispielhaften
Ausgestaltung erfolgt die Datentibertragung bidirektional
(duplex), also in beiden Richtungen.

[0040] Das gewahlte Tragersignal kann beispielswei-
se moduliert werden (Amplitudenmodulation, Frequenz-
modulation) um die Informationsdichte und damit die
Ubertragungskapazitét zu erhéhen. Im Rahmen der vor-
liegenden Offenbarung ist auch eine diskrete Signalfolge
(Morsesignal und Ahnliches) ein moduliertes Signal.
[0041] GemaR einer beispielhaften Ausgestaltung ist
das Kommunikationsmodul unter Nutzung der funkfreien
Dateniibertragung Uber ein Mobilgerat ansprechbar.
Hierbeikann es sich beispielsweise um Licht (umfassend
sichtbares Licht und Infrarotstrahlung) oder Schall (um-
fassend ebenso Korperschall, Vibrationen) handeln.
Handelslbliche Mobiltelefon und vergleichbare Gerate
verfiigen haufig Uber eingebaute Lautsprecher, Vibra-
tionsgeber und/oder Lichtquellen (LED-Blitzlicht).
[0042] Haufig ist auch entsprechende Sensorik ver-
baut, um derartige Signale erfassen zu kénnen (Be-
schleunigungssensor, Mikrofon, Fotodioden bzw.
Bildsensoren). Auf diese Weise eignen sich Mobiltelefo-
ne und ahnliche Gerate sowohl fiir die unidirektional als
auch fiir die bidirektionale Signallibertragung.

[0043] Gemal einer weiteren beispielhaften Ausge-
staltung weist das Kommunikationsmodul einen akusti-
schen Sensor auf, der zur Erfassung modulierter Tonsi-
gnale ausgebildet ist. Die Programmierung kann be-
darfsweise direkt beim Kunden erfolgen. Aufdiese Weise
kann die Steuereinrichtung bzw. die Antriebssteuerung
von aullen programmiert werden, auch wenn die An-
triebsvorrichtung verbaut ist. Tonsignale kdnnen bei-
spielsweise mittels Amplitudenmodulation (Lautstarke)
und Frequenzmodulation (Tonhéhe) moduliert werden.
Tonsignale kdnnen auch als diskrete Signale (Tonimpul-
se) mit einem bestimmten Zeitschema (vergleiche Mor-
secode) moduliert und tbertragen werden.

[0044] Die Nutzung von akustischen Signalen (gege-
benenfalls auch umfassend Kérperschall) ist nicht zwin-
gend auf eine freie Sicht zwischen Sender und Empféan-
ger angewiesen. Daher kann auf diese Weise auch eine
in ein Gehause (beispielsweise Rollladenkasten) inte-
grierte Antriebsvorrichtung programmiert werden.
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[0045] GemalR einer weiteren beispielhaften Ausge-
staltung weist das Kommunikationsmodul einen opti-
schen Sensor auf, der zur Erfassung modulierter Licht-
signale ausgebildet ist. Die Nutzung von Lichtsignalen
erlaubt eine robuste Programmierung, wobei auf han-
delsubliche oder spezifisch angepasste Mobilgerate zu-
rickgegriffen werden kann. Die Programmierung kann
bedarfsweise direkt beim Kunden erfolgen.

[0046] Lichtsignale konnen mittels Amplitudenmodu-
lation (Intensitat) und Frequenzmodulation (Farbe) mo-
duliert werden. Lichtsignale kdnnen beispielsweise auch
als diskrete Signale (Lichtimpulse) mit einem bestimmten
Zeitschema (vergleiche Morsecode) moduliert und tiber-
tragen werden.

[0047] Lichtsignale umfassen sichtbares Licht und ge-
gebenenfalls Infrarotstrahlung. Ein optischer Sensor ist
ein lichtsensitiver Sensor. Beispielsweise gibt es einen
Lichtschacht im Rollladenkasten, der auch im eingebau-
ten Zustand der Antriebsvorrichtung eine Programmie-
rung erlaubt. In einer beispielhaften Ausgestaltung kann
der optische Sensor angesteuert werden, wenn die An-
triebsvorrichtung zumindest teilweise freiliegt. Dies kann
beispielsweise bei einem Rollladen durch den Schlitz flr
den Panzer und/oder seitliche Fliihrungsschlitze im Roll-
ladenkasten gegeben sein. Es kann gegebenenfalls
auch eine Teildemontage des Rollladenkastens erfol-
gen. Allgemein genigt eine kleine Offnung, durch die
Licht eindringen kann. Die Lichtfiihrung kann beispiels-
weise iiber einen Lichtleiter erfolgen, der eine Offnung -
etwa beim Fuhrungsschlitz - optisch mit der Zusatzplati-
ne koppelt.

[0048] GemalR einer weiteren beispielhaften Ausge-
staltung ist die Antriebssteuerung dazu ausgebildet, den
Antriebsmotor gezielt gepulst anzusteuern, um eine auf
Antriebsimpulsen des Antriebsmotors basierende Sig-
nalfolge auszugeben. Dies kann eine Signalfolge umfas-
sen, die als Schall oder Kérperschall wahrgenommen
werden kann. Auf diese Weise kann die Antriebsvorrich-
tung Feedback geben. Mit anderen Worten werden bei
dieser Ausgestaltung unterschiedliche Signalpfade fiir
die Signalibertragung vom Mobilgerat hin zu Antriebs-
vorrichtung und von der Antriebsvorrichtung zurtick zum
Mobilgerat genutzt. Es versteht sich, dass in einer bei-
spielhaften Ausgestaltung ein und dasselbe Mobilgerat
fur beide Signallibertragungsrichtungen genutzt wird, so
dass das Mobilgerat Sender und Empfanger ist. In alter-
nativen Ausgestaltungen werden zwei unterschiedliche
Mobilgerate genutzt, von denen eines ein Sender und
ein anderes ein Empfanger ist.

[0049] GemalR einer weiteren beispielhaften Ausge-
staltung umfasst die Steuereinrichtung eine fest instal-
lierte Antriebssteuerung sowie eine variantenspezifische
Zusatzplatine. Die fest installierte Antriebssteuerung er-
moglicht eine universelle Grundfunktionalitdt und den
Betrieb des Antriebsmotors als solches. Die varianten-
spezifische Zusatzplatine ermdglicht eine spezifische
Programmierung. In einer beispielhaften Ausgestaltung
ist die Zusatzplatine erforderlich, um die Antriebssteue-
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rung soweit zu ertlichtigen, dass generelle Funktionsfa-
higkeit gegeben ist.

[0050] GemalR einer weiteren beispielhaften Ausge-
staltung umschlief3t das Antriebsgehause eine baulich
integrierte Basisbaugruppe, die an ihrer vom Abtrieb ab-
gewandten Stirnseite durch den Gehausestopfen be-
grenztist, wobei die Zusatzplatine und das Kopfstiick zur
Variantenbildung separat montierbar sind. Mit anderen
Worten kann also die Basisbaugruppe mit geringer Va-
riantenvielfalt hergestellt werden, die Variantenbildung
kann spater durch Montage von Zusatzplatine und Kopf-
stiick erfolgen.

[0051] Ineinerbeispielhaften Ausgestaltungistdie Zu-
satzplatine eine steckbare Zusatzplatine, die von aullen
durch den Gehausestopfen hindurch eingestecktwerden
kann. Das Kopfstiick bildet einen Abschluss des An-
triebsmotors an der vom Abtrieb abgewandten Stirnseite.
Das Kopfstlick wiederum erlaubt eine Montage des An-
triebsmotors an verschiedenen Auflagern mit unter-
schiedlichen Drehmomentstitzen.

[0052] GemalR einer weiteren beispielhaften Ausge-
staltung ist die Antriebsvorrichtung in einen Hohlprofil-
korper integriert, der dazu ausgebildet ist, einen Panzer
zu tragen, der auf den Hohlprofilkdrper aufgewickelt und
vom Hohlprofilkdrper abgewickelt werden kann. Auf die-
se Weise kann die Antriebsvorrichtung beispielsweise
als Rollladenantrieb oder Rolltorantrieb genutzt werden.
[0053] GemaR einem weiteren Aspekt bezieht sich die
vorliegende Offenbarung auf ein Verfahren zur Bereit-
stellung einer als Rohrmotor gestalteten Antriebsvorrich-
tung fir eine Verschluss- oder Schutzeinrichtung, insbe-
sondere fiir einen Rollladen, ein Rolltor oder eine Marki-
se, mit den folgenden Schritten:

- Bereitstellung einer Basisbaugruppe, die ein rohrar-
tiges Antriebsgehduse, einen Antriebsmotor, der
insbesondere als birstenloser Gleichstrommotor
gestaltet ist, ein Getriebe, das eingangsseitig mit
dem Antriebsmotor koppelbar ist und ausgangssei-
tig einen relativ zum Antriebsgehause rotierbaren
Abtrieb aufweist, der dazu ausgebildet ist, einen
Hohlprofilkbrper rotatorisch anzutreiben, eine mit
dem Antriebsmotor gekoppelte Steuereinrichtung,
die eine obligatorische Antriebssteuerung sowie ei-
ne Schnittstelle flir eine variantenspezifische Zu-
satzplatine aufweist, und einen Gehausestopfen bei
einer vom Abtrieb abgewandten Stirnseite des An-
triebsgehduses aufweist,

- Bereitstellung einer Zusatzplatine und eines Kopf-
stiicks,

- Montage der Zusatzplatine durch eine Montage6ff-
nung im Gehausestopfen zur Kopplung der Zusatz-

platine mit der Antriebssteuerung, und

- Montage des Kopfstiicks auf dem Gehausestopfen.
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[0054] Insbesondere bezieht sich das Verfahren auf
die Bereitstellung einer Antriebsvorrichtung gemag zu-
mindest einer der hierin beschriebenen Ausgestaltun-
gen. Die Variantenbildung kann unabhangig von der Her-
stellung der Basisbaugruppe erfolgen. Dies vereinfacht
die Logistik und die Verfligbarkeit.

[0055] In einer beispielhaften Ausgestaltung dient das
Kopfstlick als Abdichtung fir die Zusatzplatine nach au-
Ren. Beispielhaft umfasst die Bereitstellung der Zusatz-
platine eine Auswahl einer Zusatzplatine aus einer Mehr-
zahl verschiedenartiger Zusatzplatinen. Auf diese Weise
ergibt sich die Variantenbildung, etwa hinsichtlich des
gewahlten Kommunikationsmoduls.

[0056] Das Verfahren kann ferner den Schritt der Be-
reitstellung und Montage eines Adapterstiicks zur Mon-
tage der Antriebsvorrichtung mit dem Kopfstiick an ei-
nem Auflager mit Drehmomentstiitze anschlielen.
[0057] Das Verfahren kann ferner den Schritt der Pro-
grammierung der Steuereinrichtung tGiber eine bei der Zu-
satzplatine vorgesehene Programmierschnittstelle um-
fassen. In einer beispielhaften Ausgestaltung erfolgt die
Programmierung mittels kabelloser, funkfreier Datendi-
bertragung.

[0058] Es versteht sich, dass die vorstehend genann-
ten und die nachstehend noch zu erlauternden Merkmale
der Offenbarung nicht nur in der jeweils angegebenen
Kombination, sondern auch in anderen Kombinationen
oder in Alleinstellung verwendbar sind, ohne den Rah-
men der vorliegenden Offenbarung zu verlassen.
[0059] Weitere Merkmale und Vorteile ergeben sich
aus der nachfolgenden Beschreibung mehrerer bevor-
zugter Ausfiihrungsbeispiele unter Bezugnahme auf die
Zeichnungen. Es zeigen:

Fig. 1: eine Teilansicht eines Langsschnitts durch ei-
ne Ausfiihrungsform einer Verschluss- oder
Schutzeinrichtung, die als Rollladen gestaltet
ist;

Fig. 2 eine auf der Ansicht gemaR Fig. 1 basierende
Teildarstellung mit teilweise demontierten
Komponenten;

eine schematische Ansicht verschiedener
Varianten von Zusatzplatinen;

Fig. 3:

Fig. 4: eine perspektivische Teilansicht einer Basis-
baugruppe einer Antriebsvorrichtung, die mit
einer Zusatzplatine und einem Kopfstiick
komplettierbar ist;

Fig. 5: eine auf Fig. 4 beruhende perspektivische
Schnittansicht eines Gehausestopfens und
eines daran angepassten Kopfstlicks (mit un-
terschiedlicher Orientierung zur Veranschau-
lichung der einander zugewandten Seiten

von Gehausestopfen und Kopfstiick);
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Fig. 6: eine auf den Figuren 4 und 5 basierende per-
spektivische Teilansicht einer komplettierten
Antriebsvorrichtung zur Veranschaulichung
der Montage an einem Auflager mit Drehmo-
mentstitze;

Fig. 7: eine stirnseitige Ansicht einer Antriebsvor-
richtung zur Veranschaulichung einer Monta-
geschnittstelle;

Fig. 8: eine mit Fig. 7 korrespondierende stirnseitige
Ansicht eines Auflagers mit Drehmomentstiit-
ze zur Montage der Antriebsvorrichtung ge-
maf Fig. 7;

Fig. 9: eine schematische perspektivische Ansicht
einer als Rollladen gestalteten Verschluss-
oder Schutzeinrichtung, die mit einem Mobil-
gerat programmierbar ist;

Fig. 10:  ein schematisches Blockdiagramm zur Ver-
anschaulichung einer Ausgestaltung eines
Verfahrens zur Bereitstellung einer Antriebs-
vorrichtung fir eine Verschluss- oder Schut-
zeinrichtung; und

Fig. 11:  ein schematisches Blockdiagramm zur Ver-
anschaulichung einer Ausgestaltung eines
Verfahrens zur Montage und Programmie-
rung einer Antriebsvorrichtung fir eine Ver-
schluss- oder Schutzeinrichtung.

[0060] Fig. 1 zeigt anhand einer schematisch verein-
fachten Darstellung eine insgesamt mit 10 bezeichnete
Verschluss- oder Schutzeinrichtung. Die Verschluss-
oder Schutzeinrichtung 10 ist beispielhaft als Rollladen
12 gestaltet. Es versteht sich, dass auch eine Gestaltung
als Rolltor, Markise oder dergleichen vorstellbar ist. Der
Rollladen 12 umfasst einen Panzer 14, der aufgewickelt
und abgewickelt werden kann. Die Verschluss- oder
Schutzeinrichtung 10 ist beispielhaft an einer Wand 16
festgelegt. Die Befestigung an der Wand 16 kann auch
mittelbar Uber einen Rollladenkasten oder ein &hnliches
Gehause erfolgen (in Fig. 1 nicht dargestellt).

[0061] Die Verschluss-oder Schutzeinrichtung 10 um-
fasst im Ausfiihrungsbeispiel eine Antriebsvorrichtung
20, die ein Antriebsgehause 22 aufweist. Fig. 2 zeigt er-
ganzend zu Fig. 1 Komponenten der Antriebsvorrichtung
20 in einem teilweise explodierten Zustand. Das An-
triebsgehause 22 ist rohrartig oder kartuschenartig ge-
staltet. Das Antriebsgehause 22 sitzt in einem Hohlpro-
filkdrper 24, um den der Panzer 14 aufgewickelt werden
kann. Die Antriebsvorrichtung 20 dient zum rotatorischen
Antrieb des Hohlprofilkdrpers 24, um den Rollladen 12
zu 6ffnen oder zu schlief3en.

[0062] Die Antriebsvorrichtung 20 ist auf einem Aufla-
ger 30 bei der Wand 16 gelagert. Das Auflager 30 um-
fasstim Ausfiihrungsbeispiel eine Drehmomentstiitze 32
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zur Momentenabstiitzung. Auf diese Weise kann sich die
Antriebsvorrichtung 20 mittelbar an der Wand 16 abstut-
zen, wenn der Hohlprofilkérper 24 durch die Antriebsvor-
richtung 20 rotiert wird.

[0063] Die Antriebsvorrichtung 20 umfasst einen An-
triebsmotor 36, der vom Antriebsgehause 22 beherbergt
wird. Der Antriebsmotor 36 ist insbesondere als soge-
nannter burstenloser Gleichstrommotor (BLDC-Motor)
ausgestaltet. Der Antriebsmotor 36 ist mit einem Getrie-
be 38 gekoppelt, das eine Drehbewegung des Antriebs-
motors 36 ins langsame untersetzt. Das Getriebe 38
kann eine oder mehrere Getriebestufen umfassen. Das
Getriebe 38 miindet in einen Abtrieb 42, der im Ausfiih-
rungsbeispiel geman Fig. 1 mit einem Mitnehmer 44 ge-
koppelt ist. Uber den Mitnehmer 44 kann der Hohlprofil-
kérper 24 des Rollladen 12 mitgenommen und in Rota-
tion versetzt werden.

[0064] Ferner weist die Antriebsvorrichtung 20 eine
Bremse 48 auf, die mit dem Antriebsmotor 36 gekoppelt
ist. Im Ausfihrungsbeispiel ist die Bremse 48 als Flieh-
kraftbremse gestaltet. Die Bremse 48 ist eine mechani-
sche Bremse oder Kupplung, die bei einer bestimmten
Drehgeschwindigkeit des Antriebsmotors 36 6ffnet oder
schlief3t. Auf diese Weise wird sichergestellt, dass bei
stillstehendem Antriebsmotor 36 der Panzer 14 des Roll-
ladens 12 sicher gehaltenist. Umgekehrt 6ffnet die Brem-
se 48 bei relativ niedrigen Drehzahlen des Antriebsmo-
tors, so dass eine geringe Minimalgeschwindigkeit er-
moglichtist. Dies erlaubt ein besonders sanftes Anfahren
sowie einen Kriechgang mit besonders niedrigem Ge-
rauschpegel.

[0065] Im Ausfiihrungsbeispiel beherbergt das An-
triebsgehduse 22 den Antriebsmotor 36, die Bremse 48
und das Getriebe 38. Ferner umfasst die Antriebsvorrich-
tung 20 eine Steuereinrichtung 52, die zumindest eine
Antriebssteuerung 54 umfasst. Bei der Antriebssteue-
rung 54 handelt sich beispielhaft um eine bestlickte Lei-
terplatte mit Komponenten zur Steuerung des Antriebs-
motors 36. Auch die Antriebsteuerung 54 ist in Antriebs-
gehause 22 beherbergt.

[0066] Die Steuereinrichtung 52 umfasst ferner auf ih-
rer vom Antriebsmotor 36 abgewandten Seite eine
Schnittstelle 56 flir eine Zusatzplatine 80 sowie eine
Schnittstelle 58 fiir eine Versorgungsleitung 74. Die
Schnittstelle 56 ist beispielsweise als Steckschnittstelle
fur eine steckbare Platine ausgebildet. Die Schnittstelle
58 umfasst beispielsweise eine Buchse fiir einen Ste-
cker.

[0067] Der Antrieb 42 durchragt einen Gehausestop-
fen 62, der zwischen dem Getriebe 38 und dem Mitneh-
mer 44 angeordnet ist. Beim vom Abtrieb 42 abgewand-
ten Ende des Antriebsgehauses 22 ist ein Gehausestop-
fen 64 angeordnet, der eine Stirnseite 70 der Antriebs-
vorrichtung 20 abdeckt bzw. ausbildet. Im Ausfiihrungs-
beispiel ist der Gehausestopfen 64 drehfest mit dem An-
triebsgehause 22 verbunden. Auf dem oder bei dem Ge-
hausestopfen 64 ist ein Lagerring 66 angeordnet, auf
dem der Hohlprofilkdrper 24 gelagert ist. Beim Betrieb
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der Antriebsvorrichtung 20 kann am Abtrieb 42 eine
Drehbewegung bereitgestellt werden, die iber den Mit-
nehmer 44 aufden Hohlprofilkdrper 24 einwirkt. Aufdiese
Weise kann der Hohlprofilkdrper 24 relativ zum Antriebs-
gehause 22 der Antriebsvorrichtung 20 rotieren.

[0068] Zur Bereitstellung elektrischer Energie kann ei-
ne Versorgungsleitung 74, die einen Stecker 76 aufweist,
mit der Schnittstelle 58 im Gehausestopfen 64 gekoppelt
werden. Auf den Gehausestopfen 64 kann ein Kopfstlick
84 gesetzt werden. Das Kopfstlick 84 schlief3t die Stirn-
seite 70 des Antriebsgehauses 22 nach aulen ab. Im
montierten Zustand ist die Versorgungsleitung 74 mit
dem Stecker 76 in eine Montaged6ffnung 90 beim Gehau-
sestopfen 64 eingefiihrt und dort mit der Schnittstelle 58
verbunden.

[0069] Der Gehausestopfen 64 weist eine Form-
schlusskontur 92 zur Aufnahme des Kopfstlicks 84 auf.
Das Kopfstiick 84 weist eine an die Formschlusskontur
92 angepasste Formschlusskontur 100 auf. Ferner kann
auch eine Verschraubung o. &. zur Befestigung des Kopf-
stlicks 84 am Gehausestopfen 64 vorgesehen sein. Dies
kann auch zu Zwecken der Abdichtung und/oder Lage-
sicherung genutzt werden. Das Kopfstiick 84 und der
Gehausestopfen 64 sind gemeinsam zur Drehmoment-
Ubertragung ausgebildet. Auf diese Weise kann eine
Drehmomentabstitzung am Auflager 30 realisiert wer-
den. Das Kopfstlick 84 und der Gehausestopfen 64 sind
Bestandteil der Drehmomentabstiitzung, wenn die An-
triebsvorrichtung 20 am Auflager 30 festgelegt ist.
[0070] Der Gehausestopfen 64 weist ferner eine mit
88 bezeichnete Montagedffnung fiir die Zusatzplatine 80
auf. Die Zusatzplatine 80 kann durch die Montage6ffnung
88 hindurch gesteckt werden. Die Zusatzplatine 88 kann
montiertwerden, wenn das Kopfstiick 84 noch nicht mon-
tiertist. Wenn das Kopfstlick 84 montiert ist, sitzt die Zu-
satzplatine in der nach auRen geschlossenen Platinen-
ausnehmung 96 des Kopfstiicks 84. Das Kopfstiick 84
weist ferner eine Freisparung 98 auf, die eine Verlegung
der Versorgungsleitung 94 von der Schnittstelle 58 nach
aullen ermdglicht.

[0071] Das Kopfstiick 84 weist eine universelle Mon-
tageschnittstelle 78 auf. Dies umfasst beispielsweise an
der von der Formschlusskontur 100 abgewandten Seite
des Kopfstiicks 84 eine weitere Formschlusskontur 102
auf, die ein Bestandteil der Montageschnittstelle 78 ist
und zur Drehmomentabstiitzung am Auflager 30 dient.
[0072] In Fig. 2 sind unter anderem das Kopfstiick 84,
die Versorgungsleitung 74, die Zusatzplatine 80, der La-
gerring 66 und der Mitnehmer 44 in einem nicht montier-
ten Zustand gezeigt. Insbesondere durch Wahl einer ge-
eigneten Zusatzplatine 80 und Wahl eines geeigneten
Kopfstlicks 84 kann auf Basis einer aus Herstellersicht
moglichst geringen Variantenvielfalt einer Basisbau-
gruppe aus Kundensicht eine hohe Variantenvielfalt er-
zeugt werden.

[0073] Fig. 3 veranschaulicht anhand schematischer
Darstellungen optisch gleichartige, funktional aber unter-
schiedliche Zusatzplatinen 80, 112, 122, 132. Die Zu-
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satzplatine 80 weist eine Schnittstelle 104 zur Montage
an der Schnittstelle 56 der Steuereinrichtung 52 auf. Die
Zusatzplatine 80 umfasst ein Kommunikationsmodul
106, wobei in der beispielhaften Ausgestaltung Signale
kabelgebunden ber die Versorgungsleitung 74 und die
zugehorige, mit der Antriebssteuerung 54 gekoppelte
Schnittstelle 58 indirekt zum Kommunikationsmodul 106
Ubertragen werden kdnnen. Auf diese Weise muss kein
separates Kabel bereitgestellt werden.

[0074] Die Zusatzplatine 112 weist eine Schnittstelle
114 zur Montage an der Schnittstelle 56 der Steuerein-
richtung 52 auf. Die Zusatzplatine 112 umfasst ein Kom-
munikationsmodul 116 mit einem lichtsensitiven Sensor
118. Die Zusatzplatine 122 weist eine Schnittstelle 124
zur Montage einer Schnittstelle 56 der Steuereinrichtung
52 auf. Die Zusatzplatine 122 umfasst ein Kommunika-
tionsmodul 126 mit einem (Korper-) Schallsensor 128.
Die Zusatzplatine 132 weist eine Schnittstelle 134 zur
Montage an der Schnittstelle 56 der Steuereinrichtung
52 auf. Die Zusatzplatine 132 umfasst ein Kommunika-
tionsmodul 136 mit einem Funkempfanger 138 zum
Empfang von Funk-Signalen (WiFi, Bluetooth, NFC,
etc.).

[0075] Esverstehtsich,dass liberdenKabelanschluss
108 gegebenenfalls auch bidirektional Signale ausge-
tauscht werden konnen. Es versteht sich, dass das Kom-
munikationsmodul 116 neben dem lichtsensitiven Sen-
sor 118 auch einen Sendeabschnitt mit einer Lichtquelle
120 zum Emittieren von Licht aufweisen kann. Es ver-
steht sich, dass das Kommunikationsmodul 126 neben
dem Schallsensor 128 gegebenenfalls auch einen Sen-
deabschnitt mit einer Schallquelle 130 aufweisen kann.
Es versteht sich, dass das Kommunikationsmodul 136
neben dem Funkempfanger 138 gegebenenfalls auch ei-
nen Sender 140 fur Funksignale aufweisen kann. Wei-
tere Varianten und Kombinationen sind denkbar.
[0076] Je nach spezifischer Ausgestaltung sind die
Kommunikationsmodule 106, 116, 126, 136 als Empfan-
ger und gegebenenfalls zuséatzlich auch als Sender ge-
staltet. Entsprechende Sender (Emitter) und Empfanger
(Sensoren) kénnen bedarfsweise als diskrete Bauteile
oder integrierte Bauteile gestaltet sein. Zumindest die
Zusatzplatinen 112, 122 sind zur kabellosen, funkfreien
Kommunikation geeignet. Auf diese Weise kann bei auf-
gesteckter Zusatzplatine 112, 122 eine Programmierung
der Steuereinrichtung 52 erfolgen.

[0077] Fig. 4 zeigteine perspektivische Ansicht auf die
Stirnseite 70 der Antriebsvorrichtung 20, bei der der Ge-
hausestopfen 64 am Antriebsgehause 22 befestigt ist.
Das Antriebsgehause 22 beherbergt eine Basisbaugrup-
pe 142 der Antriebsvorrichtung 20 (und bildet einen Teil
davon). Die Basisbaugruppe 142 kann mit geringer Va-
riantenvielfalt in hohen Stlickzahlen vorgefertigt werden.
Eine Individualisierung kann uber die aufgesteckte Zu-
satzplatine 80 erfolgen (vergleiche die Zusatzplatinen
80,112, 122,132inFig. 3). Die Stirnseite 70 wird sodann
durch das Kopfstiick 84 verschlossen.

[0078] Die Antriebsvorrichtung 20 ist insgesamt als
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Rohrmotor 144 gestaltet, dessen Kontur durch das rohr-
artiges Antriebsgehause 22 vorgegeben ist. Beim Aus-
fuhrungsbeispiel gemaR Fig. 4 weist der Gehausestop-
fen 64 eine Formschlusskontur 148 auf, die an das An-
triebsgehause 22 angepasst ist. Auf diese Weise ist eine
Drehmomentiibertragung zur Drehmomentabstitzung
ermdglicht. Die perspektivische Ansicht gemaR Fig. 4
zeigt die Stirnseite 70 des Gehausestopfens 64 und dort
die Montagedffnung 88 fir die Zusatzplatine 80 (oder
eine andere der in Fig. 3 gezeigten Zusatzplatinen 80,
112,122, 132) sowie die Montaged&ffnung 90 fir die Ver-
sorgungsleitung 74 (vergleiche Fig. 1 und Fig. 2). In Fig.
4 ist ferner ein Einschub 94 zur Fihrung der Zusatzpla-
tine 80 angedeutet.

[0079] Ferner ist eine hier ebenso als Offnung gestal-
tete Formschlusskontur 92 vorgesehen, an die eine
Formschlusskontur 100 des Kopfstiicks 84 angepasst st
(vergleiche Fig. 5). Das Kopfstiick 84 kann mit seiner
Formschlusskontur 100 in die korrespondierende Form-
schlusskontur 92 beim Gehdusestopfen 64 eingefiihrt
werden. In Fig. 4 und Fig. 5 weist der Gehausestopfen
64 zwei Ausnehmungen/Vertiefungen auf, die die Form-
schlusskontur 92 bilden. Beim Kopfstlick 84 sind zwei
Vorspriinge vorgesehen, die die Formschlusskontur 100
bilden und in die Formschlusskontur 92 einrticken kon-
nen.

[0080] Fig. 4 zeigt ferner beim Kopfstlick 84 eine bei-
spielhafte Ausgestaltung der Freisparung 98, die hier als
V-férmiger Einschnitt gestaltet ist. Die Versorgungslei-
tung 74 kann aus der Montaged6ffnung 90 beim Gehau-
sestopfen 64 herausgefiihrt und durch die Freisparung
98 hindurchgefiihrt werden. Auf diese Weise wird eine
Energieversorgung fir die Antriebsvorrichtung 20 er-
moglicht. Die Versorgungsleitung 74 kann je nach bau-
lichen Gegebenheiten etwa axial oder radial von der An-
triebsvorrichtung 20 weggefiihrt werden, die Freisparung
98 stellt entsprechenden Bauraum bereit.

[0081] Fig. 4 ist ferner eine beispielhafte Ausgestal-
tung der vom Gehausestopfen 64 abgewandten univer-
sellen Montageschnittstelle 78 beim Kopfstiick 84 ent-
nehmbar. Die Montageschnittstelle 78 umfasst eine
Formschlusskontur 102, die beispielhaft als Vertiefung
an der Stirn des Kopfstlicks 84 ausgebildetist. Dort kann
beispielhaft eine Lasche eines Adapterstiicks zur Auf-
nahme an einer wandseitigen Drehmomentstiitze 32 auf-
genommen werden. Das Kopfstlick 84 weist bei der Mon-
tageschnittstelle 78 weitere Konturen zu Drehmomentu-
bertragung auf, vergleiche zwei voneinander abgewand-
te Vorspriinge 150, 152 zwischen denen sich im Ausfih-
rungsbeispiel die vertiefte Formschlusskontur 102 er-
streckt. Die beiden Vorspriinge 150, 152 sind etwa als
Zahne gestaltet und in kénnen entsprechende Gegen-
konturen einrticken. Ferner zeigt Fig. 4 eine Nut 156, die
beim Vorsprung 150 und beim Vorsprung 152 (in Fig. 4
verdeckt) ausgebildet ist. In die Nut 156 kann ein Siche-
rungselement einriicken. Daneben weist die Stirnseite
des Kopfstlicks 84 zwei Befestigungséffnungen 158 auf,
die beispielhaft zur Schraubbefestigung nutzbar sind.
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SchlieBlich umfasst die Montageschnittstelle 78 des
Kopfstlicks 84 gemaR den Figuren 4-6 ferner ein zentra-
les Halteprofil 164 mit einem Profil zur Drehmoment-
bertragung auf. Beispielhaft ist auch der Gehausestop-
fen 64 mit einem solchen zentralen Halteprofil 162 ver-
sehen. Es verseht sich, dass die Montageschnittstelle 78
in anderen Ausgestaltungen auch nur eine Teilmenge
der Elemente 102, 150, 152, 158, 164 aufweisen kann.
[0082] Fig. 5 zeigt der Anlehnung an Fig. 4 einen Teil-
schnitt durch den Gehausestopfen 64 und das Kopfstlick
84. Beim Gehausestopfen 64 wird die Gestaltung der
Montagedffnungen 88, 90 ersichtlich. Beim Kopfstiick 84
ist die Gestaltung der Platinenausnehmung 96 sichtbar.
Die erhabene Formschlusskontur 100 kann in die ver-
tiefte Formschlusskontur 92 einrticken. Die Vorspriinge
der Formschlusskontur 100 sind beispielhaft jeweils mit
einem Schraubloch 168 versehen, durch das eine
Schraube oder dergleichen eingefiihrt werden kann. Ent-
sprechend koénnen die Vertiefungen der Formschluss-
kontur 92 als Schraubdome gestaltet sein, so dass eine
zusatzliche Lagesicherung zwischen dem Kopfstlick 84
und dem Gehausestopfen 64 mit Schrauben ermdglicht
ist.

[0083] Fig. 6 zeigtin Anlehnung an die Figuren 4 und
5 eine perspektivische Teilansicht der Antriebsvorrich-
tung 20 mit auf dem Gehausestopfen 64 montiertem
Kopfstlick 84. In diesem Zustand ist die Zusatzplatine 80
bereits eingesteckt (in Fig. 6 nicht sichtbar). An der Stirn-
seite des Kopfstiicks 84 ist die Montageschnittstelle 78
ausgebildet, die beispielhaft durch die Formschlusskon-
tur 102 und/oder weitere Elemente gebildet ist. Fig. 6
zeigt ferner ein Adapterstiick 170, das ein Halteprofil 172
aufweist, das an die Formschlusskontur 102 angepasst
ist. Auf diese Weise kann ein Drehmoment tbertragen
werden. Eine zusatzliche Sicherung kann etwa durch ei-
ne Verschraubung unter Nutzung der Befestigungsoff-
nungen 158, 176 erfolgen.

[0084] In seinem Zentrum weist das Adapterstiick 170
ein weiteres Halteprofil 178 auf, das im Ausfiihrungsbei-
spiel an eine Vierkant-Aufnahmekontur 180 des Aufla-
gers 30 angepasst ist. Folglich kann die Antriebsvorrich-
tung 20 unter Verwendung des Adaptersticks 170 dreh-
fest mit der Aufnahmekontur 180 des Auflagers 30 ver-
bunden werden, so dass auch eine Momentenabstiit-
zung gewahrleistet ist. Die Aufnahmekontur 180 kann
fallweise in das Halteprofil 178 des Adapterstiicks 170
und/oder das Halteprofil 164 des Kopfstlicks 84 und/oder
das Halteprofil 162 des Gehausestopfens 64 (in Fig. 6
nicht sichtbar) einrticken.

[0085] Fig. 7 und Fig. 8 veranschaulichen eine direkte
Befestigung (ohne Adapterstiick) der Antriebsvorrich-
tung 20 Uber das Kopfstiick 84 an einem Auflager 30 mit
Drehmomentabstitzung 32. In Fig. 7 und in Fig. 8 ist
jeweils eine Stirnseite gezeigt, die im montierten Zustand
einander zugewandtsind. Im Ausfiihrungsbeispiel deutet
in Fig. 8 eine gestrichelte Linie die Orientierung des Kopf-
stlicks 84 im montierten Zustand am Auflager 30.
[0086] Das Kopfstiick 84 weist zwei Vorspriinge 150,
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152 auf, die an eine Aufnahmekontur 182 beim Auflager
30 angepasst sind. Konkret kdnnen die Vorspriinge 150,
152 in Licken zwischen Vorspriingen 184 der Aufnah-
mekontur 182 beim Auflager 30 einriicken. Auf diese
Weise wird eine hinreichende Momentenabstiitzung ge-
wahrleistet.

[0087] Fig. 9 veranschaulicht anhand einer perspekti-
vischen Darstellung eine Verschluss- oder Schutzein-
richtung 10 in einer typischen Einbausituation mit einem
Gehause oder Kasten 186. In dem Kasten 186 ist die als
Rohrmotor 144 gestaltete Antriebsvorrichtung 20 mit der
Steuereinrichtung 52 beherbergt. Innerhalb des Kastens
186 ist ferner der Hohlprofilkbrper 24 angeordnet, der
den Panzer 14 aufwickeln und abwickeln kann.

[0088] Fig. 9 zeigt ferner ein Mobilgerat 200, mit des-
sen Hilfe eine Programmierung der Steuereinrichtung 52
bzw. deren Antriebssteuerung 54 (vergleiche die Figuren
1 und 2) erfolgen kann. Das Mobilgerat 200 ist beispiel-
haft als Smartphone, Tablet-Computer, Laptop oder der-
gleichen gestaltet. Esistauch vorstellbar, ein dediziertes
Mobilgerat fir die Programmierung zu nutzen. Das Mo-
bilgerat 200 weist im Ausfiihrungsbeispiel eine Blitzlicht-
quelle 204 sowie einen Lautsprecher 206 auf. Ferner ist
beispielhaft ein Mikrofon 208 vorgesehen. Es versteht
sich, dass auch ein lichtempfindlicher Sensor (Fotosen-
sor oder dergleichen) vorgesehen sein kann.

[0089] Die Antriebsvorrichtung 20 wurde in geeigneter
Weise mit einer Zusatzplatine (beispielsweise die Zu-
satzplatine 112 oder 122 gemaR Fig. 3) versehen. Dem-
gemaR ist im Kasten 186 beispielhaft eine Offnung 212
fur Licht vorgesehen oder erzeugbar, Uber die Lichtsig-
nale vom Mobilgerat 200 an einen optischen Sensor 118
Ubermittelt werden kénnen. Dies kann beispielsweise die
Nutzung des ohnehin fiir den Panzer 14 vorgesehenen
Schlitzes im Kasten 186 umfassen. Alternativ ist auch
eine gezielte Erzeugung einer dauerhaften oder tempo-
raren Offnung (Lichtspalt) im Kasten 186 denkbar. Die
Offnung 212 ist in geeigneter Weisung mit der Steuer-
einrichtung 52 gekoppelt, damit Lichtsignale ibertragen
werden kénnen.

[0090] Alternativ oder zusatzlich kann ein Akustiksen-
sor 214 (gegebenenfalls verdeckt innerhalb der Bau-
gruppe des Rohrmotors 144) beim oder innerhalb des
Kastens 186 vorgesehen sein. Beispielhaft entspricht der
Akustiksensor 214 dem Schallsensor 128 der Zusatzpla-
tine 122 in Fig. 3. In Fig. 9 veranschaulicht ein mit 216
bezeichneter Pfeil eine unidirektionale Signalibertra-
gung vom Mobilgerat 200 hin zur Antriebsvorrichtung.
Dies erfolgt beispielhaften mittels kabelloser, funkfreier
Datentibertragung.

[0091] In Fig. 9 kennzeichnen ferner Pfeile 218, 220
eine Signallibertragung von der Antriebsvorrichtung 20
hin zum Mobilgerat 200. Beispielhaft bezieht sich der
Pfeil 218 auf akustische Signale, die vom Mikrofon 208
des Mobilgerats erfasst werden kénnen. Diese Signale
kénnen beispielhaft Gber eine Schallquelle 130 der Zu-
satzplatine 122 erzeugt werden (Fig. 3). Ein mit 220 be-
zeichneter Pfeil bezieht sich beispielhaft auf akustische
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oder optische Signale, die durch gezielte Ansteuerung
der Antriebsvorrichtung 20 durch die Antriebssteuerung
54 (vergleiche Fig. 1) erzeugt werden kdénnen.

[0092] Mit anderen Worten kann also der Antriebsmo-
tor 36 gepulst angesteuert werden, so dass sich entspre-
chende gepulste Bewegungen ergeben, die wiederum
zu akustischen Signalen fiihren, die vom Mikrofon 208
des Mobilgerats erfasst werden kénnen. Grundsatzlich
kann eine akustische Riickmeldung auch Uber einen in-
tegrierten Schallgeber/Lautsprecher erfolgen. Es ver-
steht sich, dass in dhnlicher Weise auch eine Riickkopp-
lung von Lichtsignalen an das Mobilgerat 200 erfolgen
kann, wenn eine Lichtquelle verbaut ist. Es ist auch vor-
stellbar, den Antriebsmotor 36 gezielt anzusteuern, um
Uiber die Bewegung des Panzers 14 eine optische Riick-
meldung auszugeben.

[0093] In beispielhaften Ausgestaltungen genligt eine
unidirektionale Signaliibertragung vom Mobilgerat 200
hin zur Antriebsvorrichtung 20, vergleiche den Pfeil 216.
In beispielhaften Ausgestaltungen ist eine bidirektionale
Signallibertragung zwischen dem Mobilgerat 200 und
der Antriebsvorrichtung 20 vorgesehen. Uber die Wahl
einer geeigneten Zusatzplatine 80, 112, 122, 132 kann
definiert werden, auf welche Art und Weise die Antriebs-
steuerung 54 programmierbar ist.

[0094] Mit Bezugnahme auf Fig. 10 wird anhand eines
schematischen Blockdiagramms eine beispielhafte Aus-
gestaltung eines Verfahrens zur Bereitstellung einer An-
triebsvorrichtung fir eine Verschluss- oder Schutzein-
richtung veranschaulicht.

[0095] Das Verfahren beginnt bei einem Schritt S10
und endet bei einem Schritt S24. Ein Schritt S12 umfasst
die Bereitstellung einer Basisbaugruppe. Die Basisbau-
gruppe umfasst beispielhaft einen Rohrmotor, der inner-
halb eines Antriebsgehduses angeordnet ist und an ei-
nem Ende einen Abtrieb zum Antrieb eines Hohlprofil-
kérpers und an einem hiervon abgewandten Ende einen
Gehausestopfen aufweist. Die Basisbaugruppe ist noch
nicht komplettiert und individualisiert. Die Basisbaugrup-
pe kann in groRBen Stiickzahlen bei geringer Varianten-
vielfalt hergestellt werden.

[0096] Ein weiterer Schritt S14 umfasst die Auswahl
einer geeigneten Zusatzplatine. Beispielhaft lasst sich
aus einer Mehrzahl von unterschiedlichen Zusatzplati-
nen eine geeignete Zusatzplatine auswahlen, die eine
Programmierung einer Steuereinrichtung mit Antriebs-
steuerung der Antriebsvorrichtung mit einem externen
Mobilgerat erlaubt. Die Programmierung erfolgt in einer
beispielhaften Ausgestaltung mittels kabelloser, funkfrei-
er Datenubertragung.

[0097] Ein sich an den Schritt S14 anschlieRender
Schritt S16 umfasst die Bereitstellung der im Schritt S14
ausgewahlten Zusatzplatine. Dies kann auf verschiede-
nen Ebenen entlang der Lieferkette zwischen dem ur-
spriinglichen Hersteller der Basisbaugruppe und dem
Endkunden erfolgen. In einem Schritt S18, der auf die
Schritte S12 und S16 folgt, wird die Zusatzplatine mon-
tiert. Dies kann ein Einstecken der Zusatzplatine durch
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den Gehausestopfen hindurch umfassen. Beispielhaft
weist die Antriebssteuerung eine Schnittstelle auf, in die
die Zusatzplatine eingesteckt werden kann.

[0098] Ein weiterer Schritt S20 betrifft die Bereitstel-
lung eines Kopfstiicks. Das Kopfstiick wird in einem
Schritt S22 montiert und insbesondere auf den Gehau-
sestopfen aufgesteckt. Auf diese Weise wird einerseits
die Antriebsvorrichtung komplettiert und andererseits die
eingesteckte Zusatzplatine hermetisch nach aufen ab-
gedichtet. Bei einem Schritt S24 endet das Verfahren,
zumindest in dieser Ausgestaltung.

[0099] Mit Bezugnahme auf Fig. 11 wird anhand eines
schematischen Blockdiagramms eine beispielhafte Aus-
gestaltung eines Verfahrens zur Montage und Program-
mierung einer Antriebsvorrichtung fiir eine Verschluss-
oder Schutzeinrichtung veranschaulicht. Das Verfahren
basiert auf dem anhand der Fig. 10 veranschaulichten
Verfahren zur Bereitstellung der Antriebsvorrichtung.
Das Verfahren beginnt bei einem Schritt S50 und endet
bei einem Schritt S64.

[0100] In einem Schritt S52 wird eine Antriebsvorrich-
tung zur weiteren Verwendung bereitstellt. Die Antriebs-
vorrichtung wurde gemafl dem anhand der Fig. 10 ver-
anschaulichten Verfahren durch Montage einer Zusatz-
platine und eines Kopfstiicks komplettiert. In einem
Schritt S54 wird ein geeignetes Adapterstiick zur Mon-
tage der Antriebsvorrichtung an einem Auflager mit Dreh-
momentstltze ausgewahlt. Auf diese Weise ergibt sich
eine Eignung fiir diverse Bauprinzipien, so dass die An-
triebsvorrichtung nicht nur fir Neuinstallationen, sondern
auch fiir Nachriistungen nutzbar ist. Ein Schritt S56 be-
trifft folglich die Bereitstellung des Adapterstiicks. Die
Schritte S54 und S56 sind optional. Es ist auch vorstell-
bar, dass das Kopfstiick der Antriebsvorrichtung ohne
zusatzliche Adapter an einem Auflager mit Drehmoment-
stlitze montierbar ist.

[0101] Ein Schritt S58 betrifft die Montage der An-
triebsvorrichtung am Auflager mit Drehmomentstutze.
Dies kann je nach verbautem Auflager mit Drehmoment-
stiitze mit oder ohne Adapterstiick erfolgen.

[0102] Es schlieRt sich im Ausflihrungsbeispiel der
Schritt S60 an, der eine Abdeckung der Antriebsvorrich-
tung durch einen Kasten (beispielsweise Rollladenkas-
ten) o. &. umfasst. Ublicherweise ist die Antriebsvorrich-
tung dann innerhalb eines Hohlprofilkdrpers angeordnet,
der dazu ausgebildet ist, einen Panzer oder eine Bahn
aufzuwickeln oder abzuwickeln. DemgemaR ist die An-
triebsvorrichtung nicht ohne weiteres fir eine Program-
mierung erreichbar. Jedoch weist die Antriebsvorrich-
tung abhangig von der gewahlten Zusatzplatine eine Pro-
grammierschnittstelle auf, die auch im verbauten oder
teilweise verbaut Zustand zuganglich ist. Insbesondere
kann es sich um eine kabellose, funkfreie Programmie-
rung handeln.

[0103] Folglich bezieht sich ein Schritt S62 auf die Pro-
grammierung einer Steuereinrichtung mit Antriebssteu-
erung. Dies kann beispielhaft mittels eines Mobilgerats
erfolgen, insbesondere kabellos und funkfrei. Auf diese
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Weise kénnen robuste Datenutibertragungstechnologien
genutzt werden, um auch in einem zumindest teilweise
verbauten Zustand eine Programmierung zu ermdogli-
chen. Dies kann beispielhaft die Hinterlegung von End-
lagen und/oder Zwischenpositionen umfassen. Dies
kann jedoch auch die Programmierung bestimmter Be-
triebsmodi oder Fahrmodi umfassen. Das Verfahren en-
det im Ausfiihrungsbeispiel bei einem Schritt S64.

Patentanspriiche

1.

Als Rohrmotor (144) gestaltete Antriebsvorrichtung
(20) fur eine Verschluss- oder Schutzeinrichtung
(10), insbesondere fiir einen Rollladen (12), ein Roll-
tor oder eine Markise, die Folgendes aufweist:

- ein rohrartiges Antriebsgehause (22),

- einen Antriebsmotor (36), derinsbesondere als
burstenloser Gleichstrommotor gestaltet ist,

- ein Getriebe (38), das eingangsseitig mit dem
Antriebsmotor (36) koppelbar ist und ausgangs-
seitig einen relativ zum Antriebsgehduse (22)
rotierbaren Abtrieb (42) aufweist, der dazu aus-
gebildet ist, einen Hohlprofilkérper (24) rotato-
risch anzutreiben,

- eine mit dem Antriebsmotor (36) gekoppelte
Steuereinrichtung (52), die eine obligatorische
Antriebssteuerung (54) sowie eine Schnittstelle
(56) furr eine variantenspezifische Zusatzplatine
(80, 112, 122, 132) aufweist,

- einen Gehausestopfen (64) bei einer vom Ab-
trieb (42) abgewandten Stirnseite (70) des An-
triebsgehauses (22),

- eine durch eine Montagedffnung (88) im Ge-
hausestopfen (64) gesteckte Zusatzplatine (80,
112, 122, 132), die mit der Antriebssteuerung
(54) gekoppelt ist, und

- ein den Gehausestopfen (64) nach aulen ab-
deckendes Kopfstiick (84).

Antriebsvorrichtung (20) nach Anspruch 1, wobei
das Kopfstiick (84) auf den Gehadusestopfen (64)
aufgesteckt ist, und wobei das Kopfstiick (84) und
der Gehausestopfen (64) zur Drehmomentabstut-
zung formschlissig ineinandergreifen.

Antriebsvorrichtung (20) nach Anspruch 2, wobei die
Zusatzplatine (80, 112, 122, 132) im montierten Zu-
stand des Kopfstilicks (84) den Gehausestopfen (64)
durchragt und von einer Platinenausnehmung (96)
des Kopfstiicks (84) abgedeckt ist, und wobei ins-
besondere das Kopfstiick (84) im montierten Zu-
stand die Zusatzplatine (80, 112, 122, 132) nach au-
Ren abdichtet.

Antriebsvorrichtung (20) nach einem der Anspriiche
1-3, wobei das Kopfstiick (84) auf seiner vom An-
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10.

triebsgehause (22) abgewandten Seite eine Monta-
geschnittstelle (78) zur Aufnahme an einer Drehmo-
mentstutze (32) aufweist.

Antriebsvorrichtung (20) nach Anspruch 4, wobei
das Kopfstiick (84) eine vom Antriebsmotor (36) ab-
gewandte Formschlusskontur (92) aufweist, die di-
rekt oder indirekt mit der Drehmomentstitze (32)
verbindbar ist, und wobei das Kopfstiick (84) insbe-
sondere mit zumindest einem Adapterstiick (170)
kombinierbar ist, wodurch eine Anpassung an unter-
schiedliche Aufnahmekonturen (180, 182) der Dreh-
momentstiitze (32) erfolgt.

Antriebsvorrichtung (20) nach einem der Anspriiche
1-5, ferner aufweisend eine mit dem Antriebsmotor
(36) gekoppelte Bremse (48), die insbesondere als
Fliehkraftbremse gestaltet ist.

Antriebsvorrichtung (20) nach einem der Anspriiche
1-6, wobei im Antriebsgehause (22), entlang der
Langserstreckung des Antriebsgehauses (22), be-
ginnend beim Abtrieb (42) folgende Anordnung ge-
geben ist:

- das Getriebe (38) mit dem Abtrieb (42),

- der Antriebsmotor (36),

- die Bremse (48), sofern vorhanden,

- die Steuereinrichtung (52) mit der Antriebs-
steuerung (54),

- der Gehausestopfen (64),

- die Zusatzplatine (80, 112, 122, 132), gekop-
pelt mitder Antriebssteuerung (54) als Bestand-
teil der Steuereinrichtung (52), und

- das Kopfstiick (84),

wobei die Zusatzplatine (80, 112, 122, 132) den Ge-
hausestopfen (64) durchragt.

Antriebsvorrichtung (20) nach einem der Anspriiche
1-7, wobei die Antriebssteuerung (54) zumindest
drei verschiedene Fahrmodi fiir den Antriebsmotor
(36) bereitstellt, umfassend einen Normalmodus, ei-
nen Kriechmodus und einen Schnellfahrmodus, und
insbesondere wobei im Schnellfahrmodus lastab-
hangig einen nicht-konstante Fahrgeschwindigkeit
genutzt wird.

Antriebsvorrichtung (20) nach einem der Anspriiche
1-8, wobei die Steuereinrichtung (52) ein Kommuni-
kationsmodul (106, 116, 126, 136)flreinen externen
Zugriff aufweist, und wobei das Kommunikationsmo-
dul (106, 116, 126, 136) insbesondere Bestandteil
der Zusatzplatine (80, 112, 122, 132) ist.

Antriebsvorrichtung (20) nach Anspruch 9, wobei
das Kommunikationsmodul (106, 116, 126, 136) fir
eine Programmierung mittels kabelloser, funkfreier
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Dateniibertragung eingerichtet ist.

Antriebsvorrichtung (20) nach Anspruch 10, wobei
das Kommunikationsmodul (106, 116, 126, 136) ei-
nen akustischen Sensor (128) aufweist, der zur Er-
fassung modulierter Tonsignale ausgebildet ist,
und/oder wobei das Kommunikationsmodul (106,
116, 126, 136) einen optischen Sensor (118) auf-
weist, der zur Erfassung modulierter Lichtsignale
ausgebildet ist.

Antriebsvorrichtung (20) nach einem der Anspriiche
1-11, wobei die Antriebssteuerung (54) dazu ausge-
bildet ist, den Antriebsmotor (36) gezielt gepulst an-
zusteuern, um eine auf Antriebsimpulsen des An-
triebsmotors (36) basierende Signalfolge auszuge-
ben.

Antriebsvorrichtung (20) nach einem der Anspriiche
1-12, wobei die Steuereinrichtung (52) eine fest in-
stallierte Antriebssteuerung (54) sowie eine varian-
tenspezifische Zusatzplatine (80, 112, 122, 132) um-
fasst.

Antriebsvorrichtung (20) nach einem der Anspriiche
1-13, wobei das Antriebsgehause (22) eine baulich
integrierte Basisbaugruppe (142) umschlief3t, die an
ihrer vom Abtrieb (42) abgewandten Stirnseite (70)
durch den Gehausestopfen (64) begrenzt ist, wobei
die Zusatzplatine (80, 112, 122, 132) und das Kopf-
stiick (84) zur Variantenbildung separat montierbar
sind, und/oder wobei die Antriebsvorrichtung (20) in
einen Hohlprofilkdrper (24) integriert ist, der dazu
ausgebildet ist, einen Panzer (14) zu tragen, der auf
den Hohlprofilkérper (24) aufgewickelt und vom
Hohlprofilkdrper (24) abgewickelt werden kann.

Verfahren zur Bereitstellung einer als Rohrmotor
(144) gestalteten Antriebsvorrichtung (20) fiir eine
Verschluss- oder Schutzeinrichtung (10), insbeson-
dere fir einen Rollladen (12), ein Rolltor oder eine
Markise, mit den folgenden Schritten:

- Bereitstellung einer Basisbaugruppe, die ein
rohrartiges Antriebsgehduse (22), einen An-
triebsmotor (36), der insbesondere als biirsten-
loser Gleichstrommotor gestaltet ist, ein Getrie-
be (38), das eingangsseitig mit dem Antriebs-
motor (36) koppelbar ist und ausgangsseitig ei-
nen relativ zum Antriebsgehause (22) rotierba-
ren Abtrieb (42) aufweist, der dazu ausgebildet
ist, einen Hohlprofilkdrper (24) rotatorisch anzu-
treiben, eine mit dem Antriebsmotor (36) gekop-
pelte Steuereinrichtung (52), die eine obligato-
rische Antriebssteuerung (54) sowie eine
Schnittstelle (56) fur eine variantenspezifische
Zusatzplatine (80, 112, 122, 132) aufweist, und
einen Gehausestopfen (64) bei einer vom Ab-
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13

24

trieb (42) abgewandten Stirnseite (70) des An-
triebsgehauses (22) aufweist,

- Bereitstellung einer Zusatzplatine (80, 112,
122, 132) und eines Kopfstiicks (84),

- Montage der Zusatzplatine (80, 112, 122, 132)
durch eine Montagedffnung (88) im Gehause-
stopfen (64) zur Kopplung der Zusatzplatine (80,
112, 122, 132) mit der Antriebssteuerung (54),
und

- Montage des Kopfstiicks (84) auf dem Gehau-
sestopfen (64).
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