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(54) SCHIEBETURVORRICHTUNG UND VERFAHREN ZUR MONTAGE EINER
SCHIEBETURVORRICHTUNG AN EINEM FAHRZEUG

(67)  Die Erfindung betrifft eine Schiebetlrvorrich-
tung, aufweisend:

- zumindest eine Fihrungsschiene (1) und

- einen mit der FUhrungsschiene (1) gekoppelten oder
koppelbaren Schiebetiirantrieb (2),

wobei der Schiebetiirantrieb (2) durch eine Durchtritts-
6ffnung (13) einer Komponente eines Fahrzeugs in einer

FIG 9

ersten Position (P1), insbesondere Vormontageposition,
hindurchflihrbar ist, und in eine zweite Position (P2), ins-
besondere eine Endmontageposition, Uberfiihrbar, ins-
besondere klappbar oder drehbar, ist.

Des Weiteren betrifft die Erfindung ein Verfahren zur
Montage einer Schiebetirvorrichtung an einem Fahr-
zeug.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Schiebetlrvorrich-
tung und ein Verfahren zur Montage einer Schiebetir-
vorrichtung an einem Fahrzeug.

[0002] DE 93 02 490 U1 beschreibt eine automatisch
angetriebene Turanlage oder Fensteranlage mit mindes-
tens einem in einer stationdren Laufschiene geflihrten
Schiebefliigel und einem mit dem Schiebeflligel antriebs-
verbundenen Antrieb, wobei zumindest ein Antriebsag-
gregat des Antriebs an der Laufschiene oder an einem
ortsfesten Trager lber eine Befestigungsvorrichtung fi-
xierbar ist, wobei an der Befestigungsvorrichtung zumin-
dest ein Antriebsaggregat wahlweise vertikal oberhalb
beziehungsweise unterhalb der Laufschiene oder hori-
zontal seitlich neben der Laufschiene anordenbar ist.
[0003] Aufgabe dervorliegenden Erfindungistes, eine
neuartige Schiebetirvorrichtung und ein neuartiges Ver-
fahren zur Montage einer Schiebetiirvorrichtung an ei-
nem Fahrzeug anzugeben.

[0004] Die Aufgabe wird erfindungsgemafly wie folgt
gelost:

Eine erfindungsgemafllie Schiebetlrvorrichtung weist
auf:

- zumindest eine Fihrungsschiene und

- einen mit der Fihrungsschiene gekoppelten oder
koppelbaren Schiebetlrantrieb, wobei der Schiebe-
tirantrieb durch eine Durchtritts6ffnung einer Kom-
ponente eines Fahrzeugs in einer ersten Position,
insbesondere Vormontageposition, hindurchfiihrbar
ist, und in eine zweite Position, insbesondere eine
Endmontageposition, Uberfiihrbar, insbesondere
klappbar oder drehbar, ist.

[0005] Der Schiebetirantrieb kann als ein elektrischer
Schiebetirantrieb ausgebildet sein.

[0006] Die Fihrungsschiene kann zur Fihrung einer
Schiebetir konfiguriert sein.

[0007] In einer Ausfiihrungsform kann die Flihrungs-
schiene allgemein die Form eines C-Profils mit einem
Steg und zwei daran in einem Winkel angeordneten Flan-
schen aufweisen.

[0008] Der Schiebetiirantrieb kann insbesondere auf
einer Aullenseite des Stegs oder auf einer AulRenseite
eines der Flansche angeordnet und befestigt sein.
[0009] Das Klappen des Schiebetiirantriebs kann bei-
spielsweise um eine nahe an der Komponente des Fahr-
zeugs, beispielsweise einem Karosserieteil, insbeson-
dere einer Seitenwand, befindlichen Schwenkachse zu
der Komponente des Fahrzeugs hin erfolgen.

[0010] Der Schiebetirantrieb kann als eine Baugruppe
konfiguriert sein, die eine Motorbaugruppe und mindes-
tens einen Bowdenzug aufweist, der beweglich und/oder
flexibel an die Motorbaugruppe angebunden ist, um das
Klappen der Motorbaugruppe ausgleichen zu kénnen. In
diesem Fall wird die Motorbaugruppe geklappt und der
Bowdenzug vollzieht diese Bewegung gegebenenfalls
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nur teilweise mit.

[0011] Die Anbindung des Bowdenzugs kann je nach
Bauraumsituation seitlich oder mittig an der Motorbau-
gruppe vorgesehen sein.

[0012] Die Anbindung des Bowdenzugs an der Motor-
baugruppe kann nahe der Schwenkachse positioniert
sein, um das Verschwenken des Bowdenzugs wahrend
des Klappvorgangs zu minimieren.

[0013] Der Bowdenzug kann beispielsweise der Kraft-
Ubertragung zwischen der Motorbaugruppe und einer
Schiebetur dienen.

[0014] Es kann eine Montageplatte vorgesehen sein,
die an der Fuhrungsschiene befestigt ist, und an der der
Schiebetirantrieb oder dessen Motorbaugruppe um die
Schwenkachse schwenkbar ist.

[0015] Langenanderung und Rotation des Bowden-
zugs beim Klappen kénnen dadurch zugelassen werden,
dass die entsprechenden Freiheitsgrade bei der Anbin-
dung des Bowdenzugs zu einem Gehause der Motor-
baugruppe freigegeben werden, das heif3t, der Bowden-
zug ist lose im Gehause angebunden und ist gegebe-
nenfalls nur gegen Herausfallen und/oder Hineindriicken
gesichert.

[0016] Ein erfindungsgemalies Verfahren zur Monta-
ge einer Schiebetlrvorrichtung an einem Fahrzeug weist
folgende Schritte auf:

- Koppeln eines Schiebetiirantriebs mit einer Fiih-
rungsschiene,

- Durchfilhren des Schiebetiirantriebs durch eine
Durchtritts6ffnung einer Komponente des Fahr-
zeugs in eine erste Position, insbesondere Vormon-
tageposition, und Montage der Fiihrungsschiene an
der Komponente des Fahrzeugs,

- Uberfiihren, insbesondere Klappen oder Drehen des
Schiebetlirantriebs in eine zweite Position, insbe-
sondere eine Endmontageposition.

[0017] Beispielsweise wird die Schienenbaugruppe
von einer Au3enseite her an der Komponente des Fahr-
zeugs, beispielsweise einem Karosserieteil, insbeson-
dere einer Seitenwand des Fahrzeugs montiert.

[0018] In der ersten Position kann vorgesehen sein,
dass sich der Schiebetirantrieb mit seiner grof3ten Ab-
messung im Wesentlichen senkrecht zur Fahrzeugkom-
ponente, insbesondere in einer Querrichtung des Fahr-
zeugs, erstreckt. In der zweiten Position kann vorgese-
hen sein, dass sich der Schiebetlrantrieb mit seiner
gréRten Dimension im Wesentlichen parallel zur Fahr-
zeugkomponente, insbesondere in einer Langsrichtung
und/oder Hochrichtung des Fahrzeugs, erstreckt.
[0019] Die mit der Erfindung erzielten Vorteile beste-
hen insbesondere darin, dass die Schienenbaugruppe
mit dem Schiebetirantrieb, gegebenenfalls zusammen
mit mindestens einem Bowdenzug und/oder mindestens
einem Seil und/oder mindestens einer Umlenkrolle be-
reits vormontiert werden kann, so dass sich der Einbau
im Fahrzeug auf das Einschieben der Schienenbaugrup-
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pe und das Verschrauben und Verbinden elektrischer
Anschlisse reduziert.

[0020] Die vorliegende Erfindung stellt einen klappba-
ren Schiebetlrantrieb bereit, der auf einer Schiene vor-
montiert ist. Die Erfindung eignet sich beispielsweise fir
einen elektrischen Schiebetiirantrieb. Durch die vorlie-
gende Erfindung kann ein Schiebetiirantrieb auf einer
Schiene auf besonders platzsparende Weise montiert
werden. Durch das Umklappen nach der Montage kann
der bendtigte Bauraum deutlich reduziert werden.
[0021] Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden
anhand von Zeichnungen naher erlautert. Dabei zeigen:

eine schematische Ansicht einer Schienen-
baugruppe, umfassend eine Fiihrungsschie-
ne mit einem Schiebetirantrieb,

Figur 1

eine schematische Querschnittsansicht der
Fihrungsschiene mit dem Schiebetlran-
trieb,

Figur 2

eine schematische Ansicht der an einer Sei-
tenwand eines Fahrzeugs montierten Schie-
nenbaugruppe,

Figur 3

eine schematische Querschnittsansicht der
an der Seitenwand des Fahrzeugs montier-
ten Schienenbaugruppe,

Figur 4

eine schematische Ansicht der an der Sei-
tenwand des Fahrzeugs montierten Schie-
nenbaugruppe in einem weiteren Montage-
schritt,

Figur 5

Figur 6 eine perspektivische schematische Ansicht
der Seitenwand des Fahrzeugs mit der mon-
tierten Schienenbaugruppe in einer ersten

Position und in einer zweiten Position,

eine schematische Ansicht der Schienen-
baugruppe in der ersten Position,

Figur 7

eine schematische Ansicht der Schienen-
baugruppe in der zweiten Position,

Figur 8

eine schematische Ansicht der Schienen-
baugruppe neben einem Teil einer Karosse-
rie eines Fahrzeugs, beispielsweise einer
Seitenwand, die eine Durchtritts6ffnung fir
den Schiebetlirantrieb aufweist,

Figur 9

eine schematische Ansicht der an der Sei-
tenwand montierten Schienenbaugruppe,
wobei der Schiebetlirantrieb durch die
Durchtritts6ffnung gefihrt und in der ersten
Position befindlich ist,

Figur 10

Figur 11 eine schematische Ansicht der an der Sei-
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tenwand montierten Schienenbaugruppe,
wobei der Schiebetlrantrieb durch die
Durchtritts6ffnung gefiihrt und in die zweite
Position geschwenkt ist,

eine schematische Ansicht einer an der Sei-
tenwand montierten Motorbaugruppe in der
ersten Position, und

Figur 12

eine schematische Ansicht der an der Sei-
tenwand montierten Motorbaugruppe in der
zweiten Position.

Figur 13

[0022] Einander entsprechende Teile sind in allen Fi-
guren mit den gleichen Bezugszeichen versehen.
[0023] Figur 1 ist eine schematische Ansicht einer
Schienenbaugruppe 10, umfassend eine Flhrungs-
schiene 1 mit einem Schiebetlirantrieb 2, insbesondere
einem elektrischen Schiebetlrantrieb. Figur 2 ist eine
schematische Querschnittsansichtder Fihrungsschiene
1 mit dem Schiebetlrantrieb 2. Die Fiihrungsschiene 1
kann zur Fihrung einer Schiebetlr (nicht dargestellt)
konfiguriert sein.

[0024] Die Fihrungsschiene 1 kann allgemein die
Form eines C-Profils mit einem Steg 3 und zwei daran
in einem Winkel von beispielsweise 90° oder ungefahr
90° angeordneten Flanschen 4, 5 aufweisen. Ferner
kann an einem der Flansche 4 ein Hilfsflansch 6 in einem
Winkel von beispielsweise 90° oder ungeféhr 90° ange-
ordnet sein, der zu dem anderen Flansch 5 hinweist. Fer-
ner kann an dem anderen der Flansche 5 ein Hilfsflansch
7 in einem Winkel von beispielsweise 90° oder ungefahr
90° angeordnet sein, der von dem Flansch 4 weg weist.
[0025] Der Schiebetlrantrieb 2 kann als eine Baugrup-
pe gebildet sein, die weitere begleitende Bauteile enthal-
ten kann, beispielsweise ein oder mehrere Bowdenziige
9, ein oder mehrere Seile und/oder eine Motorbaugruppe
8. Ebenso kann der Schiebetirantrieb 2 als Baugruppe
nur einen Teil dieser Bauteile enthalten. Der Schiebettir-
antrieb 2 ist in Figur 2 auf einer AuRBenseite des Stegs 3
angeordnetund befestigt. In weiteren, nicht dargestellten
Ausfihrungsformen kann der Schiebetiirantrieb 2 auch
auf einer AuRenseite eines der Flansche 4, 5 angeordnet
und befestigt sein.

[0026] Die Figuren 1 und 2 zeigen die Schienenbau-
gruppe 10 neben einem Teil einer Karosserie eines Fahr-
zeugs, beispielsweise einer Seitenwand 11. Die Schie-
nenbaugruppe 10 wird von einer Aul3enseite her an der
Seitenwand 11 des Fahrzeugs montiert.

[0027] Figur 3 ist eine schematische Ansicht der an
der Seitenwand 11 des Fahrzeugs montierten Schienen-
baugruppe 10. Die Fiuhrungsschiene 1 verlauft dabei bei-
spielsweise in einer Langsrichtung X des Fahrzeugs.
Ferner sind eine Querrichtung Y und eine Hochrichtung
Z gezeigt. Figur 4 ist eine schematische Querschnittsan-
sicht der an der Seitenwand 11 des Fahrzeugs montier-
ten Schienenbaugruppe 10. Bei der Montage befindet
sich der Schiebetirantrieb 2 beispielsweise in einer ers-
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ten Position P1 und wird so durch eine Durchtritts6ffnung
13 in der Seitenwand 11 des Fahrzeugs gefiihrt.
[0028] Figur 5 ist eine schematische Ansicht der an
der Seitenwand 11 des Fahrzeugs montierten Schienen-
baugruppe 10 in einem weiteren Montageschritt. Nach-
dem die Fuhrungsschiene 1 an der Seitenwand 11 an-
liegt und gegebenenfalls dort befestigtist, wird der Schie-
betirantrieb 2 aus der ersten Position P1 in eine zweite
Position P2 geklappt, das hei’t um eine an oder nahe
der Seitenwand 11 befindliche Schwenkachse A an eine
Innenseite der Seitenwand 11 herangeklappt, um den
erforderlichen Bauraum im Fahrzeug zu minimieren.
Hierbei kdnnen ein Klappwinkel und eine Klapprichtung
fur die zweite Position P2 je nach Bedarf in der Baugrup-
penauslegung definiert und entsprechend gewahlt wer-
den.

[0029] Figur 6 ist eine perspektivische schematische
Ansicht der Seitenwand 11 des Fahrzeugs mit der mon-
tierten Schienenbaugruppe 10 in der ersten Position P1
und in der zweiten Position P2.

[0030] Die erste Position P1 kann auch als Vormonta-
geposition bezeichnet werden. Die zweite Position P2
kann auch als Endmontageposition bezeichnet werden.
[0031] Figur7isteine schematische Ansichtder Schie-
nenbaugruppe 10 in der ersten Position P1. Figur 8 ist
eine schematische Ansicht der Schienenbaugruppe 10
in der zweiten Position P2. Der Schiebetirantrieb 2 als
Baugruppe weist eine Motorbaugruppe 8 und mindes-
tens einen Bowdenzug 9 auf, der beweglich und/oder
flexibel an die Motorbaugruppe 8 angebunden ist, um
das Klappen der Motorbaugruppe 8 ausgleichen zu kén-
nen. Die Anbindung des Bowdenzugs 9 kann je nach
Bauraumsituation seitlich oder mittig an der Motorbau-
gruppe 8 vorgesehen sein. Die Anbindung des Bowden-
zugs 9 an der Motorbaugruppe 8 sollte vorzugsweise na-
he der Schwenkachse A positioniert sein, um das Ver-
schwenken des Bowdenzugs 9 wahrend des Klappvor-
gangs zu minimieren. Der Bowdenzug 9 kann beispiels-
weise der Kraftlibertragung zwischen der Motorbaugrup-
pe 8 und einer Schiebetir dienen.

[0032] Figur9isteine schematische Ansichtder Schie-
nenbaugruppe 10 neben einem Teil einer Karosserie ei-
nes Fahrzeugs, beispielsweise einer Seitenwand 11, die
eine Durchtritts6ffnung 13 fir den Schiebetiirantrieb 2
aufweist. Figur 10 ist eine schematische Ansicht der an
der Seitenwand 11 montierten Schienenbaugruppe 10,
wobei der Schiebetirantrieb 2 durch die Durchtritts6ff-
nung 13 gefiihrt und in der ersten Position P1 befindlich
ist. Figur 11 ist eine schematische Ansicht der an der
Seitenwand 11 montierten Schienenbaugruppe 10, wo-
bei der Schiebetiirantrieb 2 durch die Durchtrittséffnung
13 gefiihrt und in die zweite Position P2 geschwenkt ist.
Dabei verbleibt eine Montageplatte 14, die an der Fih-
rungsschiene 1 befestigt ist, an der Flihrungsschiene 1,
wahrend der Schiebetilrantrieb 2 oder dessen Motorbau-
gruppe 8 um die Schwenkachse A geschwenkt wird, die
die Motorbaugruppe 8 schwenkbar mit der Montageplat-
te 14 verbindet.
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[0033] Figur 12 ist eine schematische Ansicht der an
der Seitenwand 11 montierten Motorbaugruppe 8 in der
ersten Position P1. Figur 13 ist eine schematische An-
sicht der an der Seitenwand 11 montierten Motorbau-
gruppe 8 in der zweiten Position P2. Die Anbindung des
Bowdenzugs 9 ist abhangig von dem jeweiligen Bau-
raum, im Idealfall liegt die Anbindung des Bowdenzugs
9 auf der Schwenkachse A. Im gezeigten Beispiel ist der
Punkt der Anbindung zur Schwenkachse A versetzt, was
eine Langenanderung und Rotation des Bowdenzugs 9
beim Klappen mit sich bringt. Dies wird dadurch zuge-
lassen, dass die entsprechenden Freiheitsgrade bei der
Anbindung des Bowdenzugs 9 zu einem Gehause 12 der
Motorbaugruppe 8 freigegeben werden, das heif3t, der
Bowdenzug 9 ist lose im Gehause 12 angebunden und
ist gegebenenfalls nur gegen Herausfallen und/oder Hi-
neindriicken gesichert.

[0034] Der Vorteil des erfindungsgemafien Prinzips
ist, dass die Schienenbaugruppe 10 mit dem Schiebe-
tirantrieb 2, gegebenenfalls zusammen mit mindestens
einem Bowdenzug 9 und/oder mindestens einem Seil
und/oder mindestens einer Umlenkrolle bereits vormon-
tiert werden kann, so dass sich der Einbau im Fahrzeug
auf das Einschieben der Schienenbaugruppe 10 und das
Verschrauben und Verbinden elektrischer Anschliisse
reduziert.

[0035] Dabei kann das Einfadeln, Verlegen und Mon-
tieren der Seile an der Montagelinie entfallen.

[0036] Begrenzt durch eine Bauhdéhe der Fihrungs-
schiene 1 und der Durchtrittséffnung 13 in der Seiten-
wand 11 sollte der Schiebetirantrieb 2 in Richtung dieser
Bauhdhe moglichst flach gestaltet sein. Dadurch vergro-
Rern sich seine Abmessungen in den anderen Dimensi-
onen.

[0037] Um ein ibermaRiges Hereinragen in einen In-
nenraum des Fahrzeugs, beispielsweise in einer Quer-
richtung Y zu umgehen, kann der Schiebetirantrieb 2
nach erfolgtem Einschieben durch die Durchtritts6ffnung
13 in einer beliebigen Richtung um eine Schwenkachse
A geklappt und in seiner zweiten Position P2 fixiert wer-
den.

BEZUGSZEICHENLISTE

[0038]

Fihrungsschiene
Schiebetirantrieb
Steg

Flansch
Flansch
Hilfsflansch
Hilfsflansch
Motorbaugruppe
9 Bowdenzug

10  Schienenbaugruppe
11 Seitenwand
12 Gehéuse

0O ~NO O WN =
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13 Durchtritts6ffnung

14  Montageplatte

A Schwenkachse

P1  erste Position

P2  zweite Position

X Langsrichtung

Y Querrichtung

z Hochrichtung

Patentanspriiche

1. Schiebetirvorrichtung, aufweisend:

- zumindest eine Fihrungsschiene (1) und
- einen mit der Flihrungsschiene (1) gekoppel-
ten oder koppelbaren Schiebetirantrieb (2),

wobei der Schiebetiirantrieb (2) durch eine Durch-
tritts6ffnung (13) einer Komponente eines Fahr-
zeugs in einer ersten Position (P1), insbesondere
Vormontageposition, hindurchfiihrbarist, undin eine
zweite Position (P2), insbesondere eine Endmonta-
geposition, Uberfihrbar, insbesondere klappbar
oder drehbar, ist.

Schiebetirvorrichtung nach Anspruch 1, wobei der
Schiebetirantrieb (2) als ein elektrischer Schiebe-
tirantrieb (2) ausgebildet ist.

Schiebetirvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, wo-
bei die Fihrungsschiene (1) zur Fihrung einer
Schiebetir konfiguriert ist.

Schiebetirvorrichtung nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, wobei die Flihrungsschiene (1)
allgemein die Form eines C-Profils mit einem Steg
(3) und zwei daran in einem Winkel angeordneten
Flanschen (4, 5) aufweist.

Schiebetirvorrichtung nach Anspruch 4, wobei der
Schiebetirantrieb (2) auf einer Aullenseite des
Stegs (3) oder auf einer AulRenseite eines der Flan-
sche (4, 5) angeordnet und befestigt ist.

Schiebetirvorrichtung nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, wobei der Schiebetirantrieb (2)
um eine nahe an der Komponente des Fahrzeugs,
beispielsweise einem Karosserieteil, insbesondere
einer Seitenwand (11), befindliche Schwenkachse
(A) zu der Komponente des Fahrzeugs hin klappbar
ist.

Schiebetirvorrichtung nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, wobei der Schiebetirantrieb (2)
als eine Baugruppe konfiguriert ist, die eine Motor-
baugruppe (8) und mindestens einen Bowdenzug (9)
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10.

1.

12.

13.

14.

aufweist, der beweglich und/oder flexibel an die Mo-
torbaugruppe (8) angebunden ist, um das Klappen
der Motorbaugruppe (8) ausgleichen zu kénnen.

Schiebetiirvorrichtung nach Anspruch 7, wobei die
Anbindung des Bowdenzugs (9) seitlich oder mittig
an der Motorbaugruppe (8) vorgesehen ist.

Schiebetiirvorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, wo-
bei die Anbindung des Bowdenzugs (9) an der Mo-
torbaugruppe (8) nahe der Schwenkachse (A) posi-
tioniert ist.

Schiebetirvorrichtung nach einem der Anspriiche 7
bis 9, wobeider Bowdenzug (9) zur Kraftiibertragung
zwischen der Motorbaugruppe (8) und einer Schie-
betiir angeordnet ist.

Schiebetirvorrichtung nach einem der Anspriiche 6
bis 10, wobei eine Montageplatte (14) vorgesehen
ist, die an der Fiihrungsschiene (1) befestigtist, und
an der der Schiebetiirantrieb (2) oder dessen Motor-
baugruppe (8) um die Schwenkachse (A) schwenk-
bar ist.

Schiebetirvorrichtung nach einem der Anspriiche 7
bis 11, wobei Langenanderung und Rotation des
Bowdenzugs (9) beim Klappen dadurch zugelassen
werden, dass die entsprechenden Freiheitsgrade
bei der Anbindung des Bowdenzugs (9) zu einem
Gehause (12) der Motorbaugruppe (8) freigegeben
werden, indem der Bowdenzug (9) lose im Gehause
(12) angebunden ist und nur gegen Herausfallen
und/oder Hineindriicken gesichert ist.

Verfahren zur Montage einer Schiebetiirvorrichtung
an einem Fahrzeug, aufweisend die Schritte:

- Koppeln eines Schiebetlrantriebs (2) mit einer
Fihrungsschiene (1),

- Durchfiihren des Schiebetiirantriebs (1) durch
eine Durchtritts6ffnung (13) einer Komponente
des Fahrzeugs in eine erste Position (P1), ins-
besondere Vormontageposition, und Montage
der Fihrungsschiene (1) an der Komponente
des Fahrzeugs,

- Uberfiihren, insbesondere Klappen oder Dre-
hen des Schiebetirrantriebs (2) in eine zweite
Position (P2), insbesondere eine Endmontage-
position.

Verfahren nach Anspruch 13, wobei eine Schienen-
baugruppe (10), umfassend die Fihrungsschiene
(1) mit dem Schiebetirantrieb (2) von einer AuRen-
seite her an der Komponente des Fahrzeugs, bei-
spielsweise einem Karosserieteil, insbesondere ei-
ner Seitenwand (11) des Fahrzeugs, montiert wird.
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15. Verfahren nach Anspruch 13 oder 14, wobei sich der
Schiebeturantrieb (2) in der ersten Position (P1) mit
seiner groRten Abmessung im Wesentlichen senk-
recht zur Fahrzeugkomponente, insbesondere in ei-
ner Querrichtung (Y) des Fahrzeugs, erstreckt, wo-
bei sich der Schiebetirantrieb (2) in der zweiten Po-
sition (P2) mit seiner grofRten Dimension im Wesent-
lichen parallel zur Fahrzeugkomponente, insbeson-
dere in einer Langsrichtung (X) und/oder Hochrich-
tung (Z) des Fahrzeugs, erstreckt.
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