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(57)  Die vorliegende Erfindung betrifft ein Fahrge-
schaft (1), insbesondere Wasserfahrgeschéaft, mit min-
destens einer Schienenfiihrung (10) mit wenigstens ei-
nem, vorzugsweise wenigstens zwei, mindestens einen
Fahrgast aufnehmendem Fahrzeug (20), das auf der
Schienenfiihrung (10) geflihrt eine Fahrstrecke (11) in
einer Fahrtrichtung fahren kann, wobei das wenigstens

eine Fahrzeug (20) oder eines der wenigstens zwei Fahr-
zeuge (20) durch einen aktiven Antrieb (50, 60) zumin-
dest abschnittweise entgegen der Fahrtrichtung beweg-
bar ist. Weiterhin betrifft die vorliegende Erfindung ein
Verfahren zum Betreiben eines solchen Fahrgeschafts
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Fahrge-
schaft mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1, 3, 12,
14, 15 sowie ein Verfahren zum Betreiben eines Fahr-
geschéafts mit den Merkmalen des Patentanspruchs 18
sowie ein Effektfahrzeug mit den Merkmalen des Paten-
tanspruchs 19.

[0002] Fahrgeschafte sind aus dem Stand der Technik
in unterschiedlichen Ausgestaltungen vorbekannt und
werden als stationare oder halbstationdre Anlagen oder
Attraktion, insbesondere in Freizeitparks, fiir Fahrgaste
bereitgestellt. GattungsgemaRe Fahrgeschéafte kdnnen
Wasserbahnen oder Achterbahnen sein, welche eine
Schienenfiihrung fiir wenigstens ein auf der Schienen-
fuhrung bewegliches Fahrzeug aufweisen. Das wenigs-
tens eine bewegliche Fahrzeug kann mindestens einen
Fahrgast aufnehmen, wobei fir ein gemeinschaftliches
Erlebnis derartige Fahrzeuge typischerweise eine Mehr-
zahl von Fahrgasten aufnehmen kdnnen, um neben in-
dividuellen Erlebnissen auch Gruppenerlebnisse zu er-
moglichen.

[0003] Um dem mindestens einen Fahrgast wahrend
der Fahrt mit dem Fahrgeschéaft ein mdglichst realisti-
sches Fahrerlebnis zu vermitteln, sollte das Fahrzeug
naturliche und von dem Fahrzeug erwartete Bewegun-
gen realistisch vornehmen kénnen. Beispielsweise ist es
wiinschenswert, dass bei einem Wasserfahrgeschaft
das Gefuihl einer méglichst realistischen Bootsfahrt ver-
mittelt werden soll und das Fahrzeug sowohl Wasserbe-
wegungen als auch den durch die Fahrgéaste verursach-
ten Bewegungen - wie Schaukeln o.A. folgt.

[0004] Ausdem Stand der Technik sind mehrere Was-
serfahrgeschafte vorbekannt, welche einer Wildwasser-
bahn mit einem Gewasser nachempfunden sind und das
Fahrzeug ein schwimmendes Boot ist. Fahrzeuge dieser
bekannten Wasserfahrgeschafte kbnnen entweder pas-
siv durch die Schwerkraft und die Strémung in dem Ge-
wasser angetrieben werden und/oder aktiv beispielswei-
se durch ein Zugmittel unterhalb der Wasseroberflache.
[0005] Um einen mdglichst natirlichen Betrieb zu rea-
lisieren kdnnen die Boote mehr oder minder frei schwim-
men, wobei es in der Vergangenheit zu tragischen Un-
fallen gekommen ist, die darauf zuriickzufiihren sind,
dass das Fahrzeug nicht Giber den gesamten Bereich der
Fahrstrecke kontrolliert gehalten wird. Ursache solcher
Unfalle ist oftmals ein Kippen oder Kentern des Fahrzeu-
ges aufgrund eines Fehlverhaltens der Fahrgaste.
[0006] Beiden derzeit bekannten Fahrgeschaften hat
es sich ebenfalls als nachteilig erwiesen, dass ein durch-
satzoptimiertes Betreiben des Fahrgeschafts und ein in-
dividualisiertes Erlebnis nur im beschrankten Umfang
realisiert werden kénnen.

[0007] Hier setzt die vorliegende Erfindung an.
[0008] Die vorliegende Erfindung widmet sich deshalb
der Aufgabe, ein verbessertes Fahrgeschaft, insbeson-
dere ein verbessertes Wasserfahrgeschéaft bereitzustel-
len, das in zweckmaRiger Weise die aus dem Stand der
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Technik bekannten Fahrgeschafte verbessert, einen si-
cheren Betrieb eines Fahrgeschéafts ermdglicht, individu-
alisierbare Erlebnisse bereitstellt und einen durchsatz-
optimierten Betrieb ermdglicht.

[0009] Diese Aufgaben werden durch die Merkmale
der Patentanspriiche 1, 2, 12, 14, 15 sowie durch ein
Verfahren mit den Merkmalen des Patentanspruchs 18
und ein Effektfahrzeug fir ein solches Fahrgeschaft mit
den Merkmalen des Patentanspruchs 19 gel6st.

[0010] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der vor-
liegenden Erfindung werden in den Unteranspriichen an-
gegeben.

[0011] Das erfindungsgemafRe Fahrgeschaft, insbe-
sondere das erfindungsgemalRe Wasserfahrgeschaft,
mit den Merkmalen des Oberbegriffs des Patentan-
spruchs 1 weist eine Schienenfilhrung mit wenigstens
einem, vorzugsweise wenigstens zwei, mindestens ei-
nen Fahrgast aufnehmendem Fahrzeug auf, dass auf
der Schienenfiihrung gefuihrt eine Fahrstrecke in einer
Fahrtrichtung fahren kann. GemaR dem kennzeichnen-
den Teil des Patentanspruchs 1 ist weiterhin vorgesehen,
dass entlang der Fahrtstrecke mindestens ein Abschnitt
vorgesehen ist, in dem das wenigstens eine Fahrzeug
oder in dem eines der wenigstens zwei Fahrzeuge durch
einen aktiven Antrieb entgegen der Fahrtrichtung der
Fahrtstrecke fahren kann.

[0012] Im Zusammenhang mit dieser Erfindung wird
unter einem Fahrgeschaft eine stationare oder halbsta-
tionare bzw. mobile Vergnligungsvorrichtung verstan-
den, die vorzugsweise in einem Freizeitpark zur Belus-
tigung von Fahrgasten zur Anwendung kommt.

[0013] Weiterhin wird im Zusammenhang mit dieser
Erfindung unter einer Schienenfiihrung ein Flihrungssys-
tem mit wenigstens einer, vorzugsweise zwei Schienen,
welche vorzugsweise parallel und zueinander beabstan-
det verlaufen, verstanden. Das wenigstens eine Fahr-
zeug kann uber Rollen oder Rader beweglich an der
Schienenfiihrung abgestitzt werden, wobei weiterhin
bevorzugtdas wenigstens eine Fahrzeug die wenigstens
eine Schiene der Schienenfiihrung umagreift und an die-
ser verlustsicher abgestiitzt gehalten ist.

[0014] Hier und im Nachfolgenden wird weiterhin zwi-
schen einem aktiven Antrieb und einen passiven Antrieb
unterschieden. Der aktive Antrieb erfordert einen belie-
big ausgestalteten Motor, durch den das Fahrzeug kon-
trolliert beschleunigt oder abgebremst werden kann. Da
hingegen wird das Fahrzeug passiv durch die Schwer-
kraft oder durch eine Luft- oder Wasserstromung ange-
trieben.

[0015] Dem vorliegenden erfindungsgemaflen Fahr-
geschaft liegt die Idee zugrunde, dass das wenigstens
eine Fahrzeug individuell entlang der Fahrstrecke aktiv
angetrieben werden kann und somit dem mindestens ei-
nen Fahrgast in dem Fahrzeug ein individualisierbares
Erlebnis erméglicht. Insbesondere fiir den Fall, dass sich
wenigstens zwei Fahrzeuge auf der Fahrstrecke befin-
den, kann eines der wenigstens zwei Fahrzeuge durch
den aktiven Antrieb entgegen der Fahrtrichtung fahren,
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wahrenddessen das wenigstens eine weitere Fahrzeug
in Fahrtrichtung die Fahrstrecke abfahren kann. Auch
kénnen die wenigstens zwei Fahrzeuge gleichzeitig aktiv
angetrieben mit einer unterschiedlichen Geschwindig-
keit fahren. Das vorliegende Fahrgeschéaft unterscheidet
sich somit im Wesentlichen von den bisher bekannten
Fahrgeschéaften dadurch, dass die Fahrzeuge nicht ein-
heitlich und somit individualisierbar auf der Fahrstrecke
entlang der Schienenfliihrung fahren kénnen.

[0016] Eine vorteilhafte Weiterbildung der vorliegen-
den Erfindung sieht vor, dass die Schienenfiihrung der
Fahrstrecke zumindest abschnittsweise in einem Ge-
wasser verlauft. Gemal dieser vorteilhaften Ausgestal-
tung der vorliegenden Erfindung ist das Fahrgeschéaft
folglich als ein zumindest abschnittsweise ein Gewasser
aufweisendes Wasserfahrgeschaft ausgebildet, wobei
das Gewasser beispielsweise ein Wildwasserbach oder
-fluss mit Stromschnellen und Totwasserbereichen dar-
stellen kann. Die Schienenfliihrung ist bevorzugt unter-
halb einer Wasseroberflache in dem Gewasser angeord-
net, und fihrt das wenigstens eine Fahrzeug durch das
Gewasser, ohne dass der Verlauf der Fahrstrecke fir
den Fahrgast ohne weiteres unmittelbar ersichtlich ist.
Zu diesem Zweck kann weiterhin das Wasser in dem
Gewasser durch Additive eingefarbt werden, die die Sicht
aufdie Schienenfiihrung unter der Wasseroberflache un-
terdriicken.

[0017] Weiterhin kann gemaR einer vorteilhaften Wei-
terbildung der vorliegenden Erfindung die Fahrstrecke
vondem wenigstens einen Fahrzeug in der Fahrtrichtung
zirkulierend abgefahren werden. Die Fahrstrecke kann
vorzugsweise eine geschlossene Kreisbahn darstellen,
wobei die geschlossene Kreisbahn im bestimmungsge-
maflen Betrieb und in einer globalen Betrachtungsweise
unidirektional in der Fahrtrichtung durch das wenigstens
eine Fahrzeug abgefahren wird und den mindestens ei-
nen Fahrgast von einem Eingang zu einem Ausgang be-
fordert. Der Eingang als auch der Ausgang kénnen in
einem gemeinsamen Bahnhof angeordnet sein. Insbe-
sondere durch das zirkulierende Abfahren der Fahrstre-
cke kénnen Fahrzeuge getaktet bzw. mehrere Fahrzeu-
ge hintereinander auf die Fahrstrecke geschickt werden,
wodurch das Fahrgeschéaft fir einen kontinuierlichen
Durchsatz von Fahrgasten ausgelegt werden kann und
die Kapazitat fir eine Durchsatzoptimierung weiterhin er-
héht werden kann.

[0018] Ein Aspekt oder eine Weiterbildung der Erfin-
dung sieht vor, dass in dem Bahnhof, insbesondere im
Eingangsbereich und somit vor der Fahrt mit dem min-
destens einen Fahrzeug des Fahrgeschafts, ein - bevor-
zugt interaktiver - Wartebereich vorgesehen ist. In dem
interaktiven Wartebereich kdnnen Spiele, Quizze und
andere Wettbewerbe durchgefiihrt werden und deren Er-
gebnisse ausgewertet werden. Anhand des Ergebnisses
kénnen fir die Fahrt mit dem Fahrgeschaft sowohl die
Sitzplatze als auch Funktionen z.B. Rollen der Fahrgaste
wahrend der Fahrt verteilt werden. Eine solche Rolle
kann beispielsweise der Kommandant, Kanonier, Steu-
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ermann, Ruderganger, Kapitan oder 0.A. sein. Auch hat
sich gezeigt, dass durch eine vorgelagerte und vorgege-
bene Sitzverteilung in dem mindestens einen Fahrzeug
kein physischer Wettbewerb um bestimmt Sitzplatze,
beispielsweise in der ersten Reihe, aufkommt und das
"boarding" geregelt verlauft. Auch kann die Wartezeit fir
die Fahrgaste angenehmer gestaltet werden. Alternativ
oder ergénzend kdnnen die Sitzplatze oder Rollen durch
eine Bezahlfunktion oder eine Warteschlangenteilung
zugewiesen werden. Fuir die Durchfiihrung der Wettbe-
werbe und/oder fiir die Fahrt mit dem Fahrzeug kénnen
Endgerate ausgegeben werden, welche spéater, also vor
oder nach der Fahrt, wieder eingesammelt werden.
[0019] GemalR einer Weiterbildung der vorliegenden
Erfindung kann das Gewasser zumindest bereichsweise
in die Fahrtrichtung stromen und das Fahrzeug kann zu-
mindest abschnittsweise durch die Strémung des Ge-
wassers passiv angetrieben bzw. mitgenommen werden.
Die Stromung in dem Gewasser kann durch ein entspre-
chendes Gefalle begiinstigt werden, sodass abschnitts-
weise das wenigstens eine Fahrzeug auf der Fahrtstre-
cke nicht durch einen aktiven Antrieb kontrolliert ange-
trieben wird.

[0020] Einweiterer Aspektodereine Weiterbildung der
vorliegenden Erfindung betrifft ein gattungsgemaRes
Fahrgeschaft, wobei vorzugsweise das wenigstens eine
Fahrzeug ein Schienenfahrzeug und ein schwimmfahi-
ges Boot zur Aufnahme des mindestens einen Fahrgas-
tes umfasst. Das schwimmféhige Boot ist mitdem Schie-
nenfahrzeug mittels einer Verbindungseinrichtung ge-
koppelt, welche ein Aufschwimmen des Bootes (iber dem
Schienenfahrzeug sowie eine begrenzte Quer- und/oder
Langsbewegung des Bootes im aufgeschwommenen
Zustand des Bootes gegeniiber dem Schienenfahrzeug
zulasst. Das schwimmféhige Bootist somitals Schwimm-
korper ausgebildet, der eine ausreichende Auftriebskraft
erzeugt, wodurch das Boot einschlie3lich einer zulassi-
gen Kapazitat von mindestens einem Fahrgast zuziiglich
Sicherheitsfaktor frei aufschwimmen kann. Die Verbin-
dungseinrichtung erlaubt eine Hubbewegung, die ein
freies Aufschwimmen Uber dem Schienenfahrzeug er-
moglicht und somit die fir eine Bootsfahrt typischen
Quer- und Langsbewegungen durch die Schaukel- und
Rollbewegungen ermdglicht sind, die weitgehend einer
naturlichen Schwimmbewegung entsprechen. Die
Schwimmbewegungen des Bootes sind folglich mecha-
nisch von dem Schienenfahrzeug entkoppelt, wodurch
fur den Fahrgast im aufgeschwommenen Zustand das
Gefuhl einer realistischen Bootsfahrt vermittelt wird.
[0021] GemaR einer bevorzugten weiteren Ausgestal-
tung der vorliegenden Erfindung ist die Verbindungsein-
richtung derart ausgestaltet, dass das Boot im aufge-
schwommenen Zustand in einem Winkelbereich von
+50°, bevorzugt +£30°, gegeniiber dem Schienenfahr-
zeug quer- und langsbeweglich ist. Die Verbindungsein-
richtung beschrankt folglich die maximale Auslenkung
bzw. maximale Neigung bzw. Krankung des Bootes, wo-
durch das Boot wahrend der gesamten Fahrt mit dem
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Fahrgeschaft sicher gefiihrt ist und ein Kentern unmaég-
lich ist.

[0022] Eine bevorzugte Weiterbildung der vorliegen-
den Erfindung sieht vor, dass die Verbindungseinrich-
tung mindestens einen Aktor umfasst, durch den das
Boot aktiv eine quer-, langs- und/oder Hubbewegung ge-
genuber dem Schienenfahrzeug vornehmen kann. Der
mindestens eine Aktor kann bevorzugt zusammen mit
weiteren Effekten synchronisiert werden, die Quer-,
Langs- und/oder Hubbewegungen des Bootes ausfiih-
ren.

[0023] Beispielsweise kann entlang der Fahrstrecke
des Fahrgeschéftes den Fahrgéasten in dem wenigstens
einen Fahrzeug eine Animation liber eine Wiedergabe-
vorrichtung prasentiert werden, wobei in Abhangigkeit
von der Animation der mindestens eine Aktor das Boot
bewegt. Um in diesem Zusammenhang ein konkretes
Beispiel zu nennen, kann beispielsweise die Animation
das plotzliche Auftauchen eines Ungeheuers vor dem
Fahrzeug bzw. Boot darstellen, wobei der Wellenschlag
des Ungeheuers durch den Aktor an dem Boot simuliert
wird. Insbesondere kann es dabei ebenfalls von Vorteil
sein, wenn der mindestens eine aktive Antrieb - ebenfalls
synchronisiert mit der Animation - das Fahrzeug entge-
gen der Fahrtrichtung, also mit anderen Worten zuriick-
fahrt, wodurch neben dem Wellenschlag des Ungeheu-
ers ebenfalls die daraus resultierende Strémung und
Ausweichbewegung des Fahrzeugs simuliert werden
kann. Die Synchronisation zwischen den Effekten und
dem mindestens einen aktiven Antrieb kann sowohl tber
eine gemeinsame Steuerung des Fahrgeschaftes als
auch Uber entsprechende Kommunikationsschnittstellen
zwischen den einzelnen Organen des Fahrgeschafts er-
folgen.

[0024] Eine Weiterbildung der vorliegenden Erfindung
siehtvor, dass die Verbindungseinrichtung Gelenksstan-
genumfasst. Die Gelenksstangen verbinden Gber geeig-
nete Gelenke das Schienenfahrzeug und das Boot, wo-
bei stets sichergestellt ist, dass das Schienenfahrzeug
mit dem Boot vorzugsweise mechanisch verbunden ist
und somit dauerhaft die Kontrolle tber das Boot bzw.
Uber die Lage des Bootes gegeniiber dem Schienenfahr-
zeug gewahrleistet ist.

[0025] GemalR einer Weiterbildung der vorliegenden
Erfindung konnen verriegelbare Kupplungselemente
vorgesehen sein, durch die die Position und/oder Lage
des Bootes gegeniiber dem Schienenfahrzeug festge-
legt werden kann. Die Kupplungselemente kdnnen bei
entsprechender Auslegung der Fahrstrecke beim Absen-
ken des Bootes auf das Schienenfahrzeug das Boot in
einer Position fest mit dem Schienenfahrzeug verbinden
und vorzugsweise vollautomatisch verriegeln. Ebenfalls
kénnen die Kupplungselemente konfiguriert sein, im auf-
geschwommenen Zustand des Bootes eine Langs-
und/oder Querbewegung zu unterdriicken, um beispiels-
weise angstlichen Fahrgasten ein sicheres Gefiihl wah-
rend der Fahrt mit dem Fahrgeschaft zu geben. Auch
kénnen die verriegelbaren Kupplungselemente den Win-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

kelbereich, in dem das Boot quer- und/oder langsbeweg-
lich ist, auf groRRere oder kleinere Winkelbereiche wie z.
B. =5°, =£10°, =15°, £20°, +25°, +30°, +35°, +40°,
+45°, oder sogar bis zu =50° eingrenzen, um eine ziel-
gruppenentsprechende Bewegung des Bootes in dem
aufgeschwommenen Zustand zu ermdglichen.

[0026] Eine Weiterbildung der vorliegenden Erfindung
sieht vor, dass ein Drehgelenk vorgesehen ist, durch wel-
ches das Boot gegeniiber dem Schienenfahrzeug um
eine Hochachse verdrehbar ist. Die Hochachse ist defi-
nitionsgeman die Gierachse des Schienenfahrzeuges.
Durch das Drehgelenk kann das Boot gegeniiber dem
Schienenfahrzeug gedreht werden und somit kénnen die
Fahrtrichtung des Schienenfahrzeuges und die Ausrich-
tung des Bootes voneinander abweichen. Insbesondere
kann es von Vorteil sein, wenn das Fahrzeug durch den
aktiven Antrieb entgegen der Fahrtrichtung der Fahrstre-
cke fahrt, dass das Boot durch eine Drehung derart aus-
gerichtet wird, dass die Fahrgaste in ihrer bestimmungs-
gemalen Position in die Fahrtrichtung blicken. Auch
kann das Drehgelenk dazu genutzt werden, das Boot
entlang der Fahrstrecke in eine beliebige Richtung aus-
zurichten, damit die Fahrgaste bestmdgliche Sicht auf
eine Animation, eine Darbietung oder eine sonstige At-
traktion entlang der Fahrstrecke haben.

[0027] Vorzugsweise erfolgt die Ausrichtung des Boo-
tes um die Hochachse des Schienenfahrzeuges durch
ein Stellglied, wodurch die Drehung des Bootes gegen
Uber dem Schienenfahrzeug kontrolliert und mdglicher-
weise zu Effekten synchronisiert erfolgt.

[0028] Einweiterer Aspektodereine Weiterbildung der
vorliegenden Erfindung sieht vor, dass ein erster aktiver
Antrieb und ein mindestens zweiter aktiver Antrieb vor-
gesehen sind und dass der mindestens eine zweite ak-
tive Antrieb unabhangig von dem ersten aktiven Antrieb
das mindestens eine Fahrzeug auf der Fahrstrecke an-
treiben kann. Der erste aktive Antrieb und der mindes-
tens eine zweite aktive Antrieb kdnnen unterschiedlicher
Bauweise sein und insbesondere unterschiedliche An-
triebsleistungen aufweisen. Beispielsweise kann der ers-
te aktive Antrieb dauerhaft das Fahrzeug antreiben, wah-
renddessen der zweite aktive Antrieb ein auf Leistung
getrimmter Antrieb ist, der das Fahrzeug in einem Ab-
schnitt der Fahrtstrecke kurzzeitig auf eine hohe Ge-
schwindigkeit beschleunigen kann. Beispielsweise kann
die Antriebsleistung des mindestens einen zweiten An-
triebs das mehrfache, insbesondere das flinffache, das
zehnfache, das 15-fache an Antriebsleistung fir das je-
weilige Fahrzeug bereitstellen.

[0029] Auch kénnen manuelle Antriebe vorgesehen
werden, die dem mindestens einen Fahrgast bereitge-
stellt werden. Beispielsweise kann das wenigstens eine
Fahrzeug einen Tretantrieb aufweisen, durch den die
Fahrgaste den mindestens einen aktiven Antrieb unter-
stiitzen kdénnen. Auch kdénnen Paddel, Bootshaken o.A.
vorgesehen werden.

[0030] Weiterhin hat es sich als vorteilhaft erwiesen,
wenn das wenigstens eine Fahrzeug mindestens eine
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Kopplungseinrichtung aufweist, durch die mindestens ei-
ner der aktiven Antriebe gekoppelt oder entkoppelt wer-
den kann. Die Kopplungseinrichtung kann, um als Be-
spiel das Fahrzeug kurzzeitig auf eine hohe Geschwin-
digkeit zu beschleunigen, den ersten aktiven Antrieb ent-
koppeln und den zweiten aktiven Antrieb ankoppeln.
[0031] Auch erflllt die Kopplungseinrichtung sicher-
heitstechnische Aspekte. Bei einem technischen Versa-
gen an dem Fahrzeug muss sichergestellt werden, dass
der mindestens eine von dem Fahrzeug aufgenomme-
nen Fahrgast sicher und trockenen Ful3es die Fahrt mit
dem Fahrgeschaft beenden kann. Die Kopplungseinrich-
tung kann beispielsweise samtliche aktiven Antriebe ent-
koppeln, wodurch das Fahrzeug auf der Schienenfiih-
rung frei beweglich ist und durch ein weiteres Fahrzeug
"abgeschleppt" werden kann. Das weitere Fahrzeug
kann beispielsweise das stehengebliebene Fahrzeug bis
zu dem Ausgang bzw. dem Bahnhof schieben. Alternativ
kann die Kopplungseinrichtung bei einem technischen
Versagen zwischen den Antrieben wechseln, um auf die-
se Weise die Fahrt bis zum Ausgang bzw. Bahnhof fort-
zusetzen.

[0032] Der erste aktive Antrieb und/oder der mindes-
tens eine zweite aktive Antrieb kdnnen, bzw. kann geman
einer Weiterbildung der vorliegenden Erfindung ein Seil-
oder Forderkettenantrieb, ein Zahnradantrieb oder ein
Reibradantrieb sein. Flir den Fall, dass zumindest einer
der aktiven Antriebe ein Seil- oder Férderkettenantrieb
ist, kann die Kopplungseinrichtung eine oder mehrere
Klemmen umfassen, durch die eine Kopplung zwischen
dem jeweiligen Fahrzeug und dem aktiven Antrieb erfol-
gen kann.

[0033] Weiterhin kann der Zahnradantrieb oder der
Reibradantrieb durch ein Schwert, durch ein abstehen-
des Rohr oder eine Rohrschiene entlang der Schienen-
fuhrung bewerkstelligt werden, wobei ein angetriebenes
Zahnrad des Fahrzeuges in eine entsprechende Gegen-
verzahnung des Schwertes greift oder ein oder mehrere
angetriebene Reibrader des Fahrzeuges in Wirkverbin-
dung mit dem Schwert stehen.

[0034] Eine Kombination der unterschiedlichen Antrie-
be ermdglicht die Vorteile der einzelnen Antriebe in sich
zu vereinen und in Abhangigkeit von dem gewlinschten
Fahrprofil des Fahrgeschéafts sdmtliche Szenarien und
Fahrsituationen zu ermdéglichen. Beispielsweise kann ein
Seil- oder Forderkettenantrieb durch einen Motor, der
aullerhalb des Fahrzeuges angeordnet ist, bewerkstel-
ligt werden, wodurch sich sowohl die Zuganglichkeit, die
Wartung als auch der Betrieb einfach und effizient ge-
stalten lassen. Insbesondere ist keine Energieversor-
gung des Fahrzeuges zu Antriebszwecken notwendig,
wodurch eine aufwandige Energieversorgung, die moég-
licherweise Beeintrachtigungen andere Art mit sich
bringt, notwendig ist.

[0035] Eine Weiterbildung der vorliegenden Erfindung
sieht vor, dass mindestens einer der aktiven Antriebe
fest an dem Fahrzeug angeordnet ist. Insbesondere ist
es bevorzugt, wenn mindestens einer der aktiven Antrie-
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be festin oder an dem Schienenfahrzeug angeordnet ist.
Bei einem bestimmungsgeméafien Betrieb des Fahrge-
schéfts bleibt der mindestens eine aktive Antrieb in dem
Schienenfahrzeug vor den Blicken der Fahrgaste verbor-
gen und es kann fir die Fahrgaste die lllusion erzeugt
werden, dass das Fahrzeug frei durch die Strdmung ent-
lang der Fahrstrecke fahrt.

[0036] Gemal einer Weiterbildung der vorliegenden
Erfindungistes vorgesehen, dass das Fahrzeug induktiv,
kabelgebunden, mittels einer Batterie oder Kondensato-
ren/ Superkondensatoren und/oder mittels eines Schlei-
fers mit elektrischer Energie versorgt wird. Auch kénnen
Brennstoffzellen zur Anwendung kommen. Insbesonde-
re hat es sich fir Fahrgeschafte mit einer kurzen Ge-
samtfahrstrecke von bis zu 500m bewéahrt, wenn die Ver-
sorgung mit elektrischer Energie kabelgebunden erfolgt.
Das Kabel kann durch geeignete Mittel gespannt in der
Luft Uber dem Fahrgeschéaft gehalten werden und stellt
eine kontinuierliche Versorgung des Fahrzeuges mit
elektrischer Energie sicher. Auch kann ein Schleifer bzw.
ein sogenannter Stromabnehmer vorgesehen sein, der
zumindest einen abschnittsweise benachbart zu der
Fahrstrecke angeordneten elektrischen Leiter zur Uber-
tragung von elektrischer Energie kontaktiert.

[0037] GemaR einer bevorzugten Ausgestaltung der
vorliegenden Erfindung weist das Fahrzeug einen Mast
auf, an dessen freiem Ende Mittel zur Ubertragung von
elektrischer Energie vorgesehen sind. Insbesondere ist
es bevorzugt, wenn an dem freien Ende des Mastes der
Schleifer oder das Kabel befestigt ist.

[0038] Fir den Fall, dass die Versorgung von elektri-
scher Energie Kabel gebunden erfolgt, kann es vorteil-
haft sein, wenn der Mast an dem Schienenfahrzeug an-
geordnet ist und von diesem absteht und nicht von dem
Boot. Mdglicherweise kénnte das Kabel eine unge-
winschte Kraft auf den Mast ausliben und so dem Boot
eine Krankung verleihen.

[0039] Fdir einen anderen Fall, dass die Versorgung
mit elektrischer Energie Giber einen Schleifer erfolgt, kann
der Mast an dem Boot angeordnet sein und von dem
Boot abstehen. Der Mast kann Attrappen von nautischen
Geraten oder Segeln aufweisen und so den eigentlichen
Zweck Verbergen, dass der Mast den Schleifer an dem
freien Ende mit dem mindestens einen elektrischen Lei-
ter in Kontakt bringt.

[0040] Insbesondere hat es sich als vorteilhaft erwie-
sen, wenn mindestens ein elektrischer Leiter zumindest
abschnittsweise Uberder Fahrstrecke des Fahrgeschafts
angeordnet ist und zur Ubertragung elektrischer Energie
von dem Schleifer an dem freien Ende des Mastes kon-
taktiert werden kann. Der mindestens eine elektrische
Leiter kann eine Gitternetzstruktur sein, die unter Bertick-
sichtigung einer méglichen Auslenkung des Fahrzeuges
Uber der Fahrstrecke angeordnet ist. Es hat sich im Wei-
teren als vorteilhaft erwiesen, dass ausschlie3lich dort
ein elektrischer Leiter vorzusehen ist, wo ein aktiver An-
trieb des wenigstens einen Fahrzeugs erforderlich ist. In
Abschnitten, in denen das Schienenfahrzeug durch die
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Stréomung in dem Gewasser oder durch die Schwerkraft
passiv angetrieben wird, ist also nicht zwangsweise eine
Versorgung mit elektrischer Energie erforderlich. Auch
kann eine derartige Versorgung mit elektrischer Energie
dazu genutzt werden, eine Batterie oder Kondensa-
tor/Superkondensator - auch Caps bzw. Supercaps ge-
nannt - des Fahrzeuges zu laden.

[0041] Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der vor-
liegenden Erfindung sieht vor, dass die Fahrstrecke we-
nigstens einen Abschnitt aufweist, in dem das Fahrzeug
vollstandig oder teilweise aus dem Gewasser auftaucht.
Insbesondere ist es vorteilhaft, wenn das Fahrzeug voll-
standig oder teilweise beim Eingang und/oder beim Aus-
gang bzw. in dem Bahnhof aus dem Gewasser auftaucht
und das Boot auf das Schienenfahrzeug abgesenkt ist
und in diesem Zustand mit dem Schienenfahrzeug durch
die Kupplungselemente fest verbunden ist. Durch diese
MaRnahme kann sichergestellt werden, dass beim Ein-
und Aussteigen des mindestens einen Fahrgastes das
Fahrzeug keine oder nur eine begrenzte Krankung er-
fahrt oder schaukelt.

[0042] Ein weiterer Aspekt oder eine weitere bevor-
zugte Ausgestaltung der vorliegenden Erfindung sieht
vor, dass das wenigstens eine Fahrzeug eine Steuerein-
richtung aufweist, und dass die Steuereinrichtung dem
mindestens einen Fahrgast ermdglicht, auf das Fahrver-
halten des jeweiligen Fahrzeuges aktiv Einfluss zu neh-
men. Die Steuereinrichtung kann entsprechende Betati-
gungselemente an dem Fahrzeug aufweisen, die bei-
spielsweise einen Steuerstand eines Bootes nachbilden,
wodurch der mindestens eine Fahrgast wahrend der
Fahrt mit dem Fahrzeug zeitweise oder abschnittsweise
in die Rolle eines Rudergangers oder Steuermanns
springen kann und aktiv das Fahrverhalten des jeweili-
gen Fahrzeugs durch entsprechende Eingaben an den
Betatigungselementen beeinflussen kann.

[0043] Eine weitere bevorzugte Ausgestaltung dervor-
liegenden Erfindung sieht vor, dass die Steuereinrich-
tung eine Schnittstelle aufweist, die mit einem personli-
chen mobilen Endgeréat des Fahrgastes, bevorzugt ka-
bellos, verbunden werden kann, und dass der Fahrgast
Uber sein personliches mobiles Endgerat auf das Fahr-
verhalten des Fahrzeuges aktiv Einfluss nehmen kann.
Insbesondere ist es bevorzugt, wenn das Fahrgeschaft
fuir das personliche mobile Endgerat des Fahrgastes eine
fahrgeschaftspezifische App bereitstellt, die der Fahr-
gast vorzugsweise vor der Fahrt mit dem Fahrgeschéaft
auf sein personliches mobiles Endgeratladen und instal-
lieren kann. Die fahrgeschéaftspezifische App kann tber
App-Stores fiir unterschiedliche Betriebssystemplattfor-
men geladen werden und kann durch eine entsprechen-
de Bepreisung wirtschaftlich genutzt werden.

[0044] Diefahrgeschaftspezifische App kann wahrend
der Fahrt mit dem Fahrgeschaft ausgefiihrt werden und
Steuerbefehle des Fahrgastes mittels der Schnittstelle
von dem persdnlichen mobilen Endgerat an die Steuer-
einrichtung Ubermittelt. Die Steuerbefehle des Fahrgas-
tes kdnnen beispielsweise durch eine Bewegung bei-
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spielsweise ein Neigen des persdnlichen mobilen End-
gerates, erzeugt werden oder durch manuelle Eingaben.
[0045] In diesem Zusammenhang kann unter dem
Fahrverhalten des Fahrzeuges die Geschwindigkeit, die
Fahrtrichtung, eine Drehung um die Hochachse des
Fahrzeuges, eine Langs- und/oder Querbewegung, also
ein Schaukeln oder ein Rollen verstanden werden. Die
Drehung um die Hochachse des Fahrzeugs, sowie eine
Langs- und/oder Querbewegung des Bootes kdnnen
durch den mindestens einen Aktor bzw. das mindestens
eine Stellglied des Drehgelenks der Verbindungseinrich-
tung erzeugt werden.

[0046] GemaR einer weiteren vorteilhaften Ausstat-
tung der vorliegenden Erfindung weist die Schienenfiih-
rung wenigstens eine Weiche auf. Insbesondere ist es
bevorzugt, wenn entlang der Fahrstrecke die Schienen-
fuhrung benachbart zu einer Weiche ein totes Ende der
Schienenflihrung aufweist, wodurch neuartige Effekte
verwirklicht werden kdnnen. Beispielsweise kann das
wenigstens eine Fahrzeug mit einer hohen Geschwin-
digkeit auf das tote Ende der Schienenfiihrung zufahren
und schlagartig vor dem Ende stehenbleiben. Bei dem
schlagartigen Abbremsen des Fahrzeuges kann das
Fahrzeug eine liberlagerte Bewegung um die Querachse
vornehmen. Begleitend kénnen Animationen oder Dar-
bietungen durch Darstellungsmittel gezeigt werden und
zeitgleich kann die Weiche, ohne dass der mindestens
eine Fahrgast etwas mitbekommt, bevorzugt im Verbor-
genen unterhalb der Wasseroberflache des Gewassers,
umgestellt werden. Das Fahrzeug kann anschlielRend
von dem toten Ende in der entgegensetzten Fahrtrich-
tung die Fahrt fortsetzten.

[0047] Um einkonkretes Beispiel zu nennen, kann sich
an dem toten Ende ein Hindernis befinden oder anstatt
dem Hindernis die Schienenfiihrung verbogen und sicht-
bar in der Luft enden. Auch koénnte eine menschliche
oder fiktive Figur auf der Schienenfliihrung sitzen, die
Schweilarbeiten an der defekten oder heruntergebro-
chenen Schienenfiihrung ausfiihrt. Der mindestens eine
Fahrgastwidmetder Szenerie hohe Aufmerksamkeitund
nimmtdabeiden Fahrtrichtungswechsel des Fahrzeuges
als solches nicht wahr. Sobald sich die Spannung zu 16-
sen beginnt, kann sich der mindestens eine Fahrgast be-
reits in einer weiteren gewodhnungsbeddrftigen Fahrsitu-
ation befinden und der Spannungsbogen wird wahrend
der Fahrt mit dem Fahrgeschaft aufrechterhalten.
[0048] Firden Fall, dass das Fahrzeug das Schienen-
fahrzeug und das Boot aufweist, kann es bevorzugt sein,
dass das Boot mittels des Drehgelenkes in dem Abschnitt
des toten Endes um die Hochachse des Schienenfahr-
zeuges durch das Stellglied tUberlagernd gedreht wird,
damit die Fahrgaste in der folgenden Fahrsituation in
Richtung der Fahrtbewegung bestimmungsgemal ge-
richtet sind.

[0049] Ein weiterer Aspekt der vorliegenden Erfindung
oder eine Weiterbildung der vorliegenden Erfindung sieht
vor, dass wenigstens ein Effektfahrzeug vorgesehen ist,
welches auf der Schienenfiihrung fahren kann. Das we-
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nigstens eine Effektfahrzeug kann sich unabhangig von
dem mindestens einen Fahrzeug fiir die Beforderung
mindestens eines Fahrgastes autonom bewegen, wobei
das Effektfahrzeug zur Erzeugung einer Vielzahl von Ef-
fekten verwendet werden kann. Beispielsweise kann das
Effektfahrzeug ein verfolgendes Fahrzeug, ein Monster,
ein Seeungeheuer, ein Piratenschiff oder dergleichen
darstellen. Auch kann das Effektfahrzeug ein "Launch-
Torpedo" oder ein "Booster" sein.

[0050] Der"Launch-Torpedo"oderder"Booster"istein
autonomes Schienenfahrzeug, das einen auf Leistung
getrimmten Antrieb aufweist. Der "Launch-Torpedo"
oder der "Booster" kann mit dem mindestens einen einen
Fahrgast aufnehmenden Fahrzeug gekoppelt werden
und dieses besonders stark beschleunigen. Der
"Launch-Torpedo" oder der "Booster" kann begleitet von
Spezialeffekten, wie Motorengerauschen, Dampf, Was-
serstrahlen 0.A mit dem wenigstens einen Fahrzeug ge-
koppelt werden und dieses beschleunigen.

[0051] Eine vorteilhafte Weiterbildung der vorliegen-
den Erfindung sieht vor, dass das wenigstens eine Ef-
fektfahrzeug mittels der wenigstens einen Weiche auf
die Fahrstrecke und/oder von der Fahrstrecke wegge-
fuhrt werden kann. Das wenigstens eine Effektfahrzeug
kann von einer Ausgangsposition auf einen Abschnittder
Fahrstrecke gefiihrt werden und in diesem Abschnitt mit
dem mindestens einen einen Fahrgast aufnehmenden
Fahrzeug interagieren. AnschlieRend kann das Effekt-
fahrzeug von der Fahrstrecke weggeflihrt werden und
Ubereinen "Bypass" zuriick an die Ausgangsposition fah-
ren, um dort auf ein weiteres Fahrzeug zu warten. Das
Effektfahrzeug kann auch zufallsgesteuert oder bei jeder
x-ten Passage des wenigstens einen Fahrzeuges zur In-
teraktion auf die Fahrstrecke geschickt werden.

[0052] Das Effektfahrzeug kann zum Beispiel einen
feindlichen Angriff durch Piraten mit einer Verfolgung in
dem entsprechenden Abschnitt der Fahrstrecke darstel-
len. Alternativ kann das Effektfahrzeug in dem entspre-
chenden Abschnittals ein "Launch-Torpedo" oder "Boos-
ter" das jeweilige Fahrzeug beschleunigen und anschlie-
Rend zurlick zu der Ausgangsposition fahren, um auf ein
nachfolgendes Fahrzeug zu warten.

[0053] Fir den Fall, dass das Fahrgeschaft als ein
Wasserfahrgeschaft aufweisend ein Gewasser ausge-
bildet ist, kann es bevorzugt sein, dass das Effektfahr-
zeug konfiguriert ist, vollstdndig unterhalb der Wassero-
berflache des Gewassers angeordnet zu sein. Dadurch
wird erreicht, dass sowohl in der Ausgangsposition als
auch aufder Fahrstrecke das Effektfahrzeug fiir die Fahr-
gaste des Fahrgeschéfts nicht ersichtlich ist und somit
verborgen bleibt.

[0054] GemaR einer bevorzugten Weiterbildung kann
das Effektfahrzeug mindestens ein Stellglied zur Betati-
gung von Gegenstanden und/oder zum Animieren oder
Erzeugen von Effekten aufweisen. Beispielsweise kann
das Stellglied ein Ungeheuer anheben oder absenken.
Insbesondere, wenn das Effektfahrzeug vollstéandig un-
terhalb der Wasseroberflache angeordnet ist, kann der
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Gegenstand oder das Ungeheuer unvermittelt aus dem
Gewasser auftauchen, wodurch ein Uberraschungsef-
fekt erzeugt werden kann, der den mindestens einen
Fahrgast in Bann zieht. Auch kann das mindestens eine
Stellglied beispielsweise Kanonen oder Wasserkanonen
betatigen, um einen Angriff eines Gegners zu simulieren.
[0055] Eine Weiterbildung des Effekifahrzeugs sieht
vor, dass das Effektfahrzeug mit Personen bestiickbar
ist. Die Personen sind vorzugsweise Mitarbeiter des
Fahrgeschaftbetreibers und kénnen wildernde Piraten,
eine wilde Meute, Monster o.A. darstellen und mit den
Fahrgasten interagieren. Die Personen kdnnen auch Ka-
nonen oder Wasserkanonen betatigen, um einen Angriff
eines Gegners realitatsnah zu simulieren.

[0056] Dariber hinaus hat es sich als vorteilhaft erwie-
sen, wenn das wenigstens eine Effekifahrzeug Betati-
gungsmittel aufweist, durch die das Effektfahrzeug die
Kopplungseinrichtung und/oder die verriegelbaren
Kupplungselemente des wenigstens einen Fahrzeuges
betétigen, also Offnen und/oder SchlieRen, kann. Bei-
spielsweise kann das Effektfahrzeug die Kopplungsein-
richtung betatigen, wodurch der mindestens eine aktive
Antrieb entkoppelt wird und das entsprechende Fahr-
zeug lediglich durch das Effektfahrzeug angetrieben wer-
den kann.

[0057] Auch kann es von Vorteil sein, wenn die verrie-
gelbaren Kupplungselemente durch das Effektfahrzeug
betétigt werden, wodurch die Lage des Bootes gegeni-
ber dem Schienenfahrzeug festgelegt ist, und das Boot
beispielsweise fiir eine starke Beschleunigung in einer
sicheren Position gehalten wird.

[0058] Ein weiterer Aspekt oder eine bevorzugte Wei-
terbildung der vorliegenden Erfindung sieht vor, dass die
Fahrstrecke einen Abschnitt mit einem Becken aufweist,
wobei ein Wasserpegel in dem Becken kontrolliert an-
hebbar und absenkbar ist. Der Wasserpegel in dem Be-
cken kann durch eine Zufuhr von Wasser, beispielsweise
durch Pumpen in dem Beckenboden oder durch einen
Wasserschwall (z.B. einen Wasserfall) schlagartig bzw.
zligig angehoben werden. Zeitgesteuert oder bei dem
Uberschreiten eines Wasserpegels kann das Wasser ab-
gelassen werden und der Wasserpegel in dem Becken
abgesenktwerden. Ein schlagartiges Ablassen des Was-
sers kann beispielsweise durch eine Schleusentir be-
werkstelligt werden, durch die auch das Fahrzeug fahren
kann.

[0059] Es kann bevorzugt sein, dass das wenigstens
eine Fahrzeug zunachst in das Becken fahrt und an-
schlielRend der Wasserpegel kontrolliert angehoben
wird, wobei zeitgleich das Boot dem Stand des Wasser-
pegels unmittelbar folgt. Mit dem Ablassen des Wassers
aus dem Becken kann die Fahrt entlang der Fahrstrecke
schlagartig fortgesetzt werden, wobei dem Fahrgast das
Gefiihl vermittelt werden kann, dass das Fahrzeug durch
das abflieRende Wasser mitgerissen wird.

[0060] Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung dervor-
liegenden Erfindung sieht vor, dass die Schienenfiihrung
wenigstens eine Wippe aufweist, wobei die Wippe um
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eine Achse, vorzugsweise quer zu der Fahrtrichtung, ver-
schwenkbar ist. Die Wippe kann unter Bezugnahme auf
die DE 10 2014 101 007 A1, DE 10 2016 109 373 A1
oder DE 10 2013 222 910 A1 einen Abschnitt der Schie-
nenfiihrung umfassen und das wenigstens eine Fahr-
zeug kann auf den Abschnitt der Schienenfiihrung mit
der Wippe fahren. AnschlieRBend kann durch eine
Schwenkbewegung um die Achse der Wippe eine Be-
wegung auf das Fahrzeug tbertragen werden das Fahr-
zeug kann im Weiteren entweder durch den aktiven An-
trieb oder passiv angetrieben von der Wippe fahren und
der Fahrstrecke in der Fahrtrichtung folgen.

[0061] Eine weitere bevorzugte Ausgestaltung dervor-
liegenden Erfindung sieht vor, dass sowohl ein Abschnitt
derFahrstrecke das Becken aufweist und die mindestens
eine Wippe. Insbesondere ist es bevorzugt, wenn die
mindestens eine Wippe abschnittsweise in dem Becken
angeordnetist und einen Teil eines Beckenrandes bildet.
Beim kontrollierten Anheben des Wasserspiegels in dem
Becken kann das Fahrzeug auf den Abschnitt der Schie-
nenfiihrung der Wippe fahren und anschlieBend kann
durch die Schwenkbewegung der Wippe das entspre-
chende Fahrzeug uber den Beckenrand "gelupft" wer-
den. Zusammen mit einem Wasserschwall kann an-
schlieBend die Fahrt iber den verbleibenden Bereich der
Fahrtstrecke fortgesetzt werden.

[0062] Ein weiterer und letzter Aspekt der vorliegen-
den Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betreiben eines
erfindungsgemaRen Fahrgeschafts.

[0063] Nachfolgend wird unter Bezugnahme auf die
begleitenden Zeichnungen ein erfindungsgemafes Aus-
fuhrungsbeispiel eines Fahrgeschéfts, insbesondere ei-
nes Wasserfahrgeschafts sowie drei Weiterbildungen im
Detail beschrieben. Es zeigen:

Figur 1  eine stark vereinfachte Darstellung eines
Fahrgeschéfts mit einer Schienenfiihrung mit
wenigstens einem mindestens einen Fahr-
gast aufnehmenden Fahrzeug, das auf der
Schienenfiihrung gefiihrt eine Fahrtstrecke in
einer Fahrtrichtung fahren kann,

eine schematische Seitenansicht eines Fahr-
zeugs des Fahrgeschéafts gemaf Figur 1,

Figur 2

eine schematische Seitenansicht eines Ef-
fektfahrzeugs und eines Fahrzeuges des
Fahrgeschéafts gemaf den Figuren 1 und 2,

Figur 3

Figur4 eine schematische Darstellung eines Stre-
ckenabschnitts mit einem toten Ende und ei-
ner Weiche, und

Figur 5 eine schematische Darstellung eines Stre-
ckenabschnitts mit einem Becken und einer
Wippe.

[0064] Nachfolgend werden gleiche oder funktional
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gleiche Bauteile mit gleichen Bezugszeichen gekenn-
zeichnet. Der Ubersichtlichkeit halber sind in den einzel-
nen Figuren nicht alle gleichen oder funktional gleichen
Teile mit einer Bezugsziffer versehen.

[0065] Figur 1 zeigt eine stark vereinfachte Ansicht ei-
nes Fahrgeschéafts 1 von oben. Das Fahrgeschaft 1 ist
ein Wasserfahrgeschaft, welches ein natirliches oder
kiinstliches Gewasser 5 aufweist. Das kinstliche Ge-
wasser 5 kann einen oder mehrere Seen, Bachlaufe oder
Wildwasserverlaufe aufweisen. Das Fahrgeschaft 1
weist darliber hinaus eine Schienenfiihrung 10 auf, die
mindestens eine (nicht dargestellte) Fiihrungsschiene,
vorzugsweise zwei parallele und beabstandete (eben-
falls nicht dargestellt) Fihrungsschienen aufweisen
kann. Die Schienenfiihrung 10 gibt eine Fahrstrecke 11
fur mindestens ein Fahrzeug 20 vor, wobei das mindes-
tens eine Fahrzeug 20 auf der Schienenfiihrung 10 ge-
fuhrt in einer Fahrtrichtung die Fahrstrecke 11 abfahren
kann. Die Fahrtrichtung ist in der Figur 1 mittels Pfeilen
in den Fahrzeugen 20 dargestellt, wobei die Fahrtrich-
tung einer Hauptfahrtrichtung entspricht, die typischer-
weise einem Gefalle des Gewassers 5 folgt und eine Be-
wegungsrichtung von einem Startpunkt in einem Bahn-
hof 9 bis zu einem Endpunkt, mdglicherweise ebenfalls
in dem Bahnhof 9, beschreibt.

[0066] Die Fahrtstrecke 11 kann - wie im dargestellten
Ausflhrungsbeispiel gezeigt ist - eine geschlossene
Kreisbahn sein und eine Mehrzahl von Fahrzeugen 20
kénnen hintereinander die Fahrtstrecke 11 zirkulierend
abfahren, wodurch das vorliegende Fahrgeschaft 1 fur
einen hohen Durchsatz an Fahrgasten und einen konti-
nuierlichen Betrieb ausgelegt ist.

[0067] Die Schienenfiihrung 10 bzw. die Fahrstrecke
11 kann eine Vielzahl von scharfen Kurven aufweisen,
wobei die scharfen Kurven eine Fahrt durch einen Ca-
nyon oder ein Wildwasser nachbilden kénnen und jen-
seits der Fahrstrecke 11 in dem Gewasser 5 Felsen,
Treibgut, Inseln oder andere Gegenstdnde angeordnet
sein konnen. Durch die scharfen Kurven kann das Fahr-
zeug 20 entlang der Fahrstrecke 11 die Gegenstande
maanderformig umfahren und durch mehrere abrupte
Richtungsanderungen Gefahrensituationen vortau-
schen und einen Spannungsbogen aufbauen.

[0068] Gerade Abschnitte der Fahrstrecke 11 kdnnen
dazu verwendet werden, um Schussfahrten durchzufiih-
ren oder das Fahrzeug 20 - wie spater noch detailliert
beschrieben werden wird - zu beschleunigen.

[0069] Das mindestens eine Fahrzeug 20, welches
beispielhaft in den Figuren 2 und 3 detailliert dargestellt
ist, ist konfiguriert, mindestens einen Fahrgast, vorzugs-
weise eine Mehrzahl von Fahrgasten aufzunehmen. In
einem Eingang in dem Bahnhof 9 kénnen die Fahrgaste
in das Fahrzeug 20 einsteigen und nach dem Abfahren
der Fahrstrecke und Abschluss des Fahrerlebnisses
kdénnen die Fahrgaste bevorzugt erneut in dem Bahnhof
9 Uber einen Ausgang das Fahrzeug 20 verlassen.
[0070] Die Fahrgaste nehmen bestimmungsgemaf
auf Sitzenin dem Fahrzeug Platz, wobeiin dem Fahrzeug
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mehrere Reihen von Sitzen angeordnet sein knnen und
jede Reihe mehrere nebeneinander angeordnete Sitze
aufweisen kann.

[0071] Unter Bezugnahme auf die Figur 2 ist ersicht-
lich, dass das Fahrzeug 20 ein Schienenfahrzeug 30 und
ein Boot 40 umfasst, wobei das Boot 40 mittels einer
Verbindungseinrichtung 25 fest mit dem Schienenfahr-
zeug 30 verbunden ist.

[0072] Das Schienenfahrzeug 30 weist ein Fahrwerk
31 mit in der Zeichnung nur angedeuteten Lauf- und
Stltzradern 32 auf, die das Schienenfahrzeug 30 an ei-
ner Flhrungsschiene der Schienenfiihrung 10 abstit-
zen. Vorzugsweise umgreifen die Lauf- und Stitzradern
32 die Fihrungsschiene, wodurch das Schienenfahr-
zeug 30 verlustsicher an der Schienenfiihrung 10 gehal-
ten ist.

[0073] Das Schienenfahrzeug 30 kann zwei oder meh-
rere Achsen mit Lauf- und Stiitzradern 32 aufweisen, wo-
bei die jeweilige Achse um einen Drehpunkt verdrehbar
zu dem Schienenfahrzeug 30 gehalten werden kann und
so besonders enge Kurven durchfahren werden kdnnen.
[0074] Das Boot 40 weist den bzw. die Sitze fir den
bzw. die Fahrgaste auf und ist ein schwimmfahiger Kor-
per, der auch bei seiner maximalen zulassigen Beladung
frei in dem Gewasser 5 schwimmen kann.

[0075] Die Verbindungseinrichtung 25 ist in den be-
gleitenden Figuren extrem vereinfacht dargestellt und
umfasst mehrere Gelenkstangen 28, die das Schienen-
fahrzeug 30 und das Boot 40 mechanisch fest miteinan-
der verbinden. Die Verbindungseinrichtung 25 ermdég-
licht dem Boot 40 gegeniiber dem Schienenfahrzeug 30
typische Wasserbewegungen durchzufiihren, wodurch
eseinerseits iber dem Schienenfahrzeug 30 aufschwim-
men kann und daruber hinaus begrenzte Quer- und/oder
Langsbewegungen des Bootes 40 im aufgeschwomme-
nen Zustand des Bootes 40 gegenliber dem Schienen-
fahrzeug 30 zulasst. Die Querbewegung erfolgt um eine
Querachse Y und die Langsbewegung erfolgt um eine
Langsachse X. Die daraus resultierenden Bewegungen
sind mit Doppelpfeilenin den Figuren 2 und 3 angedeutet.
Durch diese Beweglichkeit des Bootes 40 gegeniiber
dem Schienenfahrzeug 30 kann das Boot 40 Rollbewe-
gungen, Kippbewegungen oder Schaukelbewegungen
vornehmen und so das Gefiihl einer mdglichst realisti-
schen Bootsfahrt vermitteln.

[0076] Die Verbindungseinrichtung 25 schranktjedoch
die Langs- und Querbewegungen des Bootes 40 auf ei-
nen vorbestimmten Bereich ein, um zu jedem Zeitpunkt
einen sicheren Betrieb des Fahrgeschafts 1 zu gewahr-
leisten und das Boot 40 vor einem Kentern oder einer
ausgepragten Krankung zu schitzen.

[0077] Weiterhin kann die Verbindungseinrichtung 25
einen oder mehrere Aktoren 26 aufweisen, durch die eine
Langs- oder Querbewegung aufdas Boot40 aufgebracht
werden kann. Der Aktor 26 kann synchronisiert zu Ani-
mationen oder Darbietungen, welche den Fahrgasten
entlang der Fahrstrecke des Fahrgeschéfts 1 prasentiert
werden kdnnen, angesteuert werden, wodurch eine Be-
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wegung des Bootes 40 durch den mindestens einen Ak-
tor 26 auf die Animation oder Darbietung abgestimmt ist.
[0078] Weiterhin zeigt Figur 2, dass das Fahrzeug 20
ein Drehgelenk 35 aufweist, durch welches das Boot 40
um eine Hochachse Z des Schienenfahrzeuges 30 ge-
dreht werden kann. Eine Drehung des Bootes 40 um die
Hochachse Z des Schienenfahrzeuges 30 kann durch
ein entsprechendes Stellglied 36 erfolgen.

[0079] Weiterhin kénnen verriegelbare Kupplungsele-
mente 27 vorgesehen sein, durch die die Position
und/oder Lage des Bootes 40 gegenuiber dem Schienen-
fahrzeug 30 festgelegt werden kann. Insbesondere kén-
nen die Kupplungselemente 27 die Lage und oder die
Position des Bootes 40 in dem Bahnhof 9 festlegen, damit
die Fahrgaste in das Boot40 ein- und aussteigen kbnnen,
ohne dass sich das Boot krénkt oder nur im beschrankten
Umfang krankt.

[0080] Das Fahrgeschaft 1 kann weiterhin mindestens
einen aktiven Antrieb 50 aufweisen, wobei in dem dar-
gestellten Ausfiihrungsbeispiel gemaR Figur 2 das Fahr-
geschaft 1 einen ersten aktiven Antrieb 50 und einen
zweiten aktiven Antrieb 60 aufweist.

[0081] Der erste aktive Antrieb 50 ist festan dem Fahr-
zeug 20 bzw. fest an dem Schienenfahrzeug 30 ange-
ordnet und umfasst einen beliebig ausgestalteten Motor
55. Bevorzugt ist der Motor 55 ein elektrischer Motor 55,
der sich dadurch auszeichnet, dass er das Fahrzeug 20
im Wesentlichen gerauschlos antreibt und der Fahrgast
den aktiven Antrieb 50 des Fahrzeuges 20 nicht bewusst
wahrnimmt.

[0082] Der zweite aktive Antrieb 60 kann unabhangig
von dem ersten aktiven Antrieb 50 betrieben werden und
ist in dem dargestellten Ausflihrungsbeispiel ein Seilan-
trieb 62, der konfiguriert ist, das Fahrzeug 20 entlang der
Fahrstrecke 11 zumindest abschnittsweise zu ziehen.
[0083] Das Fahrzeug 20 weist weiterhin eine Kopp-
lungseinrichtung 15 auf, wobei die Kopplungseinrichtung
15 Klemmen 16 und Kupplungen umfassen kann, wo-
durch das Fahrzeug 20 zwischen den aktiven Antrieben
50, 60 jederzeit wechseln kann. Die Kopplungseinrich-
tung 15 kann beispielsweise mittels der Klemme 16 das
Fahrzeug 20 mit dem zweiten aktiven Antrieb 60, also
dem Seilantrieb 62, koppeln, der beispielsweise einge-
richtet ist, das Fahrzeug mithilfe von mehreren Umlenk-
rollen Uiber eine langere Entfernung miteiner hohen, aber
auch bei Bedarf mit einer konstanten Geschwindigkeit
zu ziehen. Dabei kann die Kopplungseinrichtung 15 den
ersten aktiven Antrieb 50 entkoppeln.

[0084] Auch kdnnen mehrere Seilantriebe 62 mit un-
terschiedlichen Geschwindigkeiten vorgesehen sein,
wobei die Kopplungseinrichtung 15 mehrere Klemmen
zum Koppeln aufweist. Auch kdnnen die aktiven Antriebe
50, 60 in unterschiedliche Richtungen laufen, wodurch
es ermoglicht ist, dass das Fahrzeug zumindest ab-
schnittsweise entlang der Fahrtstrecke 11 entgegen der
Fahrtrichtung fahren kann.

[0085] Der erste aktive Antrieb 50 ist in dem vorliegen-
den Ausfuhrungsbeispiel fest mit dem Fahrzeug 20 ver-
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bunden. Die Versorgung des Antriebs 50 mit Energie
kann durch einen Energiespeicher in dem Fahrzeug 20
erfolgen. Fir den Fall, dass zum Betreiben des Fahr-
zeugs 20 elektrische Energie bendtigt wird, kann die
elektrische Energie durch eine Batterie bereitgestellt
werden. Auch ist es denkbar, die elektrische Energie in-
duktiv oder kabelgebunden auf das Fahrzeug 20 entlang
der Fahrtstrecke 11 zu Ubertragen. Auch kénnen Kon-
densatoren bzw. Superkondensatoren, Caps bzw. Su-
percaps und/oder Brennstoffzellen zur Anwendung kom-
men, um zumindest temporar das Fahrzeug 20 mit elek-
trischer Energie zu versorgen.

[0086] Wie aus Figur 2 ersichtlich ist, kann das Fahr-
zeug 20 bzw. das Boot 40 dekorative Elemente wie bei-
spielsweise einen Mast 44 und ein Segel 45, aber auch
(nicht dargestellte) nautische Instrumente aufweisen.
Der Mast steht von dem Boot 40 ab und weist an seinem
freien Ende 46 einen Schleifer auf, der eingerichtet ist,
einen elektrischen Leiter, der oberhalb der Fahrstrecke
11 angeordnet ist, zu kontaktieren.

[0087] Um das Fahrerlebnis fiir den Fahrgast zu indi-
vidualisieren, kann das Fahrzeug 20 eine Steuereinrich-
tung 70 aufweisen, durch die der Fahrgast wahrend der
Fahrt mit dem Fahrzeug 20 das Fahrverhalten des Fahr-
zeugs 20 beeinflussen kann. Beispielsweise kdnnen an
dem Fahrzeug 20 bzw. an dem Boot 40 Bedienelemente
72 vorgesehen sein, sodass der Fahrgast in die Rolle
eines Kapitans oder eines Rudergangers schlipfen
kann, um abschnittsweise oder zeitlich begrenzt durch
Eingaben das Fahrverhalten des Fahrzeuges 20 aktiv zu
beeinflussen. Beispielsweise kann der Fahrgast das
Fahrzeug 20 beschleunigen, abbremsen, riickwartsfah-
ren, vorwartsfahren, oder gezielt das Boot 40 um die
Langs- und/oder Querrichtung mittels des mindestens
einen Aktors 26 auslenken.

[0088] In dem Bahnhof 9, insbesondere im Eingangs-
bereich und somit vor der Fahrt mit dem mindestens ei-
nen Fahrzeug 20 des Fahrgeschéfts 1 kann ein interak-
tiver Wartebereich vorgesehen sein. In dem interaktiven
Wartebereich kdnnen Spiele, Quizze und andere Wett-
bewerbe durchgefiihrt werden und deren Ergebnisse
ausgewertet werden. Anhand des Ergebnisses kdnnen
fur die Fahrt mit dem Fahrgeschéaft 1 sowohl die Sitzplat-
ze als auch Rollen der Fahrgaste wahrend der Fahrt ver-
teilt werden.

[0089] Eine solche Rolle kann beispielsweise der
Kommandant, Kanonier, Steuermann, Ruderganger,
Kapitan o.A. sein. Auch kénnen Accessoires, wie eine
Kapitdnsmitze, ein Bedienelementbzw. Endgeratfirr die
Steuereinheit 0.A. ausgegeben werden. Die Steuerein-
richtung 70 kann eine Schnittstelle 75 aufweisen, die ein-
gerichtet ist Steuersignale bevorzugt kabellos zu emp-
fangen. Der Fahrgast kann beispielsweise auf seinem
personlichen Endgerat 80 eine Software oder App instal-
lieren, die entsprechende Eingaben des Fahrgastes aus-
wertet und Steuersignale ber die Schnittstelle 75 an die
Steuereinrichtung 70 sendet.

[0090] Figur 3 zeigt einen schematischen Ausschnitt
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10

der Figur 1, wobei dem Fahrzeug 20 in einem Abschnitt
der Fahrstrecke 11 ein Effektfahrzeug 90 folgt.

[0091] Das Effektfahrzeug 90 ist bevorzugt ein auto-
nom fahrendes Fahrzeug mit einem Fahrwerk 91 und
drehende gelagerten Lauf- und Stiitzradern 92, die das
Effektfahrzeug 90 auf der Schienenfihrung 10 abstut-
zen. Das Effektfahrzeug 90 fahrt vorzugsweise oder
Uberwiegend vollstéandig unterhalb der Wasseroberfla-
che des Gewassers 8 und ist somit vor den Blicken des
Fahrgastes geschitzt ist. Durch einen entsprechenden
aktiven Antrieb 50, 60 kann das Effektfahrzeug 90 ange-
trieben werden.

[0092] Das Effektfahrzeug 90 kann von einer Aus-
gangsposition mittels einer Weiche 13 auf die Fahrstre-
cke 11 geleitet werden und mittels einer zweiten Weiche
13 die Fahrstrecke 11 verlassen und Uber einen Bypass
14 zurilick zu der Ausgangsposition geleitet werden. Der
Bypass 14 ist in Figur 1 mittels einer gestrichelten Linie
dargestellt.

[0093] Das Effektfahrzeug 90 ist konfiguriert, mit dem
Fahrzeug 20 in einem Abschnitt zwischen den beiden
Weichen zu interagieren und kann ein Stellglied 95 zur
Betatigung von Gegenstanden und/oder zum Animieren
oder Erzeugen von Effekten aufweisen. Beispielsweise
kann das Stellglied ein Ungeheuer 99 anheben oder ab-
senken. Insbesondere, wenn das Effektfahrzeug 90 voll-
standig unterhalb der Wasseroberflache angeordnet ist,
kann das Ungeheuer 99 unvermittelt aus dem Gewasser
5 auftauchen. Auch kann das mindestens eine Stellglied
95 Kanonen oder Wasserkanonen o.A. betatigen, um
zum Beispiel einen Angriff eines Piratenschiffes zu simu-
lieren. Eine nicht dargestellte Weiterbildung kann ein Ef-
fektfahrzeug 90 aufweisen, welches beispielsweise bei
einer Schussfahrt in einem geraden Streckenabschnitt
das Fahrzeug 20 auf eine besonders hohe Geschwin-
digkeit beschleunigt. Hierzu kann das Effektfahrzeug 90
- wie bereits zuvor in einem anderen Zusammenhang
beschrieben wurde - auf die Fahrstrecke 11 geftihrt und
weggefiihrt werden. Das Effektfahrzeug 90 ist ein auf
Leistung getrimmtes Fahrzeug, dass das Fahrzeug 20
anschieben kann. Das Effektfahrzeug 90 kann als "Boos-
ter" oder "Launch-Torpedo" mit entsprechender Dekora-
tion das Fahrzeug 20 anschieben und anschlieRend von
diesem entkoppelt werden. Hierzu kann das Effektfahr-
zeug 90 entweder hinter, vor oder seitlich zu dem Fahr-
zeug 20 positioniert werden. Auch kdnnen mehrere Ef-
fektfahrzeuge 90 zur Anwendung kommen. Das Effekt-
fahrzeug 90 kann Betatigungsmittel aufweist, durch die
das Effektfahrzeug 90 die Kopplungseinrichtung 15
und/oder die verriegelbaren Kupplungselemente 27 des
wenigstens einen Fahrzeuges 20 betatigt werden koén-
nen. Beispielsweise kann das Effektfahrzeug 90 die
Kopplungseinrichtung 15 betatigen, wodurch die aktiven
Antriebe 50, 60 entkoppelt werden, so dass das Boot 40
durch die die verriegelbaren Kupplungselemente 27 in
der Lage und Position gegentiber dem Schienenfahr-
zeug 30 festgelegt wird, bis die Geschwindigkeit wieder
reduziert ist.
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[0094] Das Abbremsen des Fahrzeuges 20 kann in
dem Gewasser 5 durch einen "big splash" erfolgen. Die
Schienenfiihrung 10 verlauft hierzu zunachst nahe der
Wasseroberflaiche des Gewassers 5 und taucht an-
schlieRend ab, wodurch das Boot 40 in das Wasser ein-
taucht und es zu einem "Splashdown" mit einer entspre-
chenden Gischt kommt.

[0095] Figur 4 zeigt, dass die Fahrstrecke 11 ein totes
Ende 12 aufweisen kann. An dem toten Ende 12 kénnen
dem Fahrgast Animationen oder Darbietungen gezeigt
werden, wahrenddessen unterhalb der Wasseroberfla-
che des Gewassers 5 die Weiche 13 umgeschaltet wird
und das Fahrzeug 20 in der entgegengesetzten Fahrt-
richtung die Fahrt entlang der Fahrstrecke fortsetzen
kann.

[0096] Wie bereits zuvor beschrieben, kann das Ge-
wasser 5 Seen aufweisen, die durch ein Becken 8 entlang
der Fahrstrecke 11 gebildetwerden kénnen. Das Becken
8 weist einen umlaufenden Beckenrand 8’ auf und wei-
terhin Mittel zum kontrollierten Anheben und Absenken
eines Wasserpegels in dem Becken 8.

[0097] InFigur5 werden diese Mittel symbolisch durch
ein Ventil und einen Wasserspeicher im Bereich eines
Bodens des Beckens 8 dargestellt, jedoch kann im Zu-
sammenhang mit dieser Erfindung der Wasserpegel in
dem Becken 8 auf einige beliebige Art und Weise ange-
hoben werden. Beispielsweise ist es moglich, den Was-
serpegel in dem Becken 8 durch einen schwallartigen
Wasserfall anzuheben oder durch Offnen einer wasser-
zuflihrenden Schleuse anzuheben als auch abzusenken.
Beispielsweise kann so ein Dammbruch dargestellt wer-
den.

[0098] Beidem Anhebenund dem AbsenkendesWas-
serpegels in dem Becken kann das Boot 40 gegeniber
dem Schienenfahrzeug frei aufschwimmen und folgt so-
mit dem Wasserpegel. Die Fahrstrecke 11 fiihrt zu dem
Beckenrand 8’, wobeiim Bereich des Beckenrandes 8’ei-
ne Wippe 18 mit einem beweglichen Abschnitt der Schie-
nenfiihrung 10 angeordnet ist. Der Abschnitt der Schie-
nenfiihrung 10 der Wippe 18 kann um mindestens eine
Achse, bevorzugt quer zu der Schienenfiihrung 10, durch
geeignete Stellglieder verschwenkt werden. Um mit dem
Fahrzeug 20 "Uber" den Beckenrand 8°'zu fahren, fahrt
das Fahrzeug 20 zunéchst auf die Wippe 18. Anschlie-
Rend wird die Wippe 18 um die Achse verschwenkt und
das Fahrzeug 20 kann von der Wippe 18 fahren und die
Fahrt entlang der Fahrtstrecke 11 normal fortsetzen. In
Figur 5 ist die Wippe 18 und das Fahrzeug 20 nach dem
Verschwenken der Wippe 18 gestrichelt dargestellt. Der
gestrichelte Pfeil in Figur 5 symbolisiert den Fahrweg des
Fahrzeuges 20 tber die Wippe 18.

Bezugszeichenliste
[0099]

1 Fahrgeschéaft
5 Gewasser
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1"

8 Becken
8 Beckenrand
9 Bahnhof

10  Schienenfiihrung
11 Fahrstrecke

12 Ende
13  Weiche
14  Bypass

15  Kopplungseinrichtung
16 Klemme

18  Wippe

19  elektrischer Leiter

20 Fahrzeug

25  Verbindungseinrichtung
26 Aktor

27  Kupplungselemente
28  Gelenkstangen

30  Schienenfahrzeug
31  Fahrwerk

32  Stltzrader

35 Drehgelenk

36  Aktor
40 Boot
44  Mast
45  Segel
50  Antrieb
55  Motor
60 Antrieb

62  Seilantrieb

70  Steuereinrichtung
72  Bedienelemente
75  Schnittstelle

80 Endgerat

90 Effektfahrzeug

91 Fahrwerk
92  Stitzrader
95  Stellglied

99  Seeungeheuer

X  Langsachse
Y Querachse
Z Hochachse

Patentanspriiche

1. Fahrgeschaft (1), insbesondere Wasserfahrge-
schaft, mit mindestens einer Schienenfiihrung (10)
mit wenigstens einem, vorzugsweise wenigstens
zwei, mindestens einen Fahrgast aufnehmendem
Fahrzeug (20), das auf der Schienenfiihrung (10)
gefuihrt eine Fahrstrecke (11) in einer Fahrtrichtung
fahren kann,
dadurch gekennzeichnet, dass
das wenigstens eine Fahrzeug (20) oder eines der
wenigstens zwei Fahrzeuge (20) durch einen aktiven
Antrieb (50, 60) zumindest abschnittweise entgegen
der Fahrtrichtung bewegbar ist.
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2. Fahrgeschéaft (1) nach einem der vorgenannten An-

spriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Schienenfiihrung (10) der Fahrstrecke (11)
zumindest abschnittsweise in einem Gewasser
(5) verlauft,

und/oder dass die Fahrstrecke (11) von dem we-
nigstens einem Fahrzeug (20) in der Fahrtrich-
tung zirkulierend abgefahren werden kann,
und/oder dass das Gewasser (5) zumindest be-
reichsweise in die Fahrtrichtung strémt, und
dass das Fahrzeug (20) durch die Strémung des
Gewassers (5) zumindest abschnittsweise pas-
siv angetrieben und mitgenommen werden
kann.

Fahrgeschaft (1) nach dem Oberbegriff des An-
spruchs 1 oder nach einem der vorgenannten An-
spriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Fahrzeug (20) ein Schienenfahrzeug (30) und
ein schwimmfahiges Boot (40) zur Aufnahme des
mindestens einen Fahrgastes umfasst, wobei das
Boot (40) mit dem Schienenfahrzeug (30) mittels ei-
ner Verbindungseinrichtung (25) gekoppelt ist, wel-
che ein Aufschwimmen des Bootes (40) tiber dem
Schienenfahrzeug (30) sowie eine begrenzte Quer-
und/oder Langsbewegung des Bootes (40) im auf-
geschwommenen Zustand des Bootes (40) gegen-
Uber dem Schienenfahrzeug (30) zulasst, und dass
das Boot (40) im aufgeschwommen Zustand in ei-
nem Winkelbereich von £50°, bevorzugt +30°, ge-
geniberdem Schienenfahrzeug (30) quer- und/oder
langsbeweglich ist.

Fahrgeschéft (1) nach einem der vorgenannten An-
spriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Verbindungseinrichtung (25) mindestens ei-
nen Aktor (26) umfasst, durch den das Boot (40)
aktiv eine Quer-, Langs- oder Hubbewegung ge-
geniber dem Schienenfahrzeug (30) vorneh-
men kann, und/oder dass

die Verbindungseinrichtung (25) Gelenkstan-
gen (28) umfasst.

Fahrgeschéft (1) nach einem der vorgenannten An-
spriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

verriegelbare Kupplungselemente (27) vorgesehen
sind, durch die die Position und/oder Lage des Boo-
tes (40) gegeniiber dem Schienenfahrzeug (30) fest-
legbar ist.

Fahrgeschéft (1) nach einem der vorgenannten An-
spriiche,
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dadurch gekennzeichnet, dass

ein Drehgelenk (35) vorgesehen ist, durch welches
das Boot (40) gegeniiber dem Schienenfahrzeug
(30) um eine Vertikalachse (Z) verdrehbar ist.

Fahrgeschéft (1) nach einem der vorgenannten An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

ein Stellglied (36) vorgesehen ist, durch das das
Boot (40) gegenliber dem Schienenfahrzeug (30)
um eine Vertikalachse (Z) verdrehbar ist.

Fahrgeschéft (1) nach einem der vorgenannten An-
spriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

ein zweiter aktiver Antrieb (60) vorgesehen ist, der
unabhangig von dem ersten aktiven Antrieb (50) das
wenigstens eine Fahrzeug (20) antreiben kann.

Fahrgeschéft (1) nach einem der vorgenannten An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Fahrzeug (20) mindestens eine Kopplungsein-
richtung (15) aufweist, durch die mindestens einer
der aktiven Antriebe (50, 60) zugekoppelt und/oder
entkoppelt werden kann.

Fahrgeschéaft (1) nach einem der vorgenannten An-
spriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

mindestens eine Kopplungseinrichtung (15) zwi-
schen dem ersten aktiven Antrieb (50) und dem
zweiten aktiven Antrieb (60) wechseln kann.

Fahrgeschéft (1) nach einem der vorgenannten An-
spriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass

der erste aktive Antrieb (50) und/oder der zweite
aktive Antrieb (60) ein Seilantrieb (62), ein For-
derkettenantrieb, ein Zahnradantrieb, ein Reib-
radantrieb, ein Triebstockantrieb, ein Linear-
Synchron-Antrieb, ein Linear Induktion-Antrieb
oder ein Magnetantrieb ist

und/oder dass mindestens einer der aktiven An-
triebe (50, 60) festan dem Fahrzeug angeordnet
ist,

und/oder das Fahrzeug (20) induktiv, kabelge-
bunden, mittels eines Schleifers (49) und/oder
mittels mindestens einer Batterie, eines Super-
kondensators, einer Brennstoffzelle mit elektri-
scher Energie versorgt wird,

und/oder dass das Fahrzeug (20) einen Mast
(44) mit Mitteln zur Ubertragung elektrischer En-
ergie aufweist,

und/oder dass Uber der Fahrstrecke (11) zumin-
dest abschnittsweise wenigstens ein elektri-
scher Leiter (19) angeordnet ist, und dass die
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Mittel am Mast (44) den wenigstens einen elek-
trischen Leiter (19) zur Ubertragung elektrischer
Energie kontaktieren,

und/oder dass die Fahrstrecke (11) wenigstens
einen Abschnitt aufweist, in dem das Fahrzeug
(20) vollstandig oder teilweise aus dem Gewas-
ser auftaucht,

und/oder dass das Fahrzeug (20) eine Steuer-
einrichtung (70) aufweist, und dass es die Steu-
ereinrichtung (70) dem mindestens einen Fahr-
gast ermdglich, auf das Fahrverhalten des Fahr-
zeugs (20) aktiv Einfluss zu nehmen,

und/oder dass die Steuereinrichtung (70) eine
Schnittstelle (75) aufweist, die mit einem per-
sonlichen mobilen Endgerat (80) des Fahrgas-
tes verbunden werden kann, und dass der Fahr-
gast Uber sein persénliches mobiles Endgerat
(80) auf das Fahrverhalten des Fahrzeugs (20)
aktiv Einfluss nehmen kann,

und/oder dass die Steuereinrichtung (70) zeit-
lich begrenzt oder abschnittsweise eine Ein-
flussnahme aufdas Fahrverhalten des Fahrzeu-
ges (20) zulasst,

und/oder dass das Fahrverhalten die Geschwin-
digkeit, die Fahrtrichtung, eine Drehung um die
Vertikalachse, die Langs- und/oder Querbe-
weglichkeit betrifft,

und/oder dass die Schienenfiihrung (10) we-
nigstens eine Weiche (13) aufweist.

Fahrgeschaft (1) nach dem Oberbegriff des An-
spruchs 1 oder nach einem der vorgenannten An-
spriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

wenigstens ein Effektfahrzeug (90) vorgesehen ist,
welches auf der mindestens einen Schienenfiihrung
(10) fahren kann.

Fahrgeschéft (1) nach einem der vorgenannten An-
spriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass

das wenigstens eine Effektfahrzeug (90) mittels
der wenigstens einen Weiche (13) auf die Fahr-
strecke (11) und/oder von der Fahrstrecke (11)
geleitet werden kann,

und/oder dass das wenigstens eine Effektfahr-
zeug (90) konfiguriert ist, das wenigstens eine
Fahrzeug (20) zu beschleunigen bzw. anschie-
ben zu kénnen,

und/oder dass das Effektfahrzeug (90) konfigu-
riertist, vollstandig unterhalb einer Wasserober-
flache des Gewassers (5) zu fahren,

und/oder dass das Effektfahrzeug (90) mindes-
tens ein Stellglied zum Bewegen von Gegen-
stdnden und/oder Animieren von Effekten auf-
weist,

und/oder dass das Effektfahrzeug (90) Betati-
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15.

16.

17.

18.

19.

24

gungsmittel aufweist, durch die das Effektfahr-
zeug (90) die Kopplungseinrichtung (15)
und/oder verriegelbaren Kupplungselemente
(27) betatigen kann.

Fahrgeschaft (1) nach dem Oberbegriff des An-
spruchs 1 oder nach einem der vorgenannten An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

ein Bahnhof (9) mit einem Wartebereich vorgesehen
ist, und dass in dem Wartebereich mindestens ein
Wettbewerb unter den Fahrgéasten durchgefiihrt und
ausgewertet wird und dass die Fahrgaste in Abhan-
gigkeit des Ergebnisses Sitzplatze oder Funktionen
in dem wenigsten einen Fahrzeug (20) zugewiesen
bekommen.

Fahrgeschaft (1) nach dem Oberbegriff des An-
spruchs 1 oder nach einem der vorgenannten An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Fahrstrecke (11) einen Abschnitt mit einem Be-
cken (8) aufweist, wobei ein Wasserpegel in dem
Gewasser (5) in dem Becken (8) kontrolliert an- und
absenkbar ist.

Fahrgeschéft (1) nach einem der vorgenannten An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Schienenfiihrung (10) wenigstens eine Wippe
(18) aufweist, wobei die Wippe (18) um mindestens
eine Achse, vorzugsweise quer zu der Fahrtrichtung,
verschwenkbar ist.

Fahrgeschéft (1) nach den Anspriichen 15 und 16,
dadurch gekennzeichnet, dass

das bei Erreichen eines vorbestimmten Wasserpe-
gels in dem Becken (8) das Fahrzeug (20) tber die
Wippe (18) die Fahrt in Fahrtrichtung fortsetzt.

Verfahren zum Betreiben eines Fahrgeschéafts ge-
maf einem der Anspriiche 1 bis 17.

Effektfahrzeug (90) fiir ein Fahrgeschaft nach einem
der Anspriiche 1 bis 17, insbesondere mit den Merk-
malen wenigstens eines der Patentanspriiche 12 bis
13.
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