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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Getrie-
beanordnung mit einem Getriebe zur Betatigung einer
automatischen Tirdichtung und eine Turdichtung mit
dieser Getriebeanordnung.

[0002] Automatische Turdichtungen werden benutzt,
um insbesondere einen bei Tiiren ohne Schwellen zwi-
schen dem unteren Ende eines Tirblatts und einem
FuBboden vorhandenen Spalt abzudichten, so dass
Larm, Rauch, Flammen und/oder Luft nicht durch diesen
Spalt hindurchtreten kdnnen. Automatische Turdichtun-
gen haben dazu eine Dichtleiste mit einem Dichtungse-
lement, meist ein Dichtungsprofil, das im geschlossenen
Zustand der Tur gegen den Fuf3boden gedriickt ist, um
den Spalt abzudichten, und das in einem gedffneten Zu-
stand vom FuRboden abgehoben ist, um den Spalt frei-
zugeben, so dass das Tirblatt bewegt werden kann, oh-
ne dass das Dichtungselement iber den FulRboden
schleift. Solche Dichtungen kénnen auch an anderen
Stellen von Tiren vorgesehen sein, zum Beispiel auch
am oberen Ende einer Tir, um zum Beispiel bei einem
nichtgefalzten Turblatt einen Spaltzwischen Turblatt und
einem Tlrrahmen oder bei raumhohen Tiiren einen Spalt
zwischen Turblatt und Zimmerdecke abzudichten.
[0003] Die Dichtungen weisen neben der Dichtungs-
leiste einen Bewegungsmechanismus auf, um die Dich-
tungsleiste zwischen einer Dichtstellung und einer Frei-
gabestellung zu bewegen. Dieser Bewegungsmechanis-
mus ist mit einem Ausléser verbunden. Uber diesen Aus-
I6ser kann eine Kraft in den Bewegungsmechanismus
eingeleitet werden, um die Dichtungsleiste aus der Frei-
gabestellung in die Dichtstellung zu bewegen. Ferner ist
der Bewegungsmechanismus mit einem Ruckstellme-
chanismus verbunden, der meist eine Riickstellfeder auf-
weist. Eine solche Riickstellfeder kann stattdessen auch
integraler Teil des Bewegungsmechanismus sein, zum
Beispiel eine Blattfeder, an der die Dichtungsleiste be-
festigt ist und die sich bei einer Krafteinleitung in den
Ausléser und damit in den Bewegungsmechanismus
wolbt. Die Ruckstellfeder bewegt bei einer Entlastung
des Auslosers die Dichtungsleiste in die Freigabestel-
lung und bringt die dazu notwendige Kraft auf. Die Riick-
stellkraft wirkt der Bewegung der Dichtungsleiste in die
Dichtstellung entgegen. Daher muss bei einer Bewegung
der Dichtungsleiste in die Dichtstellung insbesondere die
von der Riickstellfeder aufgebrachte Riickstellkraft Giber-
wunden werden.

[0004] Der Ausloser ragt meist auf einer Schmalseite
Uber das Turblatt hinaus. Beim SchlieRen einer Tir
schlagt er dann gegen den Tirrahmen oder ein anderes
feststehendes Element und wird dadurch eingedrickt.
Dieses Prinzip wird sowohl fir Drehfliigeltiiren als auch
fur Schiebetiiren verwendet.

[0005] BeiSchiebetiiren ergibt sich dabei der Nachteil,
dass die Rickstellkraft der Rickstellfeder der
SchlieBbewegung des Turfligels entgegenwirkt. Die
Ruckstellkraft kann in ungiinstigen Fallen sogar den Tur-
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fligel einer geschlossenen Schiebetiir wieder aus seiner
Schlielstellung herausbewegen und einen Spalt 6ffnen.
Zumindest kann sich die Wirkung einer Riickstellfeder
darin zeigen, dass zu einem vollstandigen SchlieRen der
Schiebetiir zur Uberwindung der Kraft der Riickstellfeder
ein héherer Kraftaufwand notwendig ist, als er sonstzum
Schlieen der Schiebetlr notwendig ist.

[0006] Der Erfindung lag die Aufgabe zugrunde, eine
Lésung zu finden, mit der die Wirkung der Riickstellfeder
entgegen der beim SchlieBen einer Schiebetiir aufge-
brachten SchlieRkraft zu reduzieren.

[0007] Diese Aufgabe wird durch eine erfindungsge-
mafle Getriebeanordnung nach Anspruch 1 geldst, die
in oder mit einer automatischen Tirdichtung benutzt wer-
den kann.

[0008] Die erfindungsgemaRe Getriebeanordnung
weist folgende Merkmale auf:

a. Einen Ausloser,

b. wenigstens ein Getriebeelement und
c. ein Ubertragungselement,

d. die ein Getriebe bilden,

e. wobei der Ausléser eine Anschlagflache hat, mit
der der Ausloser an einem Turrahmen oder einem
anderen Element anschlagen kann, um eine Kraft in
das Getriebe einzuleiten,

f.wobei der Ausléser und das Ubertragungselement
Uiber das wenigstens eine Getriebeelemente gekop-
pelt sind,

g. wobei das Ubertragungselement eine Verbin-
dungs- oder Anlagestruktur aufweist, um das Uber-
tragungselement mit einem Bewegungsmechanis-
mus oder einem Ausldser der automatischen Dich-
tung zu verbinden oder an dem Bewegungsmecha-
nismus oder dem Ausldser der automatischen Dich-
tung anzuliegen, und

h. wobei ein Ubersetzungsverhaltnis des Getriebes
groRer als 1 ist.

[0009] Eine solche Getriebeanordnung kann wie im
Anspruch 9 angegeben miteiner automatischen Tirdich-
tung oder wie im Anspruch 10 angegeben in einer auto-
matischen Turdichtung benutzt werden. Mittels einer er-
findungsgeman konstruierten Getriebeanordnung ist es
moglich, die Kraft, die zur Betatigung der Tirdichtung
notwendig ist, zu reduzieren. Da die Kraft zum Bewegen
der Dichtungsleiste aus der Freigabestellung in die Dicht-
stellung beim SchlieRen der Schiebetur nicht unmittelbar
oder Uber einen Ausldser der Turdichtung in den Bewe-
gungsmechanismus eingeleitet wird, sondern uber die
Getriebeanordnung, ist es moglich, mittels der Getriebe-
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anordnung zum Reduzieren die Kraft zu nutzen. Das
Ubersetzungsverhltnis des Getriebes ist groRer als 1
gewahlt, umdie dulere Kraft, die zum Bewegen der Dich-
tungsleiste aus der Freigabestellung in die Dichtstellung
notwendig ist, zu reduzieren. Zwar geht das auf Kosten
des Betatigungsweges: So muss der Ausléser der Ge-
triebeanordnung zum Bewegen der Dichtungsleiste ei-
nen gréBeren Weg zurlicklegen als der Ausldser einer
Turdichtung ohne erfindungsgemafle Getriebeanord-
nung. Die Vorteile des geringeren Kraftaufwandes wie-
gen den langere Betatigungsweg aber auf.

[0010] DerAusl6sereiner erfindungsgeméafien Getrie-
beanordnung kann eine Abtriebsstruktur und ein erstes
Getriebeelement der Getriebeelemente kann eine An-
triebsstruktur aufweisen und die Abtriebsstruktur des
Auslésers mit der Antriebsstruktur zum Ubertragen einer
Kraft vom Ausléser in das erste Getriebeelement zusam-
menwirken. Der Ausléser kann verschiebbar gelagert
sein. Die Abtriebsstruktur des Auslésers kann eine
Zahnstage oder ein Teil einer Zahnstange sein. Das erste
Getriebeelement kann drehbar gelagert sein. Die An-
triebsstruktur des ersten Getriebeelementes kann einen
ersten Zahnkranz oder ein Teil eines ersten Zahnkranzes
sein, der die Zahnstange oder den Teil der Zahnstange
kammt.

[0011] Das erste Getriebeelementkann neben der An-
triebsstruktur eine Abtriebsstruktur und ein zweites Ge-
triebeelement der Getriebeelemente kann eine Antriebs-
struktur aufweisen. Die Abtriebsstruktur des ersten Ge-
triebeelements kann mit der Antriebsstruktur des zweiten
Antriebs zum Ubertragen einer Kraft vom ersten Getrie-
beelement in das zweite Getriebeelement mittelbar oder
unmittelbar zusammenwirken. Bei einem unmittelbaren
Zusammenwirken wird die Kraft direkt vom ersten zum
zweiten Getriebeelement Gibertragen. Bei einem mittel-
baren Zusammenwirken wird die Kraft Gber weitere Ge-
triebeelemente vom ersten zum zweiten Getriebeele-
ment Ubertragen.

[0012] Das erste Getriebeelement kann als Abtriebs-
struktur einen zweiten Zahnkranz oder einen Teil eines
zweiten Zahnkranzes aufweisen. Der Radius des zwei-
ten Zahnkranzes kann kleiner sein als der Radius des
ersten Zahnkranzes.

[0013] Auchdaszweite Getriebeelementkanndrehbar
gelagert sein. Es kann als Antriebselement einen dritten
Zahnkranz odereinen Teil eines dritten Zahnkranzes auf-
weisen. Der zweite Zahnkranz oder dessen Teil kann
den dritten Zahnkranz oder dessen Teil kammen.
[0014] Das zweite Getriebeelement kann neben der
Antriebsstruktur eine Abtriebsstruktur und das Ubertra-
gungselementkann eine Antriebsstruktur aufweisen. Die
Abtriebsstruktur des zweiten Getriebeelements kann mit
der Antriebsstruktur des Ubertragungselements zum
Ubertragen einer Kraft vom zweiten Getriebeelement in
das Ubertragungselement zusammenwirken.

[0015] Die Abtriebsstruktur des zweiten Getriebeele-
mentes kann der dritte Zahnkranz oder ein vierter Zahn-
kranz oder ein Teil des vierten Zahnkranzes sein, wobei
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dann der Radius des vierten Zahnkranzes kleiner ist als
der Radius des dritten Zahnkranzes.

[0016] Grundsatzlich ist es auch mdglich, dass das
erste Getriebeelement nur einen Zahnkranz aufweist,
der sowohl die Abtriebsstruktur des Auslésers kammt als
auch den dritten Zahnkranz des zweiten Getriebeele-
mentes oder einen Teil des dritten Zahnkranzes. Dann
muss das zweite Getriebeelement neben dem dritten
Zahnkranz oder einem Teil davon auch den vierten Zahn-
kranz oder einen Teil davon aufweisen.

[0017] Es ist somit erfindungsgemal maoglich, dass
wenigstens eine der Antriebsstrukturen und/oder we-
nigstens eine der Abtriebsstrukturen eine Zahnstange,
ein Teil einer Zahnstange, ein Zahnkranz oder ein Teil
eines Zahnkranzes ist.

[0018] Eine erfindungsgemale Getriebeanordnung
kann ein Gehause aufweisen, in oder an dem der Aus-
I6ser, das wenigstens eine Getriebeelement und das
Ubertragungselement drehbar oder linear verschiebbar
gelagert sind.

[0019] Der Ausldser kann an einer ersten Seite durch
eine erste Offnung aus dem Gehause herausragen, so
dass von aullen eine Kraft in den Ausloser eingeleitet
werden kann. Das Gehause kann auf einer der ersten
Offnung gegeniiberliegenden Seite des Gehauses eine
zweite Offnung haben, aus der das Ubertragungsele-
ment herausragt und/oder Uber die die Verbindungs-
struktur des Ubertragungselementes zugénglich ist, um
sie mit einem Ausléser oder einem Bewegungsmecha-
nismus zu verbinden.

[0020] Vorzugsweise ist das Gehause der Getriebea-
nordnung in dem Dichtungselement angeordnet. Das er-
leichtertinsbesondere die Montage der beiden Gehause
in einer Nut in einem Tirblatt.

[0021] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung
werden unter Bezugnahme auf die Zeichnungen eines
Ausflihrungsbeispiels nachfolgend beschrieben. Es zei-
gen:

Fig. 1 eine perspektivische, nicht isometrische Dar-
stellung aus der Vogelperspektive einer erfin-
dungsgemafien automatischen Tirdichtung
mit einer Getriebeanordnung und mit einer
Dichtungsleiste in der Freigabestellung,

Fig. 1a  eine perspektivische, isometrische Darstel-
lung aus der Vogelperspektive einer erfin-
dungsgemafien automatischen Tirdichtung
mit einer Getriebeanordnung und mit einer
Dichtungsleiste in der Dichtstellung,

Fig. 2 die Turdichtung in der Ansicht wie in Fig. 1,
jedoch ohne Gehause und Dichtungselement
und nur teilweise dargestelltem Bewegungs-
mechanismus,

Fig 2a die Tirdichtung in der Ansicht wie in Fig. 1a,
jedoch ohne Gehause und Dichtungselement
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und nur teilweise dargestelltem Bewegungs-
mechanismus,
Fig. 3 die Turdichtung in der Ansicht wie in Fig. 1,
jedoch ohne Gehause, Dichtungselementund
Gehausedeckel der Getriebeanordnung und
nur teilweise dargestelltem Bewegungsme-
chanismus,
Fig. 3a  die Turdichtung in der Ansicht wie in Fig. 1a,
jedoch ohne Gehause, Dichtungselementund
Gehausedeckel der Getriebeanordnung und
nur teilweise dargestelltem Bewegungsme-
chanismus,

eine nichtisometrische Ansicht der Vordersei-
te der Turdichtung in der Freigabestellung oh-
ne Gehause, Dichtungselement und Gehau-
sedeckel der Getriebeanordnung und nur teil-
weise dargestelltem Bewegungsmechanis-
mus,

Fig. 4

eine isometrische Ansicht der Vorderseite der
Turdichtung in der Dichtstellung ohne Gehau-
se, Dichtungselement und Gehausedeckel
der Getriebeanordnung und nur teilweise dar-
gestelltem Bewegungsmechanismus,

Fig. 4a

eine nicht isometrische Ansicht der Riickseite
der Turdichtung in der Freigabestellung ohne
Gehause, Dichtungselement und Gehause-
deckel der Getriebeanordnung und nur teil-
weise dargestelltem Bewegungsmechanis-
mus,

Fig. 5

eine isometrische Ansicht der Riickseite der
Turdichtung in der Dichtstellung ohne Gehau-
se, Dichtungselement und Geh&ausedeckel
der Getriebeanordnung und nur teilweise dar-
gestelltem Bewegungsmechanismus,

Fig. 5a

eine nicht isometrische Ansicht einer Auslo-
serseite der Turdichtung in der Freigabestel-
lung mit nur teilweise dargestelltem Bewe-
gungsmechanismus und

Fig. 6

eine isometrische Ansicht der Ausldserseite
der Turdichtung in der Dichtstellung ohne Ge-
hause, Dichtungselement und Gehausede-
ckel der Getriebeanordnung und nur teilweise
dargestelltem Bewegungsmechanismus.

Fig. 6a

[0022] Es st nicht notwendig, dass eine erfindungsge-
mafRe Vorrichtung alle nachfolgend beschriebenen
Merkmale aufweist. Es ist auch méglich, dass eine erfin-
dungsgemalie Vorrichtung nur einzelne Merkmale des
nachfolgend beschriebenen Ausfiihrungsbeispiels auf-
weist.
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[0023] Die erfindungsgemale automatische Tirdich-
tung weist zwei Befestigungswinkel 1 (von denen nur ei-
ner dargestellt ist), ein Gehause 2, einen Bewegungs-
mechanismus, eine Dichtleiste 3, 6 mit einem Trageprofil
6 und einem Dichtungsprofil 3 als Dichtelement und eine
erfindungsgeméafRe Getriebeanordnung 7 auf.

[0024] Das Gehause 2 der Dichtung, der Bewegungs-
mechanismus und die Dichtleiste 6 kdnnen im Grunde
so gestaltet sein, wie bei einer bekannten automatischen
Turdichtung.

[0025] Das Gehause 2 kann insbesondere ein Profil
mit einem weitgehend gleichférmigen Querschnitt sein,
insbesondere ein Strangpressprofil aus Aluminium oder
Kunststoff.

[0026] Der Bewegungsmechanismus, von dem in den
Figuren nur eine Stange 51 dargestellt ist, kann insbe-
sondere ein Bewegungsmechanismus mit Scherenele-
menten oder mit Blattfedern sein. Ist ein Bewegungsme-
chanismus mit Scherenelementen gewabhlt, hat die Dich-
tung auch noch eine Riickstellfeder. Ist der Bewegungs-
mechanismus ein Mechanismus mit Blattfedern, wird die
Ruckstellfeder durch die Blattfedern gebildet und ist da-
mit integraler Teil des Bewegungsmechanismus.
[0027] Das Trageprofil 6 der Dichtleiste kann ebenfalls
ein Profil mit einem weitgehend gleichférmigen Quer-
schnitt sein, insbesondere ein Strangpressprofil aus Alu-
minium oder Kunststoff. Das Trageprofil ist mit dem Be-
wegungsmechanismus befestigt und es tragt das Dich-
tungsprofil 3. Das kann insbesondere in dem Trageprofil
6 eingezogen sein oder an dem Trageprofil 6 angeklebt
sein. Das Dichtungsprofil 3 besteht in bevorzugten Aus-
fuhrungen aus einem Elastomer. Bei dem Elastomer
kann es sich um Silikon handeln. Das Dichtungsprofil 3
kann ebenfalls auf bekannte Art gestaltet sein.

[0028] Das Trageprofil 6 ist an einem ausloserseitigem
Ende der Dichtung ausgeklinkt, um Platz firr die Getrie-
beanordnung 7 in der Freigabestellung der Dichtleiste 3,
6 zu schaffen.

[0029] Das Gehause 2 ist im Wesentlichen u-férmig
und weist einen Steg 21 auf, der Enden von zwei dufReren
Schenkeln 22 verbindet, die im Wesentlichen parallel zu-
einander verlaufen. Durch zwei Schenkel 23, die von den
auleren Schenkeln 22 nach innen ragen, istin dem Ge-
hause 2 ein Kanal gebildet. In diesem Kanal 2 ist die
Stange 51 des Bewegungsmechanismus verschiebbar
und gefuihrt angeordnet. In Enden des Kanals kénnen
die Befestigungswinkel 1 eingesteckt werden, iber die
die Dichtung an einem Turblatt befestigt werden kann.
Ferner ist ein Gehduse 73, 74 und ein Ubertragungsele-
ment 72 der Getriebeanordnung 7 in den Kanal einge-
schoben. Das Gehause 73, 74 der Getriebeanordnung
weist dazu Haltestrukturen 741 und das Ubertragungs-
element 72 weist Flihrungsstrukturen 741 auf, die in den
Kanal des Gehauses 2 eingreifen.

[0030] Die Stange 51 des Bewegungsmechanismus
ist in die Richtung der Langserstreckung des Gehauses
2 bewegbar. Diese Langsbewegung der Stange 51 wird
durch den Ubrigen, nicht dargestellten Teil des Bewe-
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gungsmechanismus in eine Querbewegung der Dicht-
leiste 3, 6 zwischen der Freigabestellung und der Dicht-
stellung gewandelt.

[0031] Anders als bei bekannten Dichtungen ist die
Stange 51 jedoch nicht unmittelbar mit einem Ausléser
verbunden, Uber den eine Kraft zum Betatigen des Be-
wegungsmechanismus in die Dichtung eingeleitet wer-
den kann, um die Dichtleiste 3, 6 aus der Freigabestel-
lung in die Dichtstellung zu verschieben. Bei der erfin-
dungsgemafien Dichtung ist anstelle des Ausldsers die
erfindungsgemaRe Getriebeanordnung 7 mit der Stange
51 des Bewegungsmechanismus verbunden, die ihrer-
seits einen Ausloser 71 aufweist. Die Stange 51 kann
wie die entsprechende Stange einer bekannten Dichtung
ausgefiihrt sein. An einem ausléserseitigen Ende der
Stange ist ein Gewinde 511 vorgesehen, auf das bei be-
kannten Dichtungen der Ausléser der Dichtung ge-
schraubt ist und das bei der erfindungsgemafen Dich-
tung mit der Getriebeanordnung 7 verbunden ist, namlich
mit dem Ubertragungselement 72 der Getriebeanord-
nung 7.

[0032] Die Getriebeanordnung 7 weist den Ausloser
71, das Gehause 73, 74 mit dem Gehausedeckel 73 als
weiteres Teil des Gehauses, eine Gehauseschale 74,
das Ubertragungselement 72 sowie ein erstes Getriebe-
element 75 und ein zweites Getriebeelement 76 auf. Der
Ausloser 71, die beiden Getriebeelemente 75, 76 und
das Ubertragungselement 72 bilden ein Getriebe. Der
Ausloser 71 ist das Element des Getriebes, in das eine
Kraft eingeleitet wird und das Ubertragungselement 72
ist das Teil des Getriebes, an dem eine grofiere Kraft
abgegeben wird. Das Getriebe hat ein Ubersetzungsver-
haltnis, das grof3er als 1 ist.

[0033] Der Ausldser 71 istin dem Gehause 73, 74 der
Getriebeanordnung 7 verschiebbar gelagert. Er ragt aus
einer ersten Offnung stirnseitig aus dem Gehause 73, 74
heraus. Durch Krafteinwirkung auf den Ausléser 71 kann
dieser linear in das bzw. in dem Gehause 73, 74 ver-
schoben werden. Zum Bewegen der Dichtleiste 3, 6 aus
der Freigabestellung in die Dichtstellung muss der Aus-
I6ser 71 um einen Weg mit der Lange |1 bewegt werden.
[0034] Der Ausloser 71 weist zumindest in einem Be-
reich in dem Gehause 73, 74 eine Zahnstange 711 auf.
Uber diese Zahnstange 711 kann der Ausléser 71 die
aufgenommene Kraft abgeben. Die Zahnstange 711 bil-
det somit eine Abtriebsstruktur des Ausldsers 71.
[0035] Das erste Getriebeelement 75 ist drehbar in
dem Gehause 73, 74 der Getriebeanordnung 7 gelagert
und weist einen Teil eines ersten Zahnkranzes 751 mit
einem ersten Radius r1 um die Drehachse des ersten
Getriebeelements 75 auf. Dieser Teil des ersten Zahn-
kranzes 751 bildet eine Antriebstruktur, Gber welche die
von dem Ausléser 71 abgegebene Kraft in das erste Ge-
triebeelement 75 eingeleitet wird. Dazu kdmmt die An-
triebsstruktur des ersten Getriebeelements 75 die Zahn-
stange 711 des Auslosers 71. Das erste Getriebeelement
75 weist ferner einen zweiten Zahnkranz 712 auf. Dieser
hat einen zweite Radius r2 um die Drehachse des ersten
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Getriebeteils 75, der kleiner ist als der erste Radius r1.
Der zweite Zahnkranz 752 bildet eine Abtriebsstruktur
des ersten Getriebeelementes 75.

[0036] Bei einer Drehung des ersten Getriebeele-
ments 75 wird die Winkelgeschwindigkeit am ersten
Zahnkranz 751 bzw. an der Antriebsstruktur des ersten
Getriebeelementes 75 in eine kleinere Winkelgeschwin-
digkeit am zweiten Zahnkranz 752 bzw. an der Abtriebs-
struktur des ersten Getriebeelementes 75 lbersetzt. Zu-
gleich wird das an der Antriebsstruktur aufgenommene
Drehmoment in ein gréRBeres Drehmoment an der Ab-
triebsstruktur Ubersetzt.

[0037] Das zweite Getriebeelement 76 ist ein Zahnrad
mit einem dritten Zahnkranz 761 mit einem dritten Radius
r3 um eine Drehachse des zweiten Getriebeelementes.
Das zweite Getriebeelement ist ebenfalls im Gehause
der Getriebeanordnung drehbar gelagert. Der dritte Ra-
dius r3 entspricht dem zweiten Radius r2. Der dritte Zahn-
kranz 761 ist zugleich Antriebsstruktur als auch Abtriebs-
struktur des zweiten Getriebeelementes 76. Durch das
zweite Getriebeelement 76 findetkeine Veranderung des
Drehmomentes statt. Es findet lediglich eine Richtungs-
umkehr statt.

[0038] Das Ubertragungselement 72 weist wie der
Ausloser 71 eine Zahnstange 721 auf, die eine Antriebs-
struktur des Ubertragungselementes 72 ist. Der dritte
Zahnkranz 761 des zweiten Getriebeelementes 76
kadmmt diese Zahnstange 721. Dadurch wird das Dreh-
moment an dem dritten Zahnkranz 761 in eine entspre-
chende Kraft an der Zahnstange 721 gewandelt. Die
Kraftistaufgrund der Ubersetzung mittels des ersten Ge-
triebeelementes 75 gréRer als die in den Ausléser 71
eingeleitete Kraft. Zugleich ist auch der Weg, den das
Ubertragungselement 72 bei einer Betétigung des Aus-
l6sers 71 zurlicklegt, kleiner als der Weg, den der Aus-
I6ser 71 zuriicklegt.

[0039] Das Ubertragungselement 72 hat eine Gewin-
debohrung. Mit dieser ist es auf die Stange 51 des Be-
wegungsmechanismus geschraubt. Die Bewegung des
Ubertragungselementes 72 wird dadurch unmittelbar in
die Stange 51 und somit in den Bewegungsmechanis-
mus der erfindungsgemafen Dichtung eingeleitet.
[0040] Mittels der Getriebeanordnung 7 ist es somit
moglich, die Kraft, die zur Bewegung der Dichtleiste 3, 6
aus der Freigabestellung in die Dichtstellung notwendig
istund dazu in den Bewegungsmechanismus eingeleitet
werden muss, zu reduzieren. Umgekehrt wird auch die
Kraft der Ruckstellfeder, die tUber die Stange 51 auf den
Ausloser 71 der Getriebeanordnung 7 wirkt, durch das
Getriebe herabgesetzt. Ein Offnen der Tiir aufgrund der
Wirkung der Riickstellfeder wird dadurch vermieden.

Patentanspriiche

1. Getriebeanordnung (7) zur Verwendung in oder mit
einer automatischen Turdichtung,
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- mit einem Ausléser (71),

- mit wenigstens einem Getriebeelement (75,
76) und

- mit einem Ubertragungselement (72),

- die ein Getriebe bilden,

- wobei der Ausloser (71) eine Anschlagflache
(711) hat, mit der der Ausloser (71) an einem
Turrahmen oder einem anderen Element an-
schlagen kann, um eine Kraft in das Getriebe
einzuleiten,

- wobei der Ausléser (71) und das Ubertra-
gungselement (72) Uber das wenigstens eine
Getriebeelement (75, 76) gekoppelt sind,
-wobeidas Ubertragungselement (72) eine Ver-
bindungs- oder Anlagestruktur aufweist, um das
Ubertragungselement (72) mit einem Bewe-
gungsmechanismus oder einem Ausldser der
automatischen Dichtung zu verbinden oder an
dem Bewegungsmechanismus oder dem Aus-
I6ser (71) der automatischen Dichtung anzulie-
gen, und

- wobei ein Ubersetzungsverhéltnis des Getrie-
bes grofer als 1 ist.

Getriebeanordnung (7) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der Ausldser (71) eine Ab-
triebsstruktur (712), ein erstes Getriebeelement (75)
der Getriebeelemente (75, 76) und eine Antriebs-
struktur (751) aufweist und die Abtriebsstruktur (712)
des Auslésers (71) mit der Antriebsstruktur (751)
zum Ubertragen einer Kraft vom Ausléser (71)in das
erste Getriebeelement (75) zusammenwirken.

Getriebeanordnung (7) nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass das erste Getriebeelement
(75) neben der Antriebsstruktur (751) eine Abtriebs-
struktur (752), ein zweites Getriebeelement (76) der
Getriebeelemente (75, 76) und eine Antriebsstruktur
(761) aufweist und die Abtriebsstruktur (752) des
ersten Getriebeelements (75) mit der Antriebsstruk-
tur (761) des zweiten Getriebeelements (76) zum
Ubertragen einer Kraft vom ersten Getriebeelement
(75) in das zweite Getriebeelement (76) mittelbar
oder unmittelbar zusammenwirken.

Getriebeanordnung (7) nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass das zweite Getriebeelement
(76) neben der Antriebsstruktur (761) eine Abtriebs-
struktur (762) und das Ubertragungselement (72) ei-
ne Antriebsstruktur (721) aufweist und die Abtriebs-
struktur (762) des zweiten Getriebeelements (76) mit
der Antriebsstruktur (721) des Ubertragungsele-
ments (72) zum Ubertragen einer Kraft vom zweiten
Getriebeelement (76) in das Ubertragungselement
(72) zusammenwirken.

Getriebeanordnung (7) nach einem der Anspriiche
1bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens
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eine der Antriebsstrukturen und/oder wenigstens ei-
ne der Abtriebsstrukturen eine Zahnstange, ein Teil
einer Zahnstange, ein Zahnkranz oder ein Teil eines
Zahnkranzes ist.

Getriebeanordnung (7) nach einem der Anspriiche
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Getrie-
beanordnung (7) ein Gehause (73, 74) aufweist, in
oder andemder Ausléser (71), das wenigstens eine
Getriebeelement (75, 76) und das Ubertragungse-
lement (72) drehbar oder linear verschiebbar gela-
gert sind.

Getriebeanordnung (7) nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dass der Ausldser (71) an einer
ersten Seite durch eine erste Offnung aus dem Ge-
hause (73, 74) herausragt.

Getriebeanordnung nach Anspruch 6 oder 7, da-
durch gekennzeichnet, dass das Gehause (73, 74)
auf einer der ersten Offnung gegeniiberliegenden
Seite des Geh&uses (73, 74) eine zweite Offnung
hat, aus der das Ubertragungselement (72) heraus-
ragt und/oder lber die die Verbindungsstruktur des
Ubertragungselementes (72) zugéanglich ist, um sie
mit einem Ausloser (71) oder einem Bewegungsme-
chanismus zu verbinden.

Anordnung mit einer automatischen Turdichtung,
wobei die automatische Tirdichtung

- ein Gehause (2), einen Bewegungsmechanis-
mus, eine Dichtungsleiste (3, 6), einen Ausléser
und eine Rickstellfeder aufweist,

- wobei die Riickstellfederintegraler Teil des Be-
wegungsmechanismus oder ein nicht integraler
Teil des Bewegungsmechanismus ist,

- wobei die Dichtleiste (3, 6) an dem Bewe-
gungsmechanismus befestigt ist und der Bewe-
gungsmechanismus an dem Gehause (2) be-
festigt ist,

- wobei der Ausléser mit dem Bewegungsme-
chanismus gekoppelt ist, und

- wobei bei einer Belastung des Auslésers tber
den Ausldser eine Kraft in den Bewegungsme-
chanismus eingeleitet werden kann, um die
Dichtleiste (3, 6) aus einer Freigabestellung in
eine Dichtstellung zu verschieben und die Riick-
stellfeder zu spannen, und

- wobei bei einer Entlastung des Ausldsers von
dem Bewegungsmechanismus eine Kraft aus
der Rickstellfeder genutzt werden kann, um die
Dichtleiste (3, 6) aus der Dichtstellung in die
Freigabestellung zu verschieben,

dadurch gekennzeichnet, dass

- die Anordnung eine Getriebeanordnung (7)
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nach einem der Anspriiche 1 bis 8 aufweist und

die Verbindungs- oder Anlagestruktur des Uber-
tragungselementes (72) der Getriebeanord-
nung (7) mit dem Ausléser der automatischen
Dichtung verbunden ist oder an dem Ausléser 5
anliegt.

10. Anordnung nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Gehause (2) der Turdichtung
und das Gehause (73, 74) der Getriebeanordnung 70
(7) fluchtend zueinander angeordnet sind.

11. Automatische Tirdichtung

- miteinem Gehause (2), einem Bewegungsme- 15
chanismus, einer Dichtungsleiste (3, 6) und ei-
ner Rickstellfeder,
-wobei die Riickstellfeder integraler Teil des Be-
wegungsmechanismus oder ein nicht integraler
Teil des Bewegungsmechanismus ist, 20
- wobei die Dichtleiste (3, 6) an dem Bewe-
gungsmechanismus befestigt ist und der Bewe-
gungsmechanismus an dem Gehause (2) be-
festigt ist,
- wobei der Bewegungsmechanismus ein Kraft- 25
einleitungselement (51) aufweist,
-wobeibeieiner Belastung des Krafteinleitungs-
elementes (51) Uber das Krafteinleitungsele-
ment (51) eine Kraft in den Bewegungsmecha-
nismus eingeleitet werden kann, um die Dicht- 30
leiste (3, 6) aus einer Freigabestellung in eine
Dichtstellung zu verschieben und die Riickstell-
feder zu spannen, und
- wobei bei einer Entlastung des Krafteinlei-
tungselementes (51) von dem Bewegungsme- 35
chanismus eine Kraft aus der Riickstellfeder ge-
nutzt werden kann, um die Dichtleiste (3, 6) aus
der Dichtstellung in die Freigabestellung zu ver-
schieben,

40

dadurch gekennzeichnet, dass

- die Turdichtung eine Getriebeanordnung (7)
nach einem der Anspriiche 1 bis 8 aufweist und

die Verbindungs- oder Anlagestruktur des Uber- 45
tragungselementes (72) der Getriebeanord-
nung (7) mit dem Krafteinleitungselement (51)

der automatischen Dichtung verbunden ist oder

an dem Krafteinleitungselement (51) anliegt.

50
12. Tirdichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Gehause (73, 74) der Getriebe-
anordnung (7) innerhalb des Dichtungselementes
(3) angeordnet ist.
55

13. Tirdichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Getriebeanordnung (7)innerhalb
des Gehauses (2) der Dichtung angeordnet ist.
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