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(67)  Llinvention concerne une voiture de véhicule de
transport public, plus particulierement de véhicule ferro-
viaire, comprenant une plateforme (12), une salle (14) et
un dispositif élévateur pour personne a mobilité réduite,
la salle (14) étant agencée a une hauteur différente de
la plateforme (12) selon une direction d’élévation (Z). Le
dispositif élévateur est déplagable entre au moins une
position d’acces a la plateforme (12) et une position d’ac-
cés ala salle (14). Le dispositif élévateur est contrélé par

VOITURE DE VEHICULE A DISPOSITIF ELEVATEUR ET PROCEDE ASSOCIE

un module de commande (36), le module de commande
(36) étant configuré pour commander le dispositif éléva-
teur en fonction d’'une base de données comprenant des
informations relatives a des réservations de places par
des passagers au sein de la voiture.

L’invention concerne en outre un procédé de com-
mande d’un dispositif élévateur pour personne a mobilité
réduite associé.
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Description

[0001] La présente invention concerne une voiture de
véhicule de transport public, plus particulierement de vé-
hicule ferroviaire, comprenant une plateforme et une sal-
le, la salle étant agencée a une hauteur différente de la
plateforme d’accés selon une direction d’élévation.
[0002] Pourpermettre 'accés d’'une personne a mobi-
lité réduite a sa place depuis le quai, un personnel est
généralement prévu pour aider la personne a accéder a
son siége, puis a sortir du véhicule, dans la mesure ou
les véhicules comprenant une plateforme et une salle a
hauteurs différentes ne sont pas adaptés, par exemple
pour une personne circulant en fauteuil roulant.

[0003] D'’une part, la personne a mobilité réduite est
dépendante du personnel pour ses déplacements.
[0004] D’autre part, cela mobilise du personnel qui
n’est plus disponible, par exemple pour répondre a des
demandes d’autres usagers.

[0005] Unbutdelinvention estde proposerune voiture
offrant 'autonomie d’accés a la gare et a la place d'une
personne a mobilité réduite.

[0006] A cet effet, invention a pour objet une voiture
du type précité, comprenant un dispositif élévateur pour
personnes a mobilité réduite, le dispositif élévateur étant
déplagable entre au moins une position d’acces a la pla-
teforme et une position d’acces a la salle, le dispositif
élévateur étant contr6lé par un module de commande,
le module de commande étant configuré pour comman-
der le dispositif élévateur en fonction d’'une base de don-
nées comprenant des informations relatives a des réser-
vations de places par des passagers au sein du véhicule.
[0007] Ainsi, le dispositif élévateur permet a une per-
sonne a mobilité réduite de se déplacer entre la platefor-
me et la salle de maniére indépendante. Le dispositif
élévateur présente une commande personnalisée en
fonction de réservations.

[0008] La voiture selon I'invention peut en outre com-
prendre une ou plusieurs des caractéristiques suivantes,
considérées isolément ou selon toute combinaison tech-
niguement envisageable :

- le module de commande est configuré pour com-
mander le déplacement du dispositif élévateur de
sorte que le dispositif d’élévateur soit en position
d’acces a la salle lorsqu’'une réservation indique
qu’une personne a mobilité réduite sort de la voiture
aune prochaine gare, et/ou de sorte que le dispositif
élévateur soit en position d’acces a la plateforme
lorsqu’une réservation indique qu’une personne a
mobilité réduite accede a la voiture a une prochaine
gare ;

- la voiture comprend au moins un premier bouton
d’appel du dispositif élévateur et au moins un deuxie-
me bouton d’appel du dispositif élévateur, le premier
bouton d’appel étant agencé au niveau de la plate-
forme, le deuxieme bouton d’appel étant agencé au
niveau de la salle ;
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- le dispositif élévateur est pourvu d’'un détecteur
d’obstacle au déplacement du dispositif élévateur ;
et/ou

- la voiture comprend une signalisation visuelle et/ou
sonore d’alarme, la signalisation visuelle et/ou so-
nore d’alarme étant configurée pour se déclencher
en cas d’incident relatif au dispositif élévateur.

[0009] L’invention concerne en outre un procédé de
commande d’un dispositif élévateur pour personne a mo-
bilité réduite dans une voiture de véhicule de transport
public, plus particulierement de véhicule ferroviaire, la
voiture comprenant une plateforme, une salle et le dis-
positif élévateur pour personne a mobilité réduite, la salle
étant agencée a une hauteur différente de la plateforme
selon une direction d’élévation, le dispositif élévateur
étant déplagable entre au moins une position d’accés a
la plateforme et une position d’acces a la salle, le dispo-
sitif élévateur étant contrélé par un module de comman-
de, le module de commande commandant le dispositif
élévateur en fonction d’'une base de données compre-
nant des informations relatives a des réservations de pla-
ces par des passagers au sein de la voiture.

[0010] Le procédé selon l'invention peut en outre com-
prendre une ou plusieurs des caractéristiques suivantes,
considérées isolément ou selon toute combinaison tech-
niqguement envisageable :

- le procédé comprend une étape de déplacement du
dispositif élévateur en position d’accés ala salle lors-
qu’une réservation indique qu’une personne a mo-
bilité réduite sort de la voiture a une prochaine gare
ou une étape de déplacement du dispositif élévateur
en position d’acces a la plateforme lorsqu’une réser-
vation indique qu’une personne a mobilité réduite
accéde a la voiture a une prochaine gare, ladite éta-
pe de déplacement étant réalisée avant I'entrée du
véhicule a ladite prochaine gare ;

- le dispositif élévateur est pourvu d’'un détecteur
d’obstacle au déplacement du dispositif élévateur,
la détection d’un obstacle par le détecteur d’obstacle
lors d’'un premier déplacement entraine I'arrét du
premier déplacement du dispositif élévateur, et
avantageusement un deuxiéme déplacement dans
un sens opposé au sens du premier déplacement ;

- le procédé comprend une étape d’arrét d’'urgence
du dispositif élévateur, I'étape d’arrét d’urgence
étant entrainé par le déclenchement d’'un bouton
d’arrét d’'urgence sur le dispositif élévateur et/ou par
la présence d’un objet formant obstacle au déplace-
ment du dispositif élévateur ; et/ou

- le procédé comprend une étape d’envoi d'un signal
d’alerte a un personnel suite a I'étape d’arrét d’ur-
gence.

[0011] D’autres aspects et avantages de l'invention
apparaitront a la lecture de la description qui suit, donnée
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a titre d’'exemple et faite en référence aux dessins an-
nexés, dans lesquels :

la figure 1 est une vue schématique de c6té d'une
partie d’'une voiture selon un mode de réalisation de
'invention, et

la figure 2 est une vue schématique de haut d’'une
partie de la voiture de la figure 1.

[0012] Un exemple de voiture 10 de véhicule de trans-
port public, plus particulierement de véhicule ferroviaire,
selon un mode de réalisation de I'invention, est partiel-
lement représentée sur les figures 1 et 2.

[0013] Il est entendu que l'invention s’applique a tout
type de véhicule destiné a transporter des voyageurs tel
qu’un bus, un bateau, etc.

[0014] La voiture 10 s’étend principalement selon une
direction longitudinale L correspondant a la direction nor-
male de circulation du véhicule.

[0015] Lavoiture 10 comprend une plateforme 12, une
salle 14 et un dispositif élévateur 16 pour personnes a
mobilité réduite.

[0016] Lasalle 14 estagencée aune hauteur différente
de la plateforme d’acces selon une direction d’élévation
Z sensiblement perpendiculaire au plan de roulement du
véhicule.

[0017] Plus particulierement, la salle 14 est située en-
dessous de la plateforme 12 selon la direction d’élévation
Z.

[0018] Dans la suite de la description, les termes
« supérieur » et « inférieur » ou « en-dessous » et « au-
dessus » sont définis relativement a la direction d’éléva-
tion Z. Ainsi, un élément dit « supérieur » est disposé au-
dessus d’un élément « inférieur » selon la direction d’élé-
vation Z. De la méme maniére, le terme « hauteur » est
défini selon la direction d’élévation Z.

[0019] Il est défini en outre une direction transversale
T perpendiculaire a la direction longitudinale L et a la
direction d’élévation Z.

[0020] La plateforme 12 d’accés est pourvue d’'au
moins une entrée 18 pour usagers pour permettre I'acces
a ladite plateforme 12.

[0021] L’entrée 18 est, par exemple, un acces a la pla-
teforme 12 depuis I'extérieur du véhicule, par exemple
depuis un quai, ou par exemple un trottoir.

[0022] Laplateforme 12 comprend ici un plancher plat,
c’est-a-dire s’étendant sensiblement a la méme hauteur,
au moins entre au moins une entrée 18 et le dispositif
élévateur 16.

[0023] La plateforme 12 comprend, par exemple, un
plancher plat sur 'ensemble de la plateforme 12.
[0024] Le plancher de la plateforme 12 au niveau de
I'entrée 18 et une surface supérieure du quai (non repré-
senté) s’étendent par exemple sensiblement a la méme
hauteur. En variante (non représentée), le véhicule com-
prend une rampe d’acceés reliant le plancher de la plate-
forme 12 au quai.

[0025] La salle 14 présente ici un plancher plat.
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[0026] La salle 14 est, par exemple, un compartiment
pour passagers.

[0027] La salle 14 comprend par exemple des siéges
pour le transport des passagers, dont au moins un siége
19 adapté pour une personne a mobilité réduite.

[0028] Dansunmodede réalisation,lasalle 14 ne com-
munique pas avec un espace autre que la plateforme.
[0029] Alternativement, la salle 14 communique avec
un espace annexe, I'espace annexe étant par exemple
un compartiment additionnel pour passagers. L’espace
annexe est, par exemple, a une hauteur différente de la
salle 14.

[0030] Le dispositif élévateur 16 est agencé entre la
plateforme 12 et la salle 14.

[0031] Plus particulierement, sur le schéma représen-
té, la plateforme 12 et la salle 14 sont séparées par le
dispositif élévateur 16 d’'une part et par au moins un es-
calier 20, d’autre part.

[0032] Chacun des planchers de la plateforme 12 et
de la salle 14 comprend par exemple une couche de
base rigide et une couche de moquette recouvrant la
surface supérieure de la couche de base.

[0033] Chacun des planchers de la plateforme 12 et
de la salle 14 définit respectivement un bord libre 22, 24,
correspondant a une surface s’étendant depuis I'extré-
mité du plancher correspondant.

[0034] Chaque bord libre 22, 24 s’étend sensiblement
selon la direction d’élévation Z depuis un rebord du plan-
cher correspondant.

[0035] Les bords libres 22, 24 délimitent entre eux un
passage 26 recevant le dispositif élévateur 16.

[0036] Dans I'exemple illustré, les bords libres 22, 24
présentent chacun une forme incurvée. En particulier,
dans un plan longitudinale P sensiblement perpendicu-
laire a la direction d’élévation, les bords libres 22, 24
forment chacun un arc de cercle de méme rayon.
[0037] Ainsi, le passage 26 est circulaire dans le plan
P.

[0038] Selonlinvention, le dispositif élévateur 16 com-
prend une base 28.

[0039] Labase 28 apar exemple la forme d’'un disque,
correspondant sensiblement a la forme du passage 26
dans le plan P.

[0040] Optionnellement, le dispositif élévateur 16 com-
prend également deux garde-corps 32 fixés sur la surfa-
ce supérieure 30 de la base 28 et délimitant entre eux
un sas 34 destiné a recevoir un passager, par exemple
en fauteuil roulant.

[0041] Le dispositif élévateur 16, dont notamment la
base 28, est mobile entre une position d’acces a la pla-
teforme (en traits pleins sur la figure 1) et une position
d’accés a la salle (en pointillés sur la figure 1).

[0042] Le déplacement entre la position d’acces a la
plateforme et la position d’accés ala salle comprend une
translation dans le passage 26 par rapport ala plateforme
et a la salle selon une direction de déplacement D sen-
siblement paralléle a la direction d’élévation Z.

[0043] Dans la position d’accés a la plateforme, une
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surface supérieure 30 de la base 28 et la surface supé-
rieure du plancher de la plateforme 12 affleurent sensi-
blement a une méme hauteur prise selon la direction
d’élévation Z.

[0044] Dans la position d’acces a la salle, la surface
supérieure 30 de la base 28 et la surface du plancher de
la salle 14 affleurent sensiblement a une méme hauteur
prise selon la direction d’élévation Z.

[0045] Dans I'exemple illustré, le dispositif élévateur
16 est en outre mobile en rotation par rapport a la salle
et a la plateforme autour de la direction de déplacement
D.

[0046] Dans I'exemple illustré, le dispositif élévateur
16 est par exemple au moins mobile en rotation entre
une premiére position et une deuxieme position espa-
cées angulairement d’au moins 10° I'une de l'autre.
[0047] Surl’exemple représenté,le déplacemententre
la position d’accés a la plateforme et la position d’acceés
a la salle comprend la translation selon la direction de
déplacement D et la rotation autour de la direction de
déplacement D.

[0048] Ainsi, par exemple, un passager entrant en fau-
teuil roulant par I'entrée 18, se déplace sur le plancher
de la plateforme 12 vers la surface supérieure 30 posi-
tionnée en position d’acces a la plateforme 12. La base
28 est ensuite déplacée en rotation depuis la premiere
position vers la deuxieme position autour de la direction
de déplacement D, puis déplacée en translation selon la
direction de déplacement D pour atteindre la position
d’accés a la salle. Le passager pénétre ensuite dans la
salle 14.

[0049] Pour sortir du véhicule 10, le passager se dé-
place sur la base 28 positionnée en position d’acces a
la salle 14. La base 28 est ensuite déplacée en rotation
autour de la direction de déplacement D de la deuxieme
position vers la premiére position, puis déplacée en
translation selon la direction de déplacement D pour at-
teindre la position d’acces a la plateforme 12. Le passa-
ger se déplace ensuite vers la plateforme 12, puis sur le
quai en passant par I'entrée 18.

[0050] En variante, pour permettre I'accés a la salle
14, la base 28 se déplace d’abord en translation selon
la direction de déplacement D, puis en rotation de la pre-
miére position vers la deuxiéme position. En variante en-
core, les déplacements en rotation et en translation s’ef-
fectuent de maniére simultanée, et la base 28 a un mou-
vement apparent hélicoidal par rapport a la salle 14 et a
la plateforme 12.

[0051] Dans I'exemple représenté, le dispositif éléva-
teur 16 comprend une interface de commande 40 acces-
sible par un usager sur la base 28, plus particulierement
accessible par un usager en fauteuil roulant sur la base
28.

[0052] L’interface de commande 40 est, par exemple,
agencée sur un des garde-corps 32, plus particuliere-
ment sur une barrieére du garde-corps 32.

[0053] L’interface de commande 40 comprend un bou-
ton de déplacement vers la salle, un bouton de déplace-
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ment vers la plateforme, et avantageusement un bouton
d’arrét d’'urgence.

[0054] On entend par « bouton » un bouton physique
ou une zone tactile ayant pour fonction un bouton.
[0055] L’interface de commande 40 est telle que :

- lorsque l'usager appuie sur le bouton de déplace-
ment vers la salle, alors le dispositif élévateur 16 se
déplace dans la position d’acces de la salle 14,

- lorsque l'usager appuie sur le bouton de déplace-
ment vers la plateforme, alors le dispositif élévateur
16 se déplace dans la position d’acces de la plate-
forme 12, et

- lecaséchéant, lorsque 'usager appuie surle bouton
d’arrétd’urgence, alors le dispositif élévateur 16 s’ar-
réte dans sa position a cet instant.

[0056] En outre, la voiture 10 comprend au moins un
premier bouton d’appel 42 du dispositif élévateur 16 et
au moins un deuxieme bouton d’appel 44, 46 du dispositif
élévateur 16, le premier bouton d’appel 42 étant agencé
au niveau de la plateforme 12, le deuxiéme bouton d’ap-
pel 44, 46 étant agencé au niveau de la salle 14.
[0057] Le premier bouton d’appel 42 est accessible
pour une personne en fauteuil roulant se déplagant sur
la plateforme 12.

[0058] Le premier bouton d’appel 42 est, par exemple,
agenceé sur la plateforme 12 a proximité du dispositif élé-
vateur 16.

[0059] Le premier bouton d’appel 42 est tel que, lors-
que l'usager appuie sur ledit premier bouton d’appel 42,
le dispositif élévateur se déplace en position d’accés de
la plateforme.

[0060] Le ouchaque deuxieme bouton d’appel 44, 46
est accessible pour une personne en fauteuil roulant se
déplagant dans la salle 14.

[0061] Le deuxieme bouton d’appel 44, 46 est tel que,
lorsque I'usager appuie sur ledit deuxieme bouton d’ap-
pel 44, 46, le dispositif élévateur se déplace en position
d’accés de la salle.

[0062] Le deuxiéme bouton d’appel 44 est, par exem-
ple, agencé au niveau de la salle 14 a proximité du dis-
positif élévateur 16.

[0063] Alternativement ou additionnellement, le
deuxiéme bouton d’appel 46 est, par exemple, agencé
a proximité du siége 19 adapté pour une personne a mo-
bilité réduite.

[0064] Sila salle 14 comprend une pluralité de sieéges
adaptés pour une personne a mobilité réduite, alors la
voiture comprend alors, par exemple, au moins un
deuxiéme bouton d’appel par siége adapté.

[0065] Dans un mode de réalisation, le dispositif élé-
vateur 16 est pourvu d’un détecteur d’obstacle (non re-
présenté) au déplacement du dispositif élévateur 16.
[0066] Par exemple, le dispositif élévateur 16 com-
prend au moins un capteur adapté pour détecter toute
résistance au déplacement du dispositif élévateur.
[0067] Alternativement ou additionnellement, le dispo-
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sitif élévateur 16 comprend au moins un capteur adapté
pour détecter tout objet autre que le dispositif élévateur
16 présent dans le passage 26.

[0068] Dansunmode de réalisation, la voiture 10 com-
prend une signalisation d’alarme 48.

[0069] La signalisation d’alarme 48 est adaptée pour
émettre un signal visuel, par exemple lumineux, et/ou
sonore.

[0070] La signalisation d’alarme est configurée pour
sedéclencher, c’est-a-dire a émettre le signal visuel et/ou
sonore, en cas d’'incident relatif au dispositif élévateur.
[0071] Lasignalisation d’alarme comprend un élément
visuel sur le dispositif élévateur 16, plus particulierement
au niveau de l'interface de commande 40.

[0072] Additionnellement et/ou alternativement, la si-
gnalisation d’alarme comprend au moins un élément vi-
suel sur la plateforme 12, plus particulierement au niveau
du premier bouton d’appel 42, et dans la salle 14, plus
particulierement au niveau du deuxiéme bouton d’appel
44 a proximité du dispositif élévateur 16.

[0073] Le dispositif élévateur 16 est contrélé par un
module de commande 36 configuré pour déplacer la ba-
se 28 de la position d’acces a la plateforme vers la po-
sition d’acces a la salle, et réciproquement.

[0074] Le module de commande 36 est réalisé sous
forme d’'un logiciel, ou d’une brique logicielle, exécutable
par un processeur.

[0075] Envariante nonreprésentée,le modulede com-
mande 36 est réalisé sous forme d’'un composant logique
programmable, tel qu'un FPGA (de I'anglais Field Pro-
grammable Gate Array), ou encore sous forme d’un cir-
cuitintégré dédié, tel qu’un ASIC (de I'anglais Application
Spécifie Integrated Circuit).

[0076] Lorsque le module de commande est réalisé
sous forme d’un ou plusieurs logiciels, c’est-a-dire sous
forme d’'un programme d’ordinateur, il est en outre apte
a étre enregistré sur un support, non représenté, lisible
par ordinateur. Le support lisible par ordinateur est, par
exemple, un médium apte a mémoriser les instructions
électroniques et a étre couplé a un bus d’un systéme
informatique. A titre d’exemple, le support lisible est un
disque optique, un disque magnéto-optique, une mémoi-
re ROM, une mémoire RAM, tout type de mémoire non-
volatile (par exemple EPROM, EEPROM, FLASH,
NVRAM), une carte magnétique ou une carte optique.
Sur le support lisible est alors mémorisé un programme
d’ordinateur comportant des instructions logicielles.
[0077] Le module de commande 36 est configuré pour
commander le dispositif élévateur 16 en fonction d’une
base de données comprenant des informations relatives
a des réservations de places par des passagers au sein
du véhicule.

[0078] Le module de commande 36 est, par exemple,
configuré pour commander le déplacement du dispositif
élévateur de sorte que le dispositif d’élévateur soit en
position d’accés a la plateforme lorsqu’une réservation
indique qu’une personne a mobilité réduite accéde a la
voiture a une prochaine gare.

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

[0079] Plus particulierement, le véhicule, ici la voiture,
comprend une mémoire 38 comprenant la base de don-
nées.

[0080] La mémoire 38 est reliée au module de com-
mande 36.
[0081] La base de données comprend, par exemple,

un fichier comprenant, pour 'ensemble des réservations
de la salle 14 de la voiture, si 'usager bénéficiant de la
réservation est une personne a mobilité réduite, et le cas
échéant la gare de départ et la gare d’arrivée de la ré-
servation correspondante.

[0082] Dans un mode de réalisation particulier, le fi-
chier comprend, pour 'ensemble des réservations de la
salle 14 de la voiture, si 'usager bénéficiant de la réser-
vation est une personne a mobilité réduite, et la gare de
départ et la gare d’arrivée de chaque réservation.
[0083] On entend par « si I'usager bénéficiant de la
réservation est une personne a mobilité réduite » que
l'usager est identifié comme tel, par exemple par une
déclaration préalable de I'usager, par exemple lors de la
prise de réservation. Ainsi, si un usager a réalisé une
réservation sans indication qu’il est une personne a mo-
bilité réduite, alors il ne sera pas identifié comme tel dans
le fichier de réservation.

[0084] Le module de commande 36 est en outre con-
necté al'interface de commande 40 et aux différents bou-
tons, ici de I'interface de commande 40 et des boutons
d'appel 42, 44, 46.

[0085] Le module de commande 36 est en outre con-
necté a la signalisation d’alarme 48.

[0086] Dans un mode de réalisation avantageux, le
module de commande 36 est adapté pour envoyer un
message ou une alarme a un équipement a distance ou
pour envoyer un signal pour I’envoi d’'un message ou une
alarme a un équipement a distance.

[0087] L’équipement a distance est, par exemple, un
équipement mobile, communiquant par exemple par une
liaison selon un réseau local, par exemple filaire, par
exemple selon le protocole Ethernet. Alternativement, la
liaison estune liaison sansfil, parexemple selonlanorme
Bluetooth et/ou le protocole Wi-Fi.

[0088] L’équipement a distance est, par exemple, a
destination d’un personneldu véhicule, c’est-a-dire qu’au
moins une personne du personnel a I'équipement a dis-
tance.

[0089] Le dispositif élévateur est, par exemple, relié
électriquement, de sorte a permettre le mouvement entre
la position d’accés a la plateforme et la position d’acces
ala salle.

[0090] Ledispositif élévateurestsusceptible d’étre iso-
|é électriguement et ainsi immobilisé, par exemple suite
aune action d’'un personnel, par exemple par mesure de
sécurité.

[0091] Un procédé de commande du dispositif éléva-
teur 16 tel que décrit précédemment va maintenant étre
décrit.

[0092] Le module de commande 36 commande le dis-
positif élévateur en fonction d’'une base de données com-
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prenant des informations relatives a des réservations de
places par des passagers au sein de la voiture, tel que
décrit précédemment.

[0093] Ledispositif élévateur 16 est, par défaut, en po-
sition d’accés a la salle, par exemple lorsque le véhicule
est en mouvement, aucun poids n’est détecté dans I'as-
censeur et en 'absence de commande contraire.
[0094] Si lorsque le véhicule est en mouvement, et
aucun poids n’est détecté dans I'ascenseur, le dispositif
élévateur 16 est dans une position autre que la position
d’accés ala salle, alors le module de commande 36 com-
mande le déplacement du dispositif élévateur 16 en po-
sition d’acces a la salle 14.

[0095] Le procédé comprend ici une étape de dépla-
cement du dispositif élévateur 16 en position d’acces a
la plateforme 12 lorsqu’une réservation indique qu’une
personne a mobilité réduite accede a la voiture a une
prochaine gare, ladite étape de déplacement étant réa-
lisée avant I'entrée a ladite prochaine gare.

[0096] Cette étape de déplacement est réalisée uni-
quement si aucun poids n’est détecté dans I'ascenseur.
[0097] On entend par « gare » tout emplacement pré-
vu pour l'arrét etla montée et/ou descente de personnes.
Ainsi, une gare est susceptible de comprendre un quai,
mais est également susceptible d’étre uniquement un
arrét prévu au sein de l'infrastructure parmi laquelle cir-
cule le véhicule.

[0098] Plus particulierement, avant I'entrée a ladite
prochaine gare, par exemple alors que la dite prochaine
gare est détectée, par exemple cing cent metres avant
le quai de cette méme gare, le module de commande 36
consulte la base de données comprenant des informa-
tions relatives a des réservations de places par des pas-
sagers au sein de la voiture.

[0099] Silabase de données indique qu’une personne
a mobilité réduite sort de la voiture a une prochaine gare,
alors le module de commande 36 commande le dépla-
cement du dispositif élévateur 16 en position d’acces a
la salle 14.

[0100] Silabase de données indique qu’une personne
a mobilité réduite accéde a la voiture a une prochaine
gare, alors le module de commande 36 commande le
déplacement du dispositif élévateur 16 en position d’ac-
cés a la plateforme 12.

[0101] Silabase de données indique qu’une premiére
personne a mobilité réduite sort de la voiture a une pro-
chaine gare et qu'une deuxieme personne a mobilité ré-
duite accede a la voiture a une prochaine gare, alors le
module de commande 36 commande le déplacement du
dispositif élévateur 16 en position d’accés a la salle 14.
[0102] Cela permet notamment de favoriser la sortie
delapremiére personne, etainsila descente du véhicule,
avant I'entrée de la deuxiéme personne.

[0103] Lorsqu’un usager appuie sur un bouton, ici de
l'interface de commande 40 et des boutons d’appel 42,
44,486, alors le dispositif élévateur réalise I'action corres-
pondante, soit un déplacement vers la position d’acces
a la salle, soit un déplacement vers la position d’acces

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

a la plateforme, soit le cas échéant un arrét en position.
[0104] Dans le cas ou la base de données indique
qu’une premiére personne a mobilité réduite sort de la
voiture a une prochaine gare et qu’une deuxiéme per-
sonne a mobilité réduite accede a la voiture a une pro-
chaine gare, la premiére personne emploiera vraisem-
blablement le dispositif élévateur préalablement déplacé
en position d’accés a la salle 14, commandera le dépla-
cement dudit dispositif élévateur en position d’acces a la
plateforme 12 pour sortir du véhicule. Puis, la deuxiéme
personne entrera dans le véhicule au niveau de la pla-
teforme 12 et utilisera le dispositif élévateur déja en po-
sition, pour rejoindre la salle 14 en commandant le dé-
placement du dispositif élévateur vers la position d’acces
ala salle 14.

[0105] Ainsi, |la sortie puis I'entrée des utilisateurs est
fluide.
[0106] De plus, si un usager appuie sur le bouton d’ar-

rét d’urgence, alors le dispositif élévateur 16 s’arréte
dans sa position a cet instant dans une étape d’arrét d’ur-
gence, etavantageusementle module de commande en-
voie un message ou une alarme a I’équipement a distan-
ce.

[0107] Cela permet notamment l'intervention d’une
personne du personnel pour venir en aide a l'usager.
[0108] En outre, 'appuisurle bouton d’arrétd’'urgence
déclenche une inhibition de toutes les commandes de
déplacement du dispositif élévateur, jusqu’a un réarme-
ment des commandes, c’est-a-dire que le dispositif élé-
vateur reste dans sa position d’arrét.

[0109] Le réarmement est, par exemple, réalisé par le
personnel.
[0110] Plus particulierement, le module de commande

36 envoie un signal de commande au dispositif élévateur
correspondant au bouton appuyé.

[0111] Cette commande par un usager est prioritaire
sur une commande relative a la base de données com-
prenant des informations relatives a des réservations de
places par des passagers au sein de la voiture.

[0112] Ladite commande par un usager est réalisée
dans un premier temps, puis la commande relative a la
base de données est réalisée dans un second temps.
[0113] Alternativement, seule la commande par un
usager est réalisée.

[0114] Ainsi, siun passager appelle le dispositif éléva-
teur au niveau de la salle 14, alors le dispositif élévateur
se déplace dans la position d’accés a la salle 14, quand
bien méme le module de commande aurait envoyé une
commande pour déplacer le dispositif élévateur en posi-
tion d’acces a la plateforme a cause de la montée d’une
personne a mobilité réduite a la prochaine gare.

[0115] Le dispositif élévateur se déplace alors dans la
position d’accés a la salle permettant a 'usager d’em-
prunter ledit dispositif élévateur comme souhaité par
l'usager, puis une fois 'usager sorti du dispositif éléva-
teur, alors le module de commande envoie, par exemple,
une commande pour déplacer le dispositif élévateur en
position d’acces a la plateforme en prévision de la mon-
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tée de la personne a mobilité réduite a la prochaine gare.
[0116] Lors d’'un premier déplacement du dispositif
élévateur, sile détecteur d’obstacles détecte un obstacle,
alors une séquence spécifique est réalisée.

[0117] La séquence spécifique est, par exemple, un
arrét du premier déplacement du dispositif élévateur en
position dés détection de I'obstacle, une étape d’essai
de dégagement de I'obstacle et une reprise du déplace-
ment apres une temporisation.

[0118] L’étape d’essai de dégagement de l'obstacle
est, par exemple, un deuxiéme déplacement dans un
sens opposé au premier déplacement.

[0119] Le deuxiéeme déplacement est ici réalisé, sur
une distance de retrait limitée, par exemple comprise en-
tre 20 mm et 100 mm, plus particulierement sensiblement
égale a 50 mm.

[0120] Latemporisation est un arrét du dispositif dans
la position apres I'étape d’essai de dégagement de I'obs-
tacle pendant une durée donnée, par exemple comprise
entre 2 et 5 secondes.

[0121] Puis, le premier déplacement du dispositif élé-
vateur est repris.

[0122] Sil'obstacle esttoujours détecté apres une réa-
lisation de la séquence spécifique, la séquence spécifi-
que est répétée un nombre donné de fois ou jusqu’a ce
qu’aucun obstacle ne soit détecté.

[0123] La séquence spécifique est, par exemple, ré-
pétée une fois, en plus de l'itération initiale.

[0124] Siau bout du nombre donné de répétitions de
la séquence spécifique, un obstacle est toujours détecte,
alors I'ascenseur est maintenu a 'arrét dans une étape
d’arrét d’urgence.

[0125] Cela entraine, par exemple, I'envoi d’un signal
d’alerte a une personne du personnel, par exemple dit
agent accompagnement, par exemple par I'envoi du si-
gnal a I'équipement a distance.

[0126] Cela permet que le personnel enléve I'obstacle
détecté ou force le déplacement du dispositif élévateur,
par exemple par une commande déportée.

[0127] En outre, cela déclenche, par exemple, la si-
gnalisation d’alarme 48, c’est-a-dire I'émission d’'un si-
gnal visuel et/ou sonore.

[0128] Cela permet notamment de signaler que le dis-
positif élévateur n’est pas fonctionnel pour tout personnel
voyantla signalisation d’alarme et a tout usager potentiel.
[0129] Cela entraine en outre, par exemple, une inhi-
bition de toutes les commandes de déplacement du dis-
positif élévateur, jusqu’a un réarmement des comman-
des, c’est-a-dire que le dispositif élévateur reste dans sa
position d’arrét.

[0130] Leréarmementest, par exemple, réalisé par le
personnel.

[0131] Alternativement ou additionnellement, le réar-
mement estréalisé automatiquementlorsque le dispositif
élévateur a réalisé le déplacement initial, c’est-a-dire
lorsque le dispositif élévateur est dans la position d’acces
visé par le déplacement initial.

[0132] Les commandes en cas de détection d’obsta-
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cles sont ici prioritaires sur I'ensemble des autres com-
mandes du dispositif élévateur 16.

[0133] Ainsi, le dispositif élévateur permet a une per-
sonne a mobilité réduite de se déplacer entre la platefor-
me et la salle de maniére indépendante.

[0134] L’exploitation du dispositif élévateur au sein du
véhicule présente une commande adaptée pour un vé-
hicule de transport public, de sorte que I'expérience de
l'utilisateur au sein du véhicule est améliorée.

Revendications

1. Voiture (10) de véhicule de transport public, plus par-
ticulierement de véhicule ferroviaire, comprenant
une plateforme (12), une salle (14) et un dispositif
élévateur (16) pour personne a mobilité réduite, la
salle (14) étant agencée a une hauteur différente de
laplateforme (12) selon une direction d’élévation (Z),
le dispositif élévateur (16) étant déplagable entre au
moins une position d’acces a la plateforme (12) et
une position d’acces a la salle (14), le dispositif élé-
vateur (16) étant contrélé par un module de com-
mande (36), le module de commande (36) étant con-
figuré pour commander le dispositif élévateur (16)
en fonction d’une base de données comprenant des
informations relatives a des réservations de places
par des passagers au sein de la voiture (10).

2. Voiture selonlarevendication 1, dans laquelle le mo-
dule de commande (36) est configuré pour comman-
der le déplacement du dispositif élévateur (16) de
sorte que le dispositif d’élévateur (16) soit en position
d’accés alasalle (14) lorsqu’une réservation indique
qu’une personne a mobilité réduite sort de la voiture
(10) a une prochaine gare, et/ou de sorte que le dis-
positif élévateur (16) soit en position d’acces a la
plateforme (12) lorsqu’une réservation indique
qu’une personne a mobilité réduite accéde a la voi-
ture (10) a une prochaine gare.

3. Voiture selon la revendication 1 ou 2, comprenant
au moins un premier bouton d’appel (42) du dispositif
élévateur (16) et au moins un deuxieme bouton d’ap-
pel (44, 46) du dispositif élévateur (16), le premier
bouton d’appel (42) étant agencé au niveau de la
plateforme (12), le deuxieme bouton d’appel (44, 46)
étant agencé au niveau de la salle (14).

4. Voiture selon I'une quelconque des revendications
1 a 3, dans laquelle le dispositif élévateur (16) est
pourvu d’un détecteur d’obstacle au déplacementdu
dispositif élévateur (16).

5. Voiture selon 'une quelconque des revendications
1 a 4, comprenant une signalisation visuelle et/ou
sonore d’alarme (48), la signalisation visuelle et/ou
sonore d’alarme (48) étant configurée pour se dé-
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clencher en cas d’incident relatif au dispositif éléva-
teur (16).

Procédé de commande d’un dispositif élévateur (16)
pour personne a mobilité réduite dans une voiture
(10) de véhicule de transport public, plus particulie-
rement de véhicule ferroviaire, la voiture (10) com-
prenant une plateforme (12), une salle (14) et le dis-
positif élévateur (16) pour personne a mobilité rédui-
te, la salle (14) étant agencée a une hauteur diffé-
rente de la plateforme (12) selon une direction d’élé-
vation (Z), le dispositif élévateur (16) étant déplaca-
ble entre au moins une position d’accés a la plate-
forme (12) et une position d’acces a la salle (14), le
dispositif élévateur (16) étant contrdlé par un module
de commande (36), le module de commande (36)
commandant le dispositif élévateur (16) en fonction
d’'une base de données comprenant des informa-
tions relatives a des réservations de places par des
passagers au sein de la voiture (10).

Procédé de commande selon la revendication 6,
comprenant une étape de déplacement du dispositif
élévateur (16) en position d’acces a la salle (14) lors-
qu’une réservation indique qu’une personne a mo-
bilité réduite sort de la voiture (10) a une prochaine
gare ou une étape de déplacement du dispositif élé-
vateur (16) en position d’accés a la plateforme (12)
lorsqu’une réservation indique qu’une personne a
mobilité réduite accede a la voiture (10) a une pro-
chaine gare, ladite étape de déplacement étant réa-
lisée avant I'entrée du véhicule a ladite prochaine
gare.

Procédé de commande selon la revendication 6 ou
7, dans lequel le dispositif élévateur (16) est pourvu
d’'un détecteur d’obstacle au déplacement du dispo-
sitif élévateur (16), la détection d’'un obstacle par le
détecteur d’obstacle lors d’un premier déplacement
entraine I'arrét du premier déplacement du dispositif
élévateur (16), et avantageusement un deuxieme
déplacement dans un sens opposé au sens du pre-
mier déplacement.

Procédé de commande selon 'une quelconque des
revendications 6 a 8, comprenant une étape d’arrét
d’urgence du dispositif élévateur (16), I'étape d’arrét
d’'urgence étant entrainé par le déclenchement d’'un
bouton d’arrét d’urgence sur le dispositif élévateur
(16) et/ou par la présence d’un objet formant obsta-
cle au déplacement du dispositif élévateur (16).

Procédé de commande selon la revendication 9,
comprenant une étape d’envoi d’'un signal d’alerte a
un personnel suite a I'étape d’arrét d'urgence.
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