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(57)  Ein Mdbel (1) umfasst einen Mdbelkorpus (2),
an dem mindestens eine Schiebetir (3, 4) iber mindes-
tens ein Laufteil (6) entlang einer Laufschiene (5) ver-
fahrbar gehalten ist, und eine an dem Md&belkorpus (2)
fixierte Fihrungsschiene (9), entlang der mindestens ein
an der Schiebetir (3, 4) gehaltenes Fihrungsteil (15, 25)
verfahrbar ist, wobei das Fuihrungsteil (15, 25) verschieb-
bar an einem Montageelement (16, 16’) gehalten ist, das
an der Schiebetir (3, 4) fixiert ist, wobei das Fihrungsteil
(15, 25) Uber mindestens ein Federelement (20) relativ
zudem Montageelement (16, 16’) vorgespannt ist, wobei
andem Fihrungsteil (15, 25) mindestens eine Fiihrungs-
rolle (14) drehbar gelagertist, die an einer Fiihrungsbahn
an einem Fihrungsabschnitt (12) der Flihrungsschiene
(9) abrollbar ist und das Fuhrungsteil (15, 25) in vertikaler
Richtung nach unten zu der Fiihrungsschiene (9) hin vor-
gespannt ist. Ferner betrifft die Erfindung ein Verfahren
zur Montage einer Schiebetir (3, 4) an einem Mdbelkor-
pus (2).

MOBEL UND VERFAHREN ZUR MONTAGE EINER SCHIEBETUR AN EINEM MOBELKORPUS
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Mébel mit einem Md&belkorpus, an dem mindestens eine Schiebetir tiber
mindestens ein Laufteil entlang einer Laufschiene verfahrbar gehalten ist, und einer an dem Mdobelkorpus fixierten
Fihrungsschiene, entlang der mindestens ein an der Schiebetiir gehaltenes Fihrungsteil verfahrbar ist, wobei das
Fihrungsteil verschiebbar an einem Montageelement gehalten ist, das an der Schiebetir fixiert ist, und ein Verfahren
zur Montage einer Schiebetiir an einem Mdbelkorpus.

[0002] In der DE 10 2017 107 910 A1 ist ein Mobel mit einem Schiebeelement offenbart, das Gber Laufteile an einer
Laufschiene einhangbar ist und in einem unteren Bereich Uber eine Fiihrungseinrichtung gefiihrt ist. Die Flihrungsein-
richtung umfasst eine an dem Mobelkorpus festgelegte Flihrungsschiene und jeweils ein an einer Schiebetiir gehaltenes
Fihrungsteil, das in vertikaler Richtung verschiebbar an einem Montageelement gehalten ist. Dadurch kann bei einer
Bewegung der Schiebetiir das Fiihrungsteil relativ zu dem Montageelement bewegt werden, um Toleranzen durch die
Ausrichtung oder Positionierung der Fiihrungsschiene ausgleichen zu kdnnen. Diese Art der Fiihrung hat sich an sich
bewahrt, allerdings kann es beim Bewegen des Fiihrungsteils zu Schleif- oder Klappergerauschen kommen, insbeson-
dere da das Fuhrungsteil mit Spiel an der Fiihrungsschiene gehalten ist.

[0003] DE 10 2016 109 716 offenbart eine Flhrungseinrichtung fiir ein Schiebeelement, die eine Fiihrungsschiene
mit mindestens einer Nut umfasst, in die ein an einem Schiebeelement festlegbares Fiihrungselement einfligbar ist.
[0004] Die DE 10 2013 100 922 offenbart ein Laufteil zum Fiihren eines Mdbelbeschlags entlang einer Fiihrungs-
schiene, bei der ein Halter verstellbar ist, um dann gefiihrt in der Fiihrungsrichtung zu laufen.

[0005] EP 2 248 977 offenbart einen Fihrungsbeschlag fiir eine Schiebetir mit einem Fihrungsteilgehause, in dem
ein Gleitelement verschiebbar gelagert ist, das Uber ein Federelement vorgespannt ist. An dem Gleitelement ist eine
Rastzunge angeordnet, die mit einem Rastelement des Fiihrungsteilgehauses verrastbar ist.

[0006] InderDE 202019102727 U1 isteine Fiihrungsvorrichtung fiir eine Schiebetiir offenbart, bei der die Schiebetiir
entlang eines Fuhrungsprofils verfahrbar ist. Dabei ist ein an der Schiebetir verschwenkbar gehaltenes Fiihrungsteil
mit einer Einlaufschrage vorgesehen, das wahrend des Montagevorganges in eine verriegelte Fiihrungsposition beweg-
bar ist.

[0007] Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Mébel zu schaffen, bei dem die Fiihrung der Schiebetir
entlang dem Mdbelkorpus verbessert ist. Zudem soll die Schiebetir einfach an dem Mdébelkorpus zu montieren sein.
[0008] Diese Aufgabe wird mit einem Mdbel mit den Merkmalen des Anspruches 1 und einem Verfahren zur Montage
einer Schiebetlr an einem Mobelkorpus mit den Merkmalen des Anspruches 12 geldst.

[0009] Beidem erfindungsgemaRen Mdbel ist ein Flhrungsteil verschiebbar an einem Montageelement gehalten, das
an einer Schiebetur fixiert ist, wobei das Fuihrungsteil iber mindestens ein Federelement relativ zu dem Montageelement
vorgespannt ist. Dadurch wird das Fuhrungsteil in Schieberichtung zu der Fiihrungsschiene hin vorgespannt, so dass
eine definierte Anlageflache des Flhrungsteils an der Fiihrungsschiene anliegt. Bei einer Bewegung des Fuhrungsteils
entlang der Fiihrungsschiene und relativ zu dem Montageelement sorgt das mindestens eine Federelement dafiir, dass
das Fuhrungsteil nicht klappern kann, sondern entlang der vorbestimmten Anlageflache entlang der Fiihrungsschiene
bewegt wird.

[0010] Erfindungsgemal ist das Flhrungsteil in vertikaler Richtung nach unten zu der Fiihrungsschiene hin vorge-
spannt. Dadurch wirkt die Vorspannkraft des mindestens einen Federelementes der Gewichtskraft der Schiebetir ent-
gegen.

[0011] Fir geringe Gerausche bei einem Bewegen der Schiebetiir umfasst das Fiihrungsteil erfindungsgemaf min-
destens eine drehbar gelagerte Fiihrungsrolle, die an einer Fiihrungsbahn an der Fiihrungsschiene abrollbar ist. Dadurch
werden Schleifgerausche vermieden, wie sie bei einer Gleitreibung auftreten. Die Fihrungsrolle kann beispielsweise
an einer Oberseite eines Fiihrungsabschnitts der Fiihrungsschiene abrollen und wird Uber die Kraft des mindestens
einen Federelementes zu der Fiihrungsschiene hin vorgespannt. Die Flihrungsrolle kann dabei im Querschnitt profiliert
sein, beispielsweise konkav oder konvex gewdlbt, um die Schiebetir in seitlicher horizontaler Richtung senkrecht zu
der Fihrungsschiene zu fihren.

[0012] Fir einen einfachen Aufbau kann das mindestens eine Federelement integral mit dem Fihrungsteil und/oder
dem Montageelement ausgebildet sein. Vorzugsweise umfasst das mindestens eine Federelement einen biegbaren
Federsteg, der entlang einer Kurvenfilhrung bewegbar ist. Durch eine entsprechende Steigung der Kurvenfiihrung relativ
zu dem Federelement kann dieses je nach Bewegung des Fiihrungsteils entlang dem Montageelement gespannt oder
entspannt werden. Dabei kann die durch das mindestens eine Federelement aufgebrachte Kraft variiert werden, bei-
spielsweise um mindestens 20%, je nach Ausrichtung der Kurvenfiihrung. Hierbei kann die Kurvenfiihrung in ihrem
Verlauf unterschiedliche Steigungen aufweisen, um die Krafte je nach Bedarf und Situation anpassen zu kdnnen. Somit
lassen sich mit einer einzigen Kurvenfiihrung auf einfache Weise beliebige Federraten fiir vorbestimmbare Arbeits-
beziehungsweise Montageprozesse erzeugen.

[0013] Vorzugsweise umfasst das Federelement zwei biegbare Federstege, die jeweils entlang einer Kurvenfiihrung
bewegbar sind und bei einer Bewegung entlang der Kurvenfiihrung durch Verschieben des Fiihrungsteils relativ zu dem
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Montageelement in gegeniiberliegende Richtungen verschwenkbar sind. Dadurch sorgen die Federelemente fir eine
Zentrierung und vermeiden oder reduzieren Querkrafte bei einer Bewegung des Fiihrungsteils relativ zu dem Montage-
element. Die Kurvenfiihrungen kénnen relativ zu einer mittleren Ebene symmetrisch angeordnet sein, so dass die durch
die Federstege entstehenden Querkrafte senkrecht zur Schieberichtung einander im Wesentlichen kompensieren und
eine Zentrierung bewirken.

[0014] In einer weiteren Ausgestaltung ist an der mindestens einen Kurvenfiihrung eine Rastaufnahme fiir den bieg-
baren Federsteg ausgebildet. Dies erleichtert die Montage, da das Fiihrungsteil Gber die Rastaufnahme in einer vorbe-
stimmten Position an dem Montageelement verrastet werden kann. Aus dieser Rastposition kann das Fiihrungsteil dann
verschoben werden, um an einem Flhrungsabschnitt der Fiihrungsschiene montiert und verschoben zu werden.
[0015] Fir einen besonders kompakten Aufbau kann der mindestens eine Federsteg des Federelementes an dem
Fihrungsteil und die mindestens eine Kurvenfilhrung an dem Montageelement ausgebildet sein. Dadurch ist die Kur-
venflhrung stationar an der Schiebetiir angeordnet, wahrend das Fuhrungsteil mit dem mindestens einen Federsteg,
vorzugsweise den zwei Federstegen, relativ zu dem Montageelement verschiebbar ist. Es ist natirlich auch umgekehrt
moglich, die Kurvenfihrung an dem Fihrungsteil vorzusehen und den mindestens einen Federsteg an dem Montage-
element.

[0016] Fir eine effektive Montage kann das Fuhrungsteil zur Montage auf das Montageelement aufsteckbar oder
aufschiebbar sein. Ein Aufschieben des Flhrungsteils kann dabei wahlweise von oben oder unten erfolgen, wobei
vorzugsweise an dem Montageelement eine Fihrungsbahn zum Einféddeln des mindestens einen Federelementes zu
der Kurvenfiihrung ausgebildet ist. Diese Flihrungsbahn kann beispielsweise an einer AuRenseite des Montageelemen-
tes ausgebildet sein, die in der montierten Position an der Riickseite der Schiebetlr zuganglich ist. Dann kann durch
Bewegen des Fuhrungsteils mit dem mindestens einen Federsteg, vorzugsweise zwei Federstegen, entlang der Fiih-
rungsbahn ein Verbiegen der Federstege erfolgen, bis diese durch die Fiihrungsbahn an die Kurvenfiihrung Gibergeben
werden. Dies ermdglicht eine werkzeuglose Montage durch Aufschieben eines Fiihrungsteils auf das Montageelement.
[0017] Das Fihrungsteil weist vorzugsweise eine Aufnahme auf, in die ein Steg des Montageelements eingefiigt ist,
entlang dem das Fuhrungsteil verschiebbar ist. Der Steg kann somit entsprechende Flhrungsflachen aufweisen, die
zur Flhrung eingesetzt werden.

[0018] Bei dem erfindungsgemafRen Verfahren zur Montage einer Schiebetir an dem Mdébelkorpus wird zunachst
mindestens ein Laufteil an einer Schiebetir an einer Laufschiene an dem Mébelkorpus eingehangt, wobei die Laufschiene
beispielsweise an einem Oberboden des Mdbelkorpus fixiert ist. Die Schiebetir kann dann um die Laufschiene ver-
schwenkt werden, wobei ein Fihrungsteil an der Schiebetir iber eine Anlaufschrage in Kontakt mit einer Fihrungs-
schiene an dem Mdbelkorpus gelangt und gegen die Kraft mindestens eines Federelementes relativ zu einem an der
Schiebetdir fixierten Montageelement verschoben wird. Dann kann das Fihrungsteil an der Fihrungsschiene verrastet
werden, wobei in der verrasteten Position das mindestens eine Federelement das Fiihrungsteil zu der Fiihrungsschiene
hin vorspannt. Dadurch wird in der montierten Position eine gewisse Vorspannung des Fiihrungsteils zu der Fiihrungs-
schiene hin gewabhrleistet, was fir definierte Anlageverhaltnisse sorgt und Klappergeradusche vermeidet. Die Verrastung
des Fuhrungsteils erfolgt erfindungsgemaf iber eine drehbar an dem Fiihrungsteil gelagerte Fiihrungsrolle, die entlang
einer Flihrungsbahn an einem Fihrungsabschnitt der Fiihrungsschiene abrollen kann.

[0019] Fir eine effektive Montage des Fiihrungsteils kann dieses bei der Montage auf das Montageelement aufge-
schoben und Giber das mindestens eine Federelement verrastet werden. Das mindestens eine Federelement kann somit
bei der Montage eine Vorpositionierung des Fihrungsteils ermdglichen, um dann in der vormontierten Position gering-
fligig aus der verrasteten Position verschoben zu werden, um dann in der montierten Position mit Vorspannung an der
Fihrungsschiene anzuliegen.

[0020] Die Erfindung wird nachfolgend anhand mehrerer Ausfiihrungsbeispiele mit Bezug auf die beigefiigten Zeich-
nungen naher erlautert. Es zeigen:

Figur 1 eine perspektivische Ansicht eines erfindungsgemalen Mobels;

Figur 2 eine Detailansicht des Mdbels der Figur 1 im Bereich einer Flihrungseinrichtung;

Figur 3 eine Rickansicht der beiden Schiebetiren des Mébels der Figur 1;

Figur 4 eine perspektivische Ansicht der Flihrungseinrichtung der Figur 2;

Figuren 5A und 5B zwei Ansichten eines Fihrungsteils der Flihrungseinrichtung;

Figuren 6A und 6B zwei Ansichten des Fiihrungsteils der Figur 5 bei der Montage an dem Montageelement;
Figuren 7A bis 7C mehrere Ansichten bei der Montage des Fiihrungsteils an dem Montageelement;
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Figuren 8A und 8B zwei Ansichten bei der Montage des Fiihrungsteils an der Fiihrungsschiene;
Figur 9 eine Ansicht eines modifizierten Ausfiihrungsbeispiels eines Fihrungsteils;
Figuren 10A bis 10F mehrere Ansichten bei der Montage des Fiihrungsteils der Figur 9 an einem Montageelement;

Figuren 11Aund 11B  zwei Ansichten des Fihrungsteils der Figur 9 an dem Montageelement in einer verrasteten
Position, und

Figuren 12A bis 12C mehrere Ansichten des Fiihrungsteils der Figur 9 an dem Montageelement in einer montierten
Position.

[0021] Ein Mdbel 1, insbesondere ein Schrankmdbel, umfasst einen Mébelkorpus 2, an dem zwei Schiebetiiren 3 und
4 an einer Vorderseite verfahrbar angeordnet sind. Jede Schiebetiir 3 und 4 umfasst in einem oberen Bereich ein oder
mehrere Laufteile 6, insbesondere mit Laufrolle, die entlang einer Laufschiene 5 verfahrbar sind. Die Laufschiene 5 ist
an einem Oberboden 7 des Mdbelkorpus 2 gehalten. Statt zwei Schiebetiren 3 und 4 kann der Mébelkorpus 2 auch
nur eine oder mehr als zwei Schiebetlren 3 und 4 aufweisen.

[0022] Der Mobelkorpus 2 umfasst einen Boden 8, an dem eine Fiihrungsschiene 9 fixiert ist. Die Flhrungsschiene
9 ist Teil einer Fuhrungseinrichtung 10 zum Fihren der Schiebetliren 3 und 4 in einem unteren Bereich.

[0023] In Figur 2 ist die Flihrungseinrichtung 10 im Detail gezeigt. Die Fiihrungsschiene 9 ist an dem Boden 8 fixiert
und umfasstzwei hervorstehende Stege 11, an denenjeweils ein Fiihrungsabschnitt 12 ausgebildetist, derim Querschnitt
einen verdickten Abschnitt als Wulst, Raute, Dreieck, Quader, oder mit anderer Geometrie aufweist. An jedem Fiih-
rungsabschnitt 12 ist eine Flihrungsrolle 14 drehbar gelagert, die entlang einer Fiihrungsbahn an dem Fiihrungsabschnitt
12 verfahrbar ist. Die Fuhrungsrolle 14 ist dabei im Querschnitt profiliert ausgebildet, insbesondere konkav oder konvex
gewdlbt, so dass eine Bewegung der Fuhrungsrolle 14 in axialer Richtung verhindert wird. Dadurch kann (ber die
Fihrungsrolle 14 und ein Fihrungsteil 15 oder 25 die Schiebetir 3 oder 4 in eine Richtung senkrecht zur Verfahrrichtung
gefuhrt werden. Das Fuhrungsteil 15 und das Fihrungsteil 25 umfasst jeweils einen Halter 13, der eine Aufnahme
aufweist, in die der verdickte Flhrungsabschnitt 12 einfligbar ist. Der Halter 13 kann an dem Fihrungsabschnitt 12
verrastet werden, so dass ein unbeabsichtigtes Losen einer Schiebetiir 3 oder 4 von der Fihrungsschiene 9 verhindert
wird.

[0024] Beiderhinteren Schiebetiir 3istdas Fiihrungsteil 15 an der Riickseite der Schiebetur 3 Giber ein Montageelement
16 fixiertund in vertikaler Richtung verschiebbar gehalten. An der vorderen Schiebetir 4 ist ebenfalls ein Montageelement
16 fixiert, an dem ein Fuhrungsteil 25 in vertikaler Richtung verschiebbar gehalten ist, das tber einen Adapter 17 mit
dem Halter 13 und der Fiihrungsrolle 14 verbunden ist. Uber den Adapter 17 kann der gréRere Abstand der vorderen
Schiebetiir 4 von der Fiihrungsschiene 9 iiberbriickt werden, wobei die Funktion der Fiihrungsteile 15 und 25 im Ubrigen
identisch ausgebildet ist.

[0025] In Figur 3 sind die beiden Schiebetiiren 3 und 4 von einer Riickseite gezeigt, und es ist erkennbar, dass an
jeder Schiebetiir 3 und 4 zwei Montageelemente 16 fixiert sind, an denen jeweils ein Fihrungsteil 15 oder 25 verschiebbar
gehalten ist.

[0026] Figur 4 zeigt die FUhrungseinrichtung 10 mit den beiden Fiihrungsrollen 14 in Eingriff mit jeweils einem Fih-
rungsabschnitt 12 der Fihrungsschiene 9. Jede Fuhrungsrolle 14 ist iiber mindestens ein Federelement 20 zu dem
Fihrungsabschnitt 12 hin vorgespannt. Die Federelemente 20 driicken dabei das Fiihrungsteil 15 oder 25 entgegen
der Tirgewichtskraft der Schiebetiiren 3 und 4 in vertikaler Richtung nach unten, wodurch ein daraus resultierendes
Drehmoment auf das Fihrungsteil 15 oder 25 einwirkt, welches somit ein Klappern zwischen Fihrungsteil 15, 25 und
Fihrungsschiene 9 effektiv verhindert. Dadurch ergibt sich fur die Fiihrungsteile 15 und 25 eine definierte Anlageflache
an der Flhrungsrolle 14, und auch bei einem Verfahren unterschiedlicher Abschnitte der Fiihrungsschiene 9, falls diese
mehrteilig ausgebildet ist, kbnnen Klappergerausche wirkungsvoll vermieden werden.

[0027] In den Figuren 5A und 5B ist das Fihrungsteil 25 der vorderen Schiebetiir 4 im Detail dargestellt. Das Fih-
rungsteil 25 umfasst Federelemente 20 in Form von zwei Federstegen, die an ihnrem Ende eine Kontaktflache 21 oder
einen Mitnehmervorsprung aufweisen, die an dem Montageelement 16 anlegbar ist. Das Fuhrungsteil 25 umfasst ferner
Taschen 22, die an Haken 23 an dem Adapter 17 aufgesteckt werden kénnen sowie Stege 31, die in Taschen 32 an
dem Adapter 17 greifen, um als Anschlage in vertikaler Richtung zu wirken. Somit wird eine lagegerechte Fixierung des
Fihrungsteils 25 an dem Adapter 17 erreicht. Der aus einem Metallblech hergestellte Adapter 17 umfasst weiterhin eine
mittige Aufnahme 26, in die ein Steg des Montageelementes 16 einfligbar ist. Im oberen Bereich des Adapters 17 ist
ein Bugel 30 ausgebildet, der relativ zu einer Vorderseite des Montageelementes 16 in vertikaler Richtung verschiebbar
ist. Hierbei dient der Bligel 30 als Schutz fiir die Federelemente 20 bei Transport und Montage. Der Adapter 17 weist
ferner Stege 24 auf, die in Taschen 19 an dem Halter 13 einfligbar sind, um den Halter 13 an dem Adapter 17 klemmend
zu fixieren. In der montierten Position bilden das Fuhrungsteil 25, der Adapter 17 und der Halter 13 eine Einheit aus,
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die optional auch aus weniger oder mehr Bauteilen hergestellt werden kann.

[0028] In den Figuren 6A und 6B ist die Montage des Fihrungsteils 25 an dem Montageelement 16 gezeigt. Das
Montageelement 16 umfasst einen Steg 27, der in die Aufnahme 26 an dem Adapter 17 des Fiihrungsteils 25 einflgbar
ist. An dem Montageelement 16 ist ferner eine Kurvenfiihrung 28 ausgebildet, die eine Rastaufnahme 29 aufweist. Die
beiden Federstege des Federelementes 20 liegen mit ihrer Kontaktflache 21 an der Kurvenfiihrung 28 an, wobei in Figur
6B die verrastete Position gezeigt ist, in der die Kontaktfliche 21 an der Rastaufnahme 29 angeordnet ist. In dieser
Position steht das Fiihrungsteil 25 mit dem Halter 13 Uber eine Unterseite der Schiebetiir 4 nach unten hervor.

[0029] Wenn die Schiebetlir an dem Mobelkorpus 2 montiert werden soll, wird zunachst an deren Oberseite die
Schiebetir 3 oder 4 lber die Laufteile 6 an der Laufschiene 5 eingehangt. AnschlieRend kdnnen die Schiebetiren 3
und 4 um die Laufschiene 5 verschwenkt werden, so dass die Fihrungseinrichtung 10 in Eingriff gebracht wird, wobei
die Schwenkachse der Langsrichtung der Laufschiene 5 entspricht. Hierfir werden die Fihrungsrollen 14 an dem
Fihrungsteil 15 oder 25 in Eingriff mit dem Fihrungsabschnitt 12 der Fiihrungsschiene 9 gebracht. Bei dieser Bewegung
wird das Fuhrungsteil 15 oder 25 geringfiigig angehoben, wie dies in Figur 7A gezeigt ist. Durch Anheben des Fiih-
rungsteils 25 verfahren die beiden Federstege des Federelementes 20 entlang der Kurvenfihrung 28 nach oben, so
dass die Federstege aufspreizen und das Flihrungsteil 25 nach unten vorspannen. Die Fiihrungsrolle 14 liegt daher mit
einer Vorspannkraft auf dem Fiihrungsabschnitt 12 der nicht dargestellten Fiihrungsschiene 9 auf. Wird das Fiihrungsteil
25 nun entlang der Fuhrungsschiene 9 verfahren, kann es notwendig sein, das Fihrungsteil 25 entlang dem Montage-
element 16 zu verschieben, beispielsweise durch eine leichte Neigung der Fiihrungsschiene 9. Dann wird das Fih-
rungsteil 25 nach oben verschoben, wie dies in Figur 7B gezeigt ist. Durch das Verschieben des Fihrungsteils 25 relativ
zu dem Montageelement 16 spreizen die Federstege des Federelementes 20 auf. Soll das Fihrungsteil 25 wieder nach
unten bewegt werden, driicken die Federstege des Federelementes 20 durch den Kontakt mit der Kurvenfiihrung 28
nach unten, so dass wahrend der gesamten Fihrungsbewegung unabhangig von der Position des Flihrungselementes
25 eine Kraft auf die Flihrungsrolle 14 aufgebracht wird.

[0030] In Figur 7C ist eine Montageposition gezeigt, bei der die Schiebetiir 4 auf einem Boden abgestellt ist. In Figur
6B befindet sich das Fihrungsteil 25 in einer verrasteten Position, in der die Federstege des Federelementes 20 an der
Rastaufnahme 29 anliegen. Wird die Schiebetiir 4 auf einem Boden abgestellt, soll verhindert werden, dass durch das
nach unten hervorstehende Fihrungsteil 25 entweder ein Boden oder das Fihrungsteil 25 selbst beschadigt wird. Durch
das Abstellen der Schiebetir 4 wird die Verrastung aufgehoben, und das Fihrungsteil 25 wird gegen die Kraft der
Federstege des Federelementes 20 nach oben geschoben, bis die in Figur 7C gezeigte Position erreicht ist, in der das
Fihrungsteil 25 mit einer Unterseite im Wesentlichen flachenblindig mit einer Unterseite 42 der Schiebetir 4 ausgerichtet
ist. Die Federstege des Federelementes 20 befinden sich in einer maximal aufgespreizten Position.

[0031] Wieinsbesondere die Figuren 7A bis 7C zeigen, ist die Kurvenfiihrung 28 in ihrem Verlauf mit unterschiedlichen
Neigungen bzw. Steigungen ausgestattet, um damit die Federkrafte und somit auch die Federrate je nach Bedarf und
Situation anpassen zu kénnen. So sind die Federkrafte gemaR der Figuren 7A und 7B aufgrund einer hdheren Steigung
im unteren Bereich der Kurvenfilhrung 28 héher als diejenigen gemaf der Figur 7C. Dieses ist insofern ein Zugewinn
an Komfort und Sicherheit, da in der Arbeitsposition gemaf der Figuren 7A und 7B hdhere Federkrafte erforderlich sind
als in einer Position gemaR der Figur 7C, wo die Schiebetiir 4 auf einem Boden abgestellt ist. Allerdings reichen die
Federkrafte derin Figur 7C dargestellten Arbeitsposition ohne weiteres aus, um das Fihrungsteil 25 vertikal nach unten
zu bewegen.

[0032] In den Figuren 8A und 8B ist die Montage einer Flihrungseinrichtung 10 der hinteren Schiebetuir 3 beim Ver-
schwenken gezeigt. In Figur 8A befindet sich die Schiebetiir 3 mit dem Halter 13 vor dem Fiihrungsabschnitt 12, und
eine Anlaufschrage 18 des Halters 13 liegt an dem Flihrungsabschnitt 12 an. Durch Verschwenken der Schiebetur 3 zu
dem Boden 8 hin wird tber die Anlaufschragen 18 und 33 das Fihrungsteil 15 nach oben gedriickt bzw. in eine Position
bewegt, bis der Fiihrungsabschnitt 12 in die Aufnahme an dem Halter 13 eingefiigt werden kann, wie dies in Figur 8B
gezeigt ist. Der Halter 13 kann dabei den Fiihrungsabschnitt 12 U-férmig umgeben und an diesem verrasten, um ein
unbeabsichtigtes Lésen der Schiebetir 3 von der Fihrungsschiene 9 zu verhindern. Wird die Schiebetiir 3 nun in
Richtung der Flhrungsschiene 9 gedriickt, gelangt der Fiihrungsabschnitt 12 in die U-formige Aufnahme des Halters
13 und die Unterseite der Fihrungsrolle 14 gelangt in Eingriff mit der Fihrungsbahn an der Oberseite des Fihrungs-
abschnittes 12. Bei der Bewegung von Figur 8A zu Figur 8B wurde das Fihrungsteil 15 gegen die Kraft der Federstege
des Federelementes 20 nach oben verschoben, so dass in der montierten Position die Fiihrungsrolle 14 zu dem Fiih-
rungsabschnitt 12 hin vorgespannt ist.

[0033] In Figur 9 ist ein modifiziertes Ausfiihrungsbeispiel einer Fiihrungseinrichtung gezeigt, das ein Flihrungsteil 25
mit Federelementen 20 umfasst, die an einem modifizierten Montageelement 16° montiert werden kann. Das Montage-
element 16’ umfasst den nach unten ragenden Steg 27, der an der Rickseite der Schiebetir 3 oder 4 festlegbar ist.
Zusatzlich umfasst das Montageelement 16’ zwischen den beiden Kurvenfiihrungen 28 eine Fiihrungsbahn 40 mit einem
Vorsprung 41, der ein Einfadeln des Fihrungsteils 25 oder 15 erleichtert. Das Fihrungsteil 25 ist ahnlich wie bei dem
vorangegangenen Ausflihrungsbeispiel ausgebildet, wobei eine Aufnahme 26 zum Einfligen des Steges 27 etwas breiter
an dem Adapter 17’ ausgebildet ist.
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[0034] Die Montage des Fihrungsteils 25 an dem modifizierten Montageelement 16° ist in den Figuren 10A bis 10F
gezeigt. Das Fihrungsteil 25 kann von oben auf das an der Schiebetiir 4 festgelegte Montageelement 16’ aufgeschoben
werden. GemaR Figur 10A wird zunachst das Fluhrungsteil 25 oberhalb des Montageelementes 16’ positioniert und dann
nach unten verschoben, so dass der obere Abschnitt des Montageelementes 16’ in die Aufnahme 26 gelangt, deren
Rand zwischen einer Kante des Montageelementes 16’ und der Riickseite der Schiebetiir 4 angeordnet wird. Das
Fihrungsteil 25 kann nun nach unten verschoben werden, wie dies in Figur 10B gezeigt ist. Beim Verschieben des
Fihrungsteils 25 gelangen die Federstege des Federelementes 20 mit einer Kontaktflache 21 in die Fihrungsbahn 40
an der Oberseite des Montageelementes 16°. Die Kontaktflichen 21 an den Federstegen sind dabei als Vorspriinge
ausgebildet, die zu der Ruickseite der Schiebetiir 4 hervorstehen und somit in die Fiihrungsbahn 40 einfadeln kénnen.
[0035] Wird das Fihrungsteil 25 weiter nach unten verschoben, wie dies in Figur 10D gezeigt ist, gelangen die Fe-
derstege des Federelementes 20 mit den Kontaktflachen 21 zu dem Vorsprung 41, der dafir sorgt, dass die Federstege
beim Verschieben aufspreizen. In Figur 10E sind die Federstege des Federelementes 20 in einer aufgespreizten Position
benachbart zu der Rastaufnahme 29 gezeigt. Durch die Bewegung entlang der Fiihrungsbahn 40 sind die Federstege
mit den Mitnehmervorspriingen, die die Kontaktflichen 21 bilden, benachbart zu den Rastaufnahmen 29 angeordnet,
wie dies in Figur 10F dargestellt ist. Wird das Fuhrungsteil 25 nun geringfligig weiter nach unten bewegt, verrasten die
Vorspriinge der Kontaktflichen 21 an der Rastaufnahme 29.

[0036] Die verrastete Position des Fiihrungsteils 25 an dem Montageelement 16’ ist in den Figuren 11A und 11B
gezeigt. Uber die Fiihrungsbahn 40 wurden die Federstege des Federelementes 20 zu der Kurvenfilhrung 28 eingefadelt
und sind nun an der Rastaufnahme 29 verrastet. In dieser Position kann nun die Einheit aus Schiebetiir 4, Montageelement
16’ und Fihrungsteil 25 an der Fiihrungsschiene 9 montiert werden, wie dies oben beschrieben ist. Durch das Ver-
schwenken der Schiebetir 4 entlang der Anlaufschragen 18 und 33 wird das Fuhrungsteil 25 nach oben verschoben
bzw. in Position gebracht, wie dies in den Figuren 12A bis 12C gezeigt ist. Durch das Verschieben des Fiihrungsteils
25 werden die Federstege entlang der Kurvenfiihrung 28 verschoben und aufgespreizt und sorgen somit fiir eine Vor-
spannung des Flhrungsteils 25 nach unten, damit die Fiihrungsrolle 14 mit Vorspannung an dem Fiihrungsabschnitt
12 der Fuhrungsschiene 9 anliegt.

[0037] In dem dargestellten Ausflihrungsbeispiel endet die Fiihrungsbahn 40 zum Einfadeln der Federstege unmit-
telbar an der Rastaufnahme 29. Es ist auch mdglich, das Ende der Fiihrungsbahn 40 an einer anderen Position vorzu-
sehen, um das Fihrungsteil 25 einfach montieren zu kdnnen.

[0038] In dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel sind an dem Fiihrungsteil 15 oder 25 jeweils zwei Federstege vor-
gesehen, die entlang einer Kurvenfilhrung 28 an dem Montageelement 16 verschiebbar sind. Es ist auch mdglich, die
Federstege an dem Montageelement 16 oder 16’ vorzusehen und die Kurvenfilhrung 28 an dem Fihrungsteil 15 oder
25. Zudem kann die Anzahl der Federstege je Federelement verandert werden, abhangig von den gewiinschten Kraften
zur Vorspannung des Fihrungsteils 15 oder 25.

Bezugszeichenliste

[0039]

1 Mébel

2 Mdébelkorpus

3 Schiebetir

4 Schiebetir

5 Laufschiene

6 Laufteil

7 Oberboden

8 Boden

9 Flhrungsschiene
10 Fuhrungseinrichtung
11 Steg

12 Flhrungsabschnitt
13 Halter

14 Flahrungsrolle

15 Flhrungsteil

16, 16° Montageelement
17,17 Adapter

18 Anlaufschrage
19 Tasche
20 Federelement
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21 Kontaktflache

22 Tasche

23 Haken

24 Steg

25 Flhrungsteil

26 Aufnahme

27 Steg

28 Kurvenfiihrung

29 Rastaufnahme

30 Bugel

31 Steg

32 Tasche

33 Anlaufschrage

40 FUhrungsbahn

41 Vorsprung

42 Unterseite

Patentanspriiche

1. Mobel (1) mit einem Mdbelkorpus (2), an dem mindestens eine Schiebetir (3, 4) Gber mindestens ein Laufteil (6)
entlang einer Laufschiene (5) verfahrbar gehalten ist, und einer an dem Mobelkorpus (2) fixierten Fiihrungsschiene
(9), entlang der mindestens ein an der Schiebetir (3, 4) gehaltenes Fiihrungsteil (15, 25) verfahrbar ist, wobei das
Fihrungsteil (15, 25) verschiebbar an einem Montageelement (16, 16°) gehalten ist, das an der Schiebetir (3, 4)
fixiert ist, wobei das Fuihrungsteil (15, 25) Uber mindestens ein Federelement (20) relativ zu dem Montageelement
(16, 16’) vorgespannt ist, dadurch gekennzeichnet, dass an dem Fiihrungsteil (15, 25) mindestens eine Flihrungs-
rolle (14) drehbar gelagert ist, die an einer Flihrungsbahn an einem Fiihrungsabschnitt (12) der Fiihrungsschiene
(9) abrollbar ist und das Fuhrungsteil (15, 25) in vertikaler Richtung nach unten zu der Fiihrungsschiene (9) hin
vorgespannt ist.

2. Modbel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass bei einer Bewegung des Fihrungsteils (15, 25) entlang
der Fuhrungsschiene (9) und relativ zu dem Montageelement (16, 16’) das mindestens eine Federelement (20)
dafir sorgt, dass das Fiihrungsteil (15, 25) entlang einer vorbestimmten Anlageflache entlang der Fiihrungsschiene
(9) bewegt wird.

3. Modbel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das mindestens eine Federelement (20) integral
mit dem Fihrungsteil (15, 25) und/oder dem Montageelement (16, 16’) ausgebildet ist.

4. Mobel nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das mindestens eine Feder-
element (20) einen biegbaren Federsteg umfasst, der entlang einer Kurvenflihrung (28) bewegbar ist.

5. Mobelnach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Federelement (20) zwei biegbare Federstege umfasst,
die jeweils entlang einer Kurvenfiihrung (28) bewegbar sind und bei einer Bewegung entlang der Kurvenfiihrung
(28) durch Verschieben des Fihrungsteils (15, 25) relativ zu dem Montageelement (16) in gegenlberliegenden
Richtungen verschwenkbar sind.

6. Mobel nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass an der mindestens einen Kurvenfiihrung (28) eine
Rastaufnahme (29) zum Verrasten eines biegbaren Federsteges des Federelementes (20) ausgebildet ist.

7. Mobel nach einem der Anspriiche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der mindestens eine Federsteg des
Federelementes (20) an dem Fihrungsteil (15, 25) und die mindestens eine Kurvenfiihrung (28) an dem Montage-
element (16, 16’) ausgebildet ist.

8. Modbel nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die mindestens eine Kurvenfiihrung (28) in ihrem Verlauf
unterschiedliche Steigungen aufweist.

9. Modbel nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Fihrungsteil (15, 25) zur

Montage auf das Montageelement (16, 16‘) aufsteckbar oder aufschiebbar ist.
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10. Mobel nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass an dem Montageelement (16°)
eine Fuhrungsbahn (40) zum Einfadeln mindestens eines Federsteges des Federelementes (20) zu einer Kurven-
fuhrung (28) am Montageelement (16°) ausgebildet ist.

11. Mdobel nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Fiihrungsteil (15, 25) eine
Aufnahme aufweist, in die ein Steg des Montageelements (16, 16) eingefligt ist, entlang dem das Fihrungsteil (15,
25) verschiebbar ist.

12. Verfahren zur Montage einer Schiebetir (3, 4) an einem Moébelkorpus (2), mit den folgenden Schritten:

- Einhdngen mindestens eines Laufteils (6) an einer Schiebetir (3, 4) an einer Laufschiene (5) an einem Mo6-
belkorpus (2);

- Verschwenken der Schiebetir (3, 4) um die Laufschiene (5), wobei ein Flihrungsteil (15, 25) an der Schiebetir
(3, 4) ubermindestens eine Anlaufschrage (18, 33) in Kontakt mit einer Fihrungsschiene (9) an dem Mdbelkorpus
(2) gelangt und gegen die Kraft mindestens eines Federelementes (20) relativ zu einem an der Schiebetur (3,
4) fixierten Montageelement (16, 16‘) verschoben wird, und

- Verrasten des Fuhrungsteils (15, 25) an der Fiihrungsscheine (9), wobei das mindestens eine Federelement
(20) das Fuhrungsteil (15, 25) zu der Fihrungsschiene (9) hin vorspannt, wobei die Verrastung des Fiihrungsteils
(15, 25) Uber eine drehbar an dem Fihrungsteil (15, 25) gelagerte Fiihrungsrolle (14) erfolgt, die entlang einer
Fihrungsbahn an einem Fihrungsabschnitt der Fiihrungsschiene (9) abrollen kann.

13. Verfahren nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass das Fihrungsteil (15, 25) bei der Montage an dem
Montageelement (16, 16’) aufgeschoben und lber das mindestens eine Federelement (20) verrastet wird.



EP 4 477 831 A2

0 9 8



EP 4 477 831 A2

Fig. 2

|

11— |

1/ /)

|
|

] 17

VL

10



EP 4 477 831 A2

Fig. 3

1"



EP 4 477 831 A2

Fig. 4

12



EP 4 477 831 A2

€l

13



EP 4 477 831 A2

Q_ 00

LC

9l
6¢

8¢

14



Fig. 7C
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Fig. 8B
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Fig. 9

17



EP 4 477 831 A2

Fig. 10C
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Fig. 1A
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Fig. 12A
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