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umfasst, und eine Betriebskonfiguration, in der die
Treibstangenteile derart verbunden sind, dass die Treib-
stange (200) eine zweite Gesamtlange umfasst, auf-
weist, wobei die zweite Gesamtlange langer als die erste
Gesamtlange ist.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Treib-
stange fir Fenster oder Tlren insbesondere mehrflige-
lige Fenster oder Turen. GemafR einem weiteren Aspekt
betrifft die vorliegende Erfindung einen Flugel fur Turen
oder Fenster mit einem Flligelrahmen und einer darin
aufgenommenen Treibstange.

[0002] Treibstangen sind aus dem Stand der Technik
hinlanglich bekannt. Diese sind gewdhnlich im Rahmen-
profil eines Fensters bzw. einer Tir angeordnet und
dienen dazu, den Fligelrahmen in seiner geschlossenen
Position zu verriegeln. Beispielsweise bei doppelflige-
ligen Tiren ist eine Treibstange im so genannten "Stand-
flugel" angeordnet und dient dazu, den Standfliigel in der
geschlossenen Stellung festzulegen. Die Treibstange ist
mit einem Treibstangenschieber verbunden, welcher Teil
der Tirdriickeranordnung ist. Somit kann gewahrleistet
werden, dass die Treibstange beim Betatigen des Turd-
rickers automatisch zuriickgezogen, das heil}t in das
Rahmenprofil des Fligelrahmens hineingezogen, wird,
um eine Offnungsbewegung des Fliigels freizugeben.
Treibstangen kommen jedoch auch bei einfliigeligen
Tlren oder Fenstern zum Einsatz, beispielsweise bei
Sicherheitstliren, welche einer besonders starken Ver-
riegelung bedurfen.

[0003] In Zeiten von Energiekrisen und Klimawandel
gewinnt die Warmeisolation von Gebauden immer gré-
Reren Stellenwert. Dies ist insbesondere bei Tiren und
Fenstern an der Gebaudeaulienhiille entscheidend, da
hier die grof3ten Energieverluste zu verzeichnen sind.
Um Wérmeverluste so gut wie mdglich zu reduzieren, ist
es deshalb bekannt, Kunststoffdichtungen im Fenster-
oder Turfalz vorzusehen, um Luftbewegungen durch den
Falz mdglichst gut einzuschranken. Gerade an der Fens-
ter- oder Turunterseite kdnnen derartige Dichtungen je-
doch die Offnungs- und SchlieRbewegung beeintréchti-
gen.

[0004] Um eine zuverldssige Warmeabdichtung bei
gleichzeitig unbehinderter Beweglichkeit der Turen und
Fenster zu gewahrleisten, wurden absenkbare Boden-
dichtungen entwickelt, welche im geschlossenen Zu-
stand des Fensters bzw. der Tur nach unten gegenuber
dem Blendrahmen bzw. dem FertigfuBboden abgesenkt
werden kénnen. Beim Offnen der Tiire bzw. des Fensters
werden die Bodendichtungen automatisch angehoben,
so dass diese vom Blendrahmen bzw. Bodenbelag be-
abstandet sind und somit die Bewegung des Fensters
bzw. der Tur nicht beeintrachtigen.

[0005] Da sich derartige Bodendichtungen vorzugs-
weise Uber die gesamte Breite des Fensters bzw. der
Tur erstrecken, ist es bekannt, dass sich Treibstangen
bzw. Riegel, welche mit den Treibstangen verbunden
sind, durch die Bodendichtung hindurcherstrecken. Bei-
spielsweise kann die Bodendichtung hierzu einen ver-
tikalen Kanal (z.B. vertikale Bohrung) aufweisen, welcher
eine vertikale Bewegung der Treibstange erlaubt, ohne
die Bodendichtung zu beeintrachtigen.
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[0006] Beidenobenbeschriebenen Tiren mitabsenk-
barer Bodendichtung und Treibstange, kann die Boden-
dichtung nur getauscht bzw. eingebaut werden, wenn der
Turfligel ausgebaut und horizontal gelagert wird. Erst
dann kann die Treibstange geldst und aus der Boden-
dichtung herausgefiihrt werden. Mit anderen Worten, ein
nachtraglicher Einbau einer Bodendichtung bzw. Ein-
bringen einer Ersatz-Bodendichtung ist mit erheblichem
Aufwand verbunden und bedarf in den meisten Fallen
dem Beisein eines geschulten Handwerkers. Dariiber
hinaus ist der Wechsel von Bodendichtungen demnach
mit einem hohen Kraft- und Zeitaufwand verbunden.
[0007] Auf Grundlage der oben genannten Problem-
stellung, liegt der vorliegenden Erfindung die Aufgabe zu
Grunde, die aus dem Stand der Technik bekannten
Treibstangen und Fligel derart weiterzubilden, dass
ein Einbringen bzw. Auswechseln von Bodendichtungen
auch im eingebauten Zustand der Tur moglich ist. Ferner
soll durch die vorliegende Erfindung eine Beschadigung
des Oberbodens wahrend der Bauphase vermieden wer-
den.

[0008] Die oben genannte Aufgabe wird erfindungs-
gemalf durch eine Treibstange gemal dem unabhangi-
gen Patentanspruch 1 gelést. Weitere vorteilhafte Aus-
fuhrungsformen sind den abhangigen Patentanspri-
chen zu entnehmen.

[0009] Demgemal betrifft die vorliegende Erfindung
eine Treibstange firr Fenster oder Tiren, insbesondere
mehrfliigelige Fenster oder Tiren, wobei die Treibstan-
ge, im eingebauten Zustand, derart mit einem Treibstan-
genschieber verbindbar ist, dass die Treibstange zwi-
schen einer Verriegelungsstellung, in der ein Fligel fest-
gelegtist, und einer Offenstellung, in welcher eine Bewe-
gungdes Fliigels freigegebenist, bewegbar ist, wobei die
Treibstange Folgendes aufweist:

- einenersten Treibstangenteil mit einem ersten Ende
zum Verbinden des ersten Treibstangenteils mit ei-
nem Treibstangenschieber und einem gegeniiber-
liegenden, zweiten Ende;

- einen zweiten Treibstangenteil mit einem ersten En-
de zum Verbinden des zweiten Treibstangenteils mit
dem zweiten Ende des ersten Treibstangenteils;

- einen Befestigungsbereich zum Verbinden, insbe-
sondere losbaren Verbinden, des ersten und zwei-
ten Treibstangenteils, wobei der Befestigungsbe-
reich eine Wartungskonfiguration, in der die Treibs-
tangenteile derart verbunden sind, dass die Treib-
stange eine erste Gesamtlange umfasst, und eine
Betriebskonfiguration, in der die Treibstangenteile
derart verbunden sind, dass die Treibstange eine
zweite Gesamtlange umfasst, aufweist, wobei die
zweite Gesamtlange langer als die erste Gesamt-
lange ist.

[0010] Mit anderen Worten, die neuartige Treibstange
fir Fenster oder Tiren ist langenverstellbar und zwar
insbesondere zwischen zwei vorgegebenen Konfigura-
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tionen. Dabei ist auch zu beachten, dass die Treibstange
insbesondere auch im eingebauten Zustand langenver-
anderlich ist. Im Normalzustand, das heil}t in der Be-
triebskonfiguration, weist die Treibstange eine gréRRere
Gesamtlange auf und erstreckt sich somit vom Treibstan-
genschieber bis in die oben bereits erwéhnte Offnung der
Bodendichtung. Um ein Auswechseln der Bodendich-
tung zu ermdglichen, kann die Gesamtlange der Treib-
stange verkirzt werden. Hierdurch wird insbesondere
der zweite Treibstangenteil aus der Bodendichtung he-
rausgezogen, so dass diese wiederum beweglich gegen-
Uber dem Fligelrahmen ist. Die Bodendichtung kann
somit also aus dem Fliigelrahmen herausgezogen wer-
den, ohne die Tir oder das Fenster ausbauen zu mus-
sen. Die Moglichkeit die Treibstange in ihrer Gesamt-
lange zu verandern sollte jedoch nicht mit der Langsver-
schiebung der Treibstange bei Betatigung des Driickers
verwechselt werden. Insbesondere ist die neuartige
Treibstange in beiden Konfigurationen durch den Dri-
cker und den damit verbunden Treibstangenschieber
jederzeitin Langsrichtung hin und her bewegbar. Jedoch
ist die erste Gesamtlange der Treibstange derart konzi-
piert, dass der zweite Treibstangenteil der Treibstange in
der Offenstellung aus der Bodendichtung herausgezo-
gen ist. Dagegen befindet sich der zweite Treibstangen-
teil in der Betriebskonfiguration jederzeit innerhalb der
Bodendichtung, das heifdt ungeachtet dessen, ob sich
die Treibstange in ihrer SchlieRstellung oder ihrer Offen-
stellung befindet.

[0011] Nacheinerweiteren Ausfuhrungsform weistder
Befestigungsbereich genau zwei Konfigurationen zur
Verstellung der Gesamtlange der Treibstange zwischen
der ersten und zweiten Gesamtlange auf. Mit anderen
Worten, bei den beiden Konfigurationen handelt es sich
um Einstellungen, welche zu vorbestimmten Gesamt-
langen flhren. Es handelt sich dabei nicht um zwei frei-
wahlbare Konfigurationen einer stufenlosen Einstell-
moglichkeit. Durch die vorbestimmten Gesamtlangen
der beiden Konfigurationen kann sichergestellt werden,
dass die Treibstange in der Wartungskonfiguration nicht
mehr mit der absenkbaren Dichtung verbunden ist.
[0012] Nach einer weiteren Ausfiihrungsform ist der
Befestigungsbereich einteilig mit dem zweiten Ende des
ersten Treibstangenteils oder einteilig mit dem ersten
Ende des zweiten Treibstangenteils ausgebildet. Der
Befestigungsbereich befindet sich zwischen dem ersten
und zweiten Treibstangenteil. Die Treibstangenteile sind
separate Teile der Treibstange, welche Gber den Befesti-
gungsbereich miteinander verbunden werden kdnnen.
Wenn der Befestigungsbereich als integraler Teil einer
der beiden Treibstangenteile ausgebildet wird, werden
die fur die Montage der Treibstange bendtigten Einzel-
teile verringert. Alternativ ist es jedoch auch denkbar,
dass der Befestigungsbereich neben den ersten und
zweiten Treibstangenteilen ein weiterer separater Be-
reich ist, welcher I6sbar mit beiden Treibstangenteilen
verbindbar ist.

[0013] Nach einer weiteren Ausfuhrungsform ist der
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erste Treibstangenteil und/oder der zweite Treibstangen-
teil in Langsrichtung verschiebbar innerhalb des Befesti-
gungsbereichs aufgenommen. Sollte der Befestigungs-
bereich ein integraler Teil einer der beiden Treibstangen-
teile sein, so ist der jeweils andere Treibstangenteil in
Langsrichtung verschiebbarinnerhalb des Befestigungs-
bereichs aufgenommen, um die Gesamtlange verandern
zu konnen. Es ist jedoch auch denkbar, dass beide
Treibstangenteile innerhalb des Befestigungsbereichs
langsverschiebbar sind. Durch die Langsverschiebung
eines oder beider Treibstangenteile, wird die Gesamt-
lange der Treibstange verandert. Beispielsweise ist
durch die Langsverschiebung ein Abstand oder ein Uber-
lappungsbereich der beiden Treibstangenteile verander-
lich, wie dies spater naher erlautert werden wird.
[0014] Nach einer weiteren Ausfihrungsform ist der
erste Treibstangenteil und/oder der zweite Treibstangen-
teil in der Wartungskonfiguration des Befestigungsbe-
reichs in einer ersten Position in Langsrichtung undin der
Betriebskonfiguration des Befestigungsbereichs in einer
zweiten Position in Langsrichtung arretiert. Mit anderen
Worten, solange die Arretierung in einer der beiden
Konfigurationen nicht gelést wird, verbleibt die Treibstan-
ge in der jeweiligen Konfiguration und behalt somit die
entsprechende Gesamtlange. Dementsprechend kann
ein ungewolltes Verlangern oder Verklrzen der Treib-
stange durch die oben genannten Arretierungen ausge-
schlossen werden.

[0015] Nach einer weiteren Ausflihrungsform weist die
Treibstange ein Befestigungsmittel zum Arretieren des
ersten und/oder zweiten Treibstangenteils in der ersten
bzw. zweiten Position auf. Bei dem Befestigungsmittel
kann es sich beispielsweise um einen Sicherungsbiigel
oder eine Madenschraube handeln. Das Befestigungs-
mittel ist im Normalbetrieb der Tur oder des Fensters
erreichbar, so dass die Treibstange jederzeit von ihrer
Betriebskonfiguration in ihre Wartungskonfiguration und
vice versa Uberfiihrt werden kann, ohne den Fliigelrah-
men 6ffnen zu missen. Das Befestigungsmittel ist dabei
vorzugsweise derart ausgestaltet, dass dieses die
Treibstangenteile schnell und einfach (I6sbar) mit dem
Befestigungsbereich verbindet.

[0016] Nach einerweiteren Ausfiihrungsformweistder
erste oder der zweite Treibstangenteil erste und zweite
Ausnehmungen, insbesondere Nuten, auf, welche in
Langsrichtung voneinander beabstandet sind, wobei
der Abstand der Ausnehmungen in Langsrichtung dem
Langenunterschied zwischen der ersten und der zweiten
Gesamtlange der Treibstange entspricht. Durch das Vor-
sehen der Nuten kann der Unterschied zwischen den
beiden Gesamtlangen herstellerseitig sehr einfach und
verlasslich vorgegeben werden.

[0017] Nach einerweiteren Ausfiihrungsformweistder
Befestigungsbereich ein Befestigungsmittel auf, welches
in der Wartungskonfiguration mit der ersten Ausneh-
mung und in der Betriebskonfiguration mit der zweiten
Ausnehmung verbunden ist. Bei dem Befestigungsmittel
kann es sich beispielsweise um einen Sicherungsbiigel
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oder eine Madenschraube handeln. Im Falle eines Si-
cherungsbligels kann dieser schnell und einfach in die
erste bzw. zweite Ausnehmung eingeclipst werden, um
die Treibstange in ihrer Wartungskonfiguration bzw. inrer
Betriebskonfiguration festzulegen.

[0018] Nach einem weiteren Aspekt betrifft die vorlie-
gende Erfindung einen Fligel fur Tiren oder Fenster,
wobei der Fligel folgendes aufweist:

- einen Flugelrahmen;

- einen Treibstangenschieber;

- eine oben genannte Treibstange, wobei die Treib-
stange im Fligelrahmen aufgenommen ist und das
erste Ende des ersten Treibstangenteils mit dem
Treibstangenschieber in Verbindung steht;

- eine absenkbare Bodendichtung, welche im Flugel-
rahmen aufgenommen ist,

wobei der zweite Treibstangenteil ein zweites Ende auf-
weist, welches dem ersten Ende gegeniiberliegt, und
wobei die Treibstange derart im Fligelrahmen angeord-
net ist, dass das zweite Ende, in der Betriebskonfigura-
tion, innerhalb einer Offnung der Bodendichtung aufge-
nommen ist und, in der Wartungskonfiguration, aus der
Offnung der Bodendichtung herausgezogen ist.

[0019] Nach einer weiteren Ausfiihrungsform ist die
Treibstange derart im Fliigelrahmen angeordnet, dass
zumindest ein Teilbereich des Befestigungsbereichs zur
Verstellung der Konfiguration von auf3en zuganglich ist.
In diesem Zusammenhang sei darauf hingewiesen, dass
es sich bei dem Begriff "von aufden" nicht um die Auf3en-
seite des Gebaudes handelt, sondern um eine der Au-
Renoberflachen des Fligelrahmens. Beispielsweise
kann der Befestigungsbereich im Falzbereich des Fens-
ters bzw. der Tur zuganglich sein, so dass dieser zumin-
destim geschlossenen Zustand der Tire bzw. des Fens-
ters nicht zuganglich ist und ungewollte Verédnderungen
an der Treibstangenlange verhindert werden.

[0020] Nacheinerweiteren Ausfiihrungsform weistder
zweite Treibstangenteil ein Griffelement auf, welches
sich durch eine Offnung des Fliigelrahmens erstreckt
und dazu ausgelegt ist, eine Langsverschiebung, insbe-
sondere ein Anheben, des zweiten Treibstangenteils ge-
genuber dem Befestigungsbereich von auf3en zu ermdég-
lichen. Das Griffelement kann dazu verwendet werden,
den zweiten Treibstangenteil, vor allem entgegen der
Schwerkraft, gegenliber dem Treibstangenteil zu ver-
schieben, nachdem das Befestigungselement entfernt
wurde. Sollte der Befestigungsbereich einteilig mit dem
zweiten Treibstangenteil ausgebildet sein, kann sich das
Griffelement dementsprechend auch am Befestigungs-
bereich befinden.

[0021] Nachfolgend wird die Erfindung unter Bezug-
nahme auf die in den Figuren dargestellten Ausfiihrungs-
formen naher erlautert.

[0022] Dabei zeigen:

FIG.1 zeigt eine schematische Darstellung einer
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doppelfliigeligen Tar mit Treibstange;

zeigt eine Ausfiihrungsform der erfindungsge-
maRen Treibstange;

zeigt einen Teilbereich einer weiteren Ausfiih-
rungsform einer erfindungsgemafen Treib-
stange;

zeigt eine schematische, perspektivische An-
sicht einer erfindungsgemafRen Treibstange
im eingebauten Zustand in der Betriebskonfi-
guration;

zeigt einen Querschnitt durch das Rahmen-
profil gemaR FIG. 4;

zeigt eine schematische, perspektivische An-
sicht einer erfindungsgemafen Treibstange in
einem Rahmenprofil wahrend dem Ldsen des
Befestigungselements;

zeigt eine schematische, perspektivische An-
sicht einer Treibstange in einem Rahmenprofil
in der Wartungskonfiguration;

zeigt eine schematische, perspektivische An-
sicht der Wartungskonfiguration gemaR FIG. 7
mit eingebrachtem Befestigungselement.

FIG. 2

FIG. 3

FIG. 4

FIG. 5

FIG. 6

FIG. 7

FIG. 8

[0023] DerFIG. 1 ist eine schematische Ansicht einer
doppelfliigeligen Tir gemal dem Stand der Technik zu
entnehmen. Die doppelfligelige Tir 100 weist dabei
einen ersten Fligelrahmen 102 sowie einen zweiten
Flugelrahmen 112 auf. Die beiden Fligelrahmen 102,
112 sind an einem Blendrahmen 114 schwenkbar ange-
lenkt. Hierzu sind die schematisch dargestellten Tirban-
der vorgesehen.

[0024] Beidem ersten Fliigelrahmen 102 kann es sich
um einen Standfliigel handeln, welcher fiir gewdhnlich in
der hier gezeigten, geschlossenen Stellung verbleibt.
[0025] Dagegen kann es sich bei dem zweiten Fllgel-
rahmen 112 um einen Gangfliigel handeln, welcher typi-
scherweise gedffnet und geschlossen wird, um Zugang
zu den angrenzenden Raumen zu halten. Hierzu ist der
Gangfligel mit einem Turdriicker 110 ausgestattet. Der
Standfliigel wird lediglich dann gedffnet, wenn ein weite-
rer Durchgang bendétigt wird, beispielsweise um sperrige
Gegenstande zwischen den Raumen zu transportieren.
[0026] Im Folgenden soll lediglich auf den ersten FIi-
gelrahmen 102 (Standfliigel) Bezug genommen werden,
da dieser eine Treibstange 106, 107 aufweist. Der erste
Fligelrahmen 102 weist ein Rahmenprofil 104 auf. Bei-
spielsweise ist das Rahmenprofil 104 aus mehreren,
insbesondere rechtwinklig miteinander verbundenen
Strangpressprofilen ausgebildet. In einem vertikalen Be-
reich des Rahmenprofils 104 sind Treibstangen 106, 107
vorgesehen. Die Treibstangen 106, 107 sind dazu aus-
gelegt, den ersten Fliigelrahmen 102 in der geschlosse-
nen Stellung festzulegen, das heillt zu verriegeln. In der
hier dargestellten Verriegelungsstellung der Treibstan-
gen 106, 107, erstrecken sich die Treibstangen aus dem
Profilrahmen 104 des Fligelrahmens 102 heraus und in
den hier schematisch gezeigten Blendrahmen 114. Dem-
entsprechend wird durch die Treibstangen 106, 107 eine
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formschlissige Verbindung zwischen dem Fligelrah-
men 102 und dem Blendrahmen 114 in der Verriege-
lungsstellung ausgebildet.

[0027] Die Treibstangen 106, 107 sind Uber einen
schematisch dargestellten Treibstangenschieber 108
verstellbar. Der Treibstangenschieber ist beispielsweise
Uber den Tirfalz zuganglich, wenn zweite Fliigelrahmen
112 gedffnet ist. Sobald der Benutzer den Treibstangen-
schieber 108 verwendet, um den Standfligel 102 zu
offnen, werden die Treibstangen 106, 107 in ihre Offen-
stellung Uberfluhrt, das heil’t aus dem Blendrahmen ge-
zogen, so dass der Fluigelrahmen 102 frei beweglich, das
heildt frei schwenkbar, gegenliber dem Blendrahmen 114
ist.

[0028] Wie oben bereits erwahnt, konnen die beiden
Fliigelrahmen 102, 112 jeweils mit absenkbaren Boden-
dichtungen 116, 118 ausgestattet sein, um die Warme-
dammungseigenschaften der Tire 100 zu verbessern.
Die absenkbaren Bodendichtungen erstrecken sich vor-
zugsweise Uber die gesamte Breite der Fliigelrahmen,
um eine moglichst effektive Isolation zu erreichen. Aus
diesem Grund ist es hier vorgesehen, dass sich zumin-
dest die untere Treibstange 107 durch die absenkbare
Bodendichtung 116 des ersten Fligelrahmens 102 er-
streckt. Hierzu kann in der absenkbaren Bodendichtung
116 ein vertikaler Kanal sein, welcher dazu dient die
Treibstange 107 aufzunehmen. In der hier gezeigten
Verriegelungsstellung erstreckt sich die untere Treib-
stange 107 durch die absenkbare Dichtung 116 und steht
aus dieser hervor, so dass eine formschllssige Verbin-
dung mit dem Blendrahmen 114 erzielt werden kann. In
der Offenstellung (nicht gezeigt) ist die untere Treibstan-
ge 107 derart zuriickgezogen (nach oben in FIG. 1), dass
deren unteres Ende in der absenkbaren Bodendichtung
116 aufgenommen ist, ohne aus dieser hervorzustehen.
[0029] Zusammenfassend sei festgehalten, dass sich
zumindest die untere Treibstange 107 in ihrer Verriege-
lungsstellung und in ihrer Offenstellung innerhalb der
Bodendichtung befindet. Es ist deshalb gemall dem
Stand der Technik notwendig, den Fliigelrahmen aus-
zubauen und den Standfliigel horizontal zu legen um die
Bodendichtung zu Gberprifen bzw. auszuwechseln. Auf
Grundlage dieser Problemstellung offenbart die vorlie-
gende Erfindung eine Treibstange, welche ein Auswech-
seln der Bodendichtung auch ohne Ausbau des Stand-
fliigels erlaubt. Es sei an dieser Stelle auch darauf hin-
gewiesen, dass die doppelflligelige Tir gemal FIG. 1
lediglich als beispielhaft anzusehen ist. Selbstverstand-
lich kann die erfindungsgemaRe Treibstange auch in
jeder anderen Tir bzw. jedem anderen Fenster verwen-
det werden, welches eine Treibstange bendtigt.

[0030] Die FIG. 2 zeigt eine erste Ausfiihrungsform
einer Treibstange gemaR der vorliegenden Erfindung.
Diese kann beispielsweise als untere Treibstange eines
Standfliigels verwendet werden (vgl. FIG. 1). Die erfin-
dungsgemale Treibstange 200 weist einen ersten
Treibstangenteil 202 sowie einen zweiten Treibstangen-
teil 204 auf. Der erste Treibstangenteil 202 hat ein erstes
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Ende (nicht gezeigt), welches, im eingebauten Zustand
mit einem Treibstangenschieber einer SchlieRanlage
verbunden ist. Ein gegenuberliegendes, zweites Ende
206 kann uber einen Befestigungsbereich 208 mit dem
zweiten Treibstangenteil 204 verbunden werden. In der
Ausfliihrungsform gemaR FIG. 2 ist der erste Treibstan-
genteil 202 insbesondere |6sbar mit dem zweiten Treibs-
tangenteil 204 verbindbar. Im eingebauten Zustand ist
das zweite Ende 206 des ersten Treibstangenteils 202
jedoch zu jeder Zeit innerhalb des Befestigungsbereichs
208 aufgenommen und somit mitdem zweiten Treibstan-
genteil 204 verbunden.

[0031] DerBefestigungsbereich 208 der Ausfiihrungs-
form gemal FIG. 2 ist ein integraler Teil des zweiten
Treibstangenteils 204. Insbesondere ist der Befesti-
gungsbereich 208 am ersten Ende des zweiten Treibs-
tangenteils 204 angeordnet. Ein gegenuberliegendes,
zweites Ende 210 dient dazu, in der Betriebskonfigura-
tion, den Fligelrahmen in seiner SchlieBstellung festzu-
legen, wie dies beispielsweise in FIG. 1 dargestellt wur-
de. Es sei an dieser Stelle angemerkt, dass der Befesti-
gungsbereich 208 nicht einteilig mit dem zweiten Treibs-
tangenteil ausgebildet sein muss. Vielmehr kann auch
der zweite Treibstangenteil I6sbar am Befestigungsbe-
reich 208 angeordnet sein. Beispielsweise kann der
zweite Treibstangenteil in das hier unten dargestellte
Ende des Befestigungsbereichs eingesteckt bzw. einge-
schraubt werden. Es ist ferner vorstellbar, dass der Be-
festigungsbereich ein integraler Teil des ersten Treibs-
tangenteils 202 ist, wobei dann der zweite Treibstangen-
teil in dem Befestigungsbereich eingeschoben werden
kann.

[0032] Der Befestigungsbereich weist eine Langsoff-
nung 212 auf, welche sich zumindest teilweise in Langs-
richtung des Befestigungsbereichs 208 erstreckt. Diese
kann beispielsweise als Sacklochbohrung ausgebildet
sein. Die Langséffnung 212 ist derart ausgebildet, dass
sie das zweite Ende 206 des ersten Treibstangeteils 202
aufnehmen kann.

[0033] Der Befestigungsbereich 208 weist ferner Aus-
nehmungen 214, 216 auf, welche sich von der AuRen-
fliche des Gehduses des Befestigungsbereichs 208
nach innen erstrecken. Insbesondere erstrecken sich
die Ausnehmungen 214, 216 in die Langsoffnung 212
hinein, so dass ein Teilbereich der Langsoéffnung 212
durch die Ausnehmungen, insbesondere Lateralfrasun-
gen zuganglich ist.

[0034] Dererste Treibstangenteil 202 weistim Bereich
seines zweiten Endes erste und zweite Ausnehmungen
218, 220 auf. Die als Ringnuten ausgebildeten Ausneh-
mungen 218, 220 sind in Langsrichtung des ersten
Treibstangenteils 202 voneinander beabstandet. Wie
dies spater naher erlautert werden wird, bestimmt der
Abstand zwischen den beiden Ausnehmungen 218, 220
des ersten Treibstangenteils 202 den Langenunter-
schied zwischen der verstellbaren Gesamtlange der er-
findungsgemafRen Treibstange.

[0035] In einer ersten Konfiguration, welche als Be-
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triebskonfiguration bezeichnet wird, wird der erste
Treibstangenteil so weit in die Langsoffnung 212 des
Befestigungsbereichs 208 eingeschoben, bis die erste
Ausnehmung (Ringnut) 218 mit den Ausnehmungen
214, 216 des Befestigungsbereichs fluchtet. Ein als Bu-
gel/Sicherungsclip ausgebildetes Befestigungsmittel
222 dient dazu, den ersten Treibstangenteil 202 in seiner
Betriebskonfiguration festzulegen. Insbesondere wird
das Befestigungselement 222 auf den Befestigungsbe-
reich 208, auf Héhe der Ausnehmungen 214, 216 auf-
geschoben, sobald die erste Ausnehmung 218 des ers-
ten Treibstangenteils 202 mit den Ausnehmungen 214,
216 fluchtet. Hierdurch greift das Befestigungselement
222 in die erste Ausnehmung 218 des ersten Treibstan-
genteils 202 ein und verhindert eine weitere Langsbewe-
gung des ersten Treibstangenteils 202 gegentber dem
Befestigungsbereich 208 und damit auch gegeniber
dem zweiten Treibstangenteil 204. In der hier beschrie-
benen Betriebskonfiguration weist die Treibstange 200
seine grolte Gesamtlange auf. Gemal dieser Konfigu-
ration ist das zweite Ende 210 des zweiten Treibstan-
genteils 204 zu jeder Zeit, das heifst in der Offenstellung
sowie in der Verriegelungsstellung, in der absenkbaren
Bodendichtung aufgenommen.

[0036] Die neuartige Treibstange 200 kann gegeniiber
der oben beschriebenen Betriebskonfiguration (tempo-
rar) verkiirzt werden. Dies dient insbesondere dazu, den
zweiten Treibstangenteil 204 aus der absenkbaren Bo-
dendichtung herauszuziehen, wie dies im Hinblick auf die
Figuren 4 bis 8 naher erlautert werden wird. Es handelt
sich hierbei um die Wartungskonfiguration.

[0037] Zum Uberfiihren der Treibstange 200 von der
oben beschriebenen Betriebskonfiguration in die War-
tungskonfiguration, wird das Befestigungselement 222
temporar entfernt, so dass der erste Treibstangenteil 202
in Langsrichtung beweglich gegeniiber dem Befesti-
gungsbereich 208 und somit gegenliber dem zweiten
Treibstangenteil 204 ist. In der FIG. 2 gezeigten Dar-
stellung kann der erste Treibstangenteil 202 demnach
weiter in die Langsoffnung 212 des Befestigungsbe-
reichs 208 eingeschoben werden. Hierzu wird insbeson-
dere der zweite Treibstangenteil 204 angehoben, so
lange bis die zweite Ausnehmung (Ringnut) 220 des
ersten Treibstangenteils 202 mit den Ausnehmungen
(Lateralfrasungen) 214, 216 des Befestigungsbereichs
fluchtet. Das Befestigungselement 222 wird dann wieder
auf den Befestigungsbereich 208 aufgeschoben und
somit in die zweite Ausnehmung 220 des ersten Treibs-
tangenteils 202 platziert. Eine Langsbewegung des
zweiten Treibstangenteils gegeniiber dem Befestigungs-
bereich bzw. dem zweiten Treibstangenteil 204 wird
wiederum verhindert. Der Fachmann wird erkennen,
dass die Gesamtlange in der hier beschriebenen War-
tungskonfiguration kirzer als die Gesamtlange der
Treibstangenteil 200 in der Betriebskonfiguration ist.
Dabei entspricht die Langenanderung der Treibstange
200 zwischen den beiden Konfigurationen insbesondere
dem Abstand der beiden Ausnehmungen 218, 220 des
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ersten Treibstangenteils 202.

[0038] Eine alternative Ausfiihrung des Befestigungs-
bereichs ist der FIG. 3 zu entnehmen. Der in FIG. 3
gezeigte Befestigungsbereich 308 weist ein quaderfor-
miges Gehause auf, welches mit einer Langsbohrung
312 versehen ist. Die Langsbohrung kann eine Durch-
gangsbohrung sein, in welcher die beiden Treibstangen-
teile befestigt werden. Alternativ kann es sich, wie oben
beschrieben, um einen integralen Teil eines der beiden
Treibstangenteile, beispielsweise des zweiten Treibstan-
genteils (nicht gezeigt), handeln, wahrend nur der andere
Treibstangenteil gegentber dem Befestigungsbereich
308 beweglich ist.

[0039] Im Gegensatz zum Befestigungsbereich 208
gemal FIG. 2, weist der Befestigungsbereich 308 ge-
maf der Variante in FIG. 3 ein anderes Befestigungs-
element 322 auf. Insbesondere handelt es sich bei dem
Befestigungselement 322 gemafR der FIG. 3 um eine
Madenschraube, welche in einer Lateral6ffnung 314
des Befestigungsbereichs eingeschraubt ist. Die Maden-
schraube kann in der Betriebs- und Wartungskonfigura-
tion so weit in die Lateraléffnung 314 eingeschraubt
werden, bis diese formschlissig mit einer der beiden
Ausnehmungen des ersten Treibstangenteils (nicht ge-
zeigt) in Verbindung steht.

[0040] Es sei an dieser Stelle erwahnt, dass die Er-
findung nicht auf die in den Figuren 2 und 3 gezeigten
Befestigungsmittel 222, 322 beschrankt ist. Vielmehr
kann grundlegend jeder Befestigungsmechanismus ge-
wahlt werden, welcher eine l6sbare Verbindung zwi-
schen dem Befestigungsbereich und dem ersten Treibs-
tangenteil ermdglicht. Es sei ferner darauf hingewiesen,
dass der Befestigungsbereich 308 nicht quaderférmig
ausgebildet sein muss. Grundlegend sind selbstver-
standlich auch andere Formen, beispielsweise andere
Prismenformen, vorstellbar, so lange diese im Rahmen-
profil des Fligelrahmens angeordnet werden kénnen
und eine Langsverschiebung innerhalb des Rahmenpro-
fils erlauben.

[0041] Die FIG. 4 zeigt eine Teilansicht eines Fligel-
rahmens, welcher Teil eines Fenster- bzw. Turfligels
gemaf dervorliegenden Erfindungist. Der Fliigelrahmen
400 weist ein Rahmenprofil 402 auf, in welchem eine
erfindungsgemafle Treibstange 200 angeordnet ist. In
derin FIG. 4 gezeigten Abbildung befindet sich die Treib-
stange 200 in der Betriebskonfiguration, insbesondere in
der Offenstellung der Betriebskonfiguration.

[0042] Das Rahmenprofil 402 weist einen Falzbereich
404 auf. Der Falzbereich 404 ist insbesondere wahrend
der normalen Betétigung des Fligels zugénglich.
[0043] Im Falzbereich 404 befindet sich eine Offnung,
Uber welche das Befestigungselement 222 zuganglich
ist. Mit anderen Worten, der Befestigungsbereich (hier
nicht gezeigt) der erfindungsgeméafen Treibstange ist
derart im Profilrahmen 402 angeordnet, dass dieser zu-
mindest bereichsweise lber die Offnung 407 zugénglich
ist.

[0044] Der FIG. 4 ist ferner das zweite Ende 210 des
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zweiten Treibstangenteils der Treibstange 200 zu ent-
nehmen. Dieser erstreckt sich durch eine absenkbare
Bodendichtung 406, insbesondere durch eine vertikale
Offnung 408 der Bodendichtung 406. In der in FIG. 4
gezeigten Betriebskonfiguration steht das zweite Ende
210 des zweiten Treibstangenteils aus der vertikalen
Offnung 408 der absenkbaren Bodendichtung hervor.
Die Treibstange 200 befindet sich hier in ihrer Offen-
stellung, in der der Fliigelrahmen freigegeben ist. In
der Schlief3stellung wirde das zweite Ende 210 noch
weiter aus der Offnung 408 hervorstehen.

[0045] Eine Schnittdarstellung durch den Profilrahmen
402 gemal FIG. 4 ist der FIG. 5 zu entnehmen. Im
dargestellten Ausflihrungsbeispiel weist der Profilrah-
men eine innenseitige Halbschale 410 auf, welche ber
zwei Isolierstege 412, 414 mit einer auRenseitigen Halb-
schale 416 verbunden ist. Die Innenschale 410 und die
AuRenschale 416 kénnen als Aluminium-Strangpres-
sprofile ausgebildet sein. Die Treibstange 200 ist im
Zwischenraum zwischen den beiden Isolierstegen 412,
414 angeordnet. Aus FIG. 5istferner ersichtlich, dass der
Befestigungsbereich 208 auf Héhe der Offnung 407 an-
geordnet ist. Die Offnung 407 ist insbesondere am falz-
seitigen Isoliersteg 412 der Profilanordnung 402 vorge-
sehen.

[0046] Die FIG. 6 zeigt die Ausflihrungsform gemaf
den Figuren 4 und 5 in der Betriebskonfiguration, wobei,
im Vergleich zu Figuren 4 und 5, das Befestigungsmittel,
durch Herausziehen aus der Offnung 407, bereits gelést
wurde. In diesem Zustand ist der Befestigungsbereich
208 und der damit verbundene zweite Treibstangenteil
(nicht gezeigt) in Langsrichtung bewegbar. In der darge-
stellten Ansicht bedeutet dies, dass der Befestigungsbe-
reich sowie der zweite Treibstangenteil in vertikaler Rich-
tung gegenuber dem ersten Treibstangenteil 202 bewegt
werden kann, um die Treibstange von der Betriebskonfi-
guration in die Wartungskonfiguration zu Uberfihren.
Hierzu wird der Befestigungsbereich bzw. der zweite
Treibstangenteil insbesondere nach oben, in Richtung
des ersten Treibstangenteils 202, verschoben. In einer
nicht dargestellten Ausfihrungsform kann der Befesti-
gungsbereich hierzu beispielsweise ein Griffelement
(z.B. einen Fortsatz) aufweisen, welcher sich aus der
Offnung 407 herauserstreckt und es dem Benutzer er-
maoglicht, den Befestigungsbereich zusammen mit dem
zweiten Treibstangenteil anzuheben, bis die Ausneh-
mungen des Befestigungsbereichs (siehe FIG. 2) mit
den Nuten des ersten Treibstangenteils fluchten. Eine
derartige Wartungsposition ist den Figuren 7 und 8 zu
entnehmen.

[0047] In der FIG. 7 wurde der Befestigungsbereich
nach oben, das heif’t in Richtung des ersten Treibstan-
genteils, bewegt. Sobald die Ausnehmungen des Befes-
tigungsbereichs mit der oberen Ausnehmung des zwei-
ten Treibstangenteils fluchtet, kann der Benutzer das
Befestigungselement wieder einsetzen.

[0048] In der FIG. 8 ist das Befestigungselement mit
den Ausnehmungen verbunden. Es sei an dieser Stelle
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angemerkt, dass die Offnung 407 im Falzbereich 404 des
Profilrahmens 402 beispielsweise als Langloch ausge-
bildet ist, dessen Lange mindestens der gewlinschten
Langenanderung der Treibstange 200 zwischen der Be-
triebskonfiguration und der Wartungskonfiguration ent-
spricht.

[0049] Den Figuren 7 und 8 ist ferner zu entnehmen,
dass das zweite Ende 210 des zweiten Treibstangenteils
204, in der hier gezeigten Wartungskonfiguration, aus
der vertikalen Offnung 408 der absenkbaren Bodendich-
tung 406 herausgezogen ist. Die absenkbare Boden-
dichtung kann nun in Richtung des Falzbereichs aus
dem Rahmenprofil herausgezogen werden, um diese
auszutauschen bzw. zu warten.

[0050] Die Erfindung ist nicht auf die in den Figuren
gezeigten Ausfiihrungsformen beschrankt, sondern er-
gibt sich aus einer Kombination samtlicher hierin offen-
barter Merkmale.

Bezugszeichenliste

[0051]

100 Doppelfligelige Tur
102 erster Fligelrahmen
104 Rahmenprofil

106, 107  Treibstangen

108 Treibstangenschieber
110 Tardrucker

112 zweiter Flugelrahmen
114 Blendrahmen

116, 118  absenkbare Bodendichtung
200 Treibstange

202 erster Treibstangenteil
204 zweiter Treibstangenteil
206 zweites Ende

208 Befestigungsbereich
210 zweites Ende

212 Langsoffnung

214,216  Ausnehmungen
218,220 Ausnehmungen

222 Befestigungsmittel

308 Befestigungsbereich
312 Langsbohrung

314 Lateral6ffnung

322 Befestigungselement
400 Flugelrahmen

402 Rahmenprofil

404 Falzbereich

406 Bodendichtung

407 Offnung

408 vertikale Offnung

410 innenseitige Halbschale
412,414  Isoliersteg

416 aullenseitige Halbschale
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Patentanspriiche

1.

Treibstange (200) fiir Fenster oder Tilren, insbeson-
dere mehrfliglige Fenster oder Tiren, wobei die
Treibstange (200), im eingebauten Zustand, derart
mit einem Treibstangenschieber (108) verbindbar
ist, dass die Treibstange (200) zwischen einer Ver-
riegelungsstellung, in der ein Fllgel festgelegt ist,
und einer Offenstellung, in welcher eine Bewegung
des Flugels freigegeben ist, bewegbar ist, wobei die
Treibstange (200) folgendes aufweist:

- einen ersten Treibstange (202), mit einem
ersten Ende zum Verbinden des ersten Treibs-
tangenteils (202) mit einem Treibstangenschie-
ber und einem gegenlberliegenden, zweiten
Ende (206);

- einen zweiten Treibstangenteil (204) miteinem
ersten Ende zum Verbinden des zweiten Treibs-
tangenteils (204) mit dem zweiten Ende (206)
des ersten Treibstangenteils;

- einen Befestigungsbereich (208) zum Verbin-
den, insbesondere I6sbaren Verbinden, des ers-
ten und zweiten Treibstangenteils (202, 204),
wobei der Befestigungsbereich (208) eine War-
tungskonfiguration, in der die Treibstangenteile
derart verbunden sind, dass die Treibstange
(200) eine erste Gesamtlange umfasst, und eine
Betriebskonfiguration, in der die Treibstangen-
teile derart verbunden sind, dass die Treibstan-
ge (200) eine zweite Gesamtlange umfasst, auf-
weist, wobei die zweite Gesamtlange langer als
die erste Gesamtlange ist.

Treibstange (200) nach Anspruch 1,

wobei der Befestigungsbereich (208) genau zwei
Konfigurationen zur Verstellung der Gesamtlange
der Treibstange (200) zwischen der ersten und zwei-
ten Gesamtlange aufweist.

Treibstange (200) nach Anspruch 1 oder 2,

wobei der Befestigungsbereich (208) einteilig mit
dem zweiten Ende des ersten Treibstangenteils
(202) oder einteilig mit dem ersten Ende des zweiten
Treibstangenteils (204) ausgebildet ist.

Treibstange (200) nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
wobei der erste Treibstangenteil (202) und/oder der
zweite Treibstangenteil (204) in Langsrichtung ver-
schiebbarinnerhalb des Befestigungsbereichs (208)
aufgenommen ist.

Treibstange (200) nach Anspruch 4,

wobei der erste Treibstangenteil (202) und/oder der
zweite Treibstangenteil (204) in der Wartungskonfi-
guration des Befestigungsbereichs (208) in einer
ersten Position in Langsrichtung und in der Betriebs-
konfiguration des Befestigungsbereichs (208) in ei-
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10.

1.

12.

ner zweiten Position in Langsrichtung des arretiert.

Treibstange (200) nach Anspruch 5,

wobei die Treibstange (200) ein Befestigungsmittel
(222) aufweist zum Arretieren des ersten und/oder
zweiten Treibstangenteils in der ersten bzw. zweiten
Position.

Treibstange (200) nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
wobei der erste oder der zweite Treibstangenteil
(202, 204) erste und zweite Ausnehmungen (218,
220), insbesondere Nuten, aufweist, welche in
Langsrichtung voneinander beabstandet sind, wo-
bei der Abstand der Ausnehmungen in Langsrich-
tung dem Langenunterschied zwischen der ersten
und der zweiten Gesamtlange der Treibstange (200)
entspricht.

Treibstange (200) nach Anspruch 7,

wobei der Befestigungsbereich (208) ein Befesti-
gungsmittel (222) aufweist, welches in der War-
tungskonfiguration mit der ersten Ausnehmung
(218) und in der Betriebskonfiguration mit der zwei-
ten Ausnehmung (220) verbunden ist.

Treibstange (200) nach Anspruch 8,
wobei das Befestigungsmittel ein Sicherungsbiigel
oder eine Madenschraube ist.

Flugel fir Tiren oder Fenster, wobei der Fligel fol-
gendes aufweist:

- einen Fligelrahmen (102);

- einen Treibstangenschieber (108);

- eine Treibstange (200) nach einem der An-
spruche 1 bis 9, wobei die Treibstange (200) im
Fligelrahmen aufgenommen ist und das erste
Ende des ersten Treibstangenteils mit dem
Treibstangenschieber in Verbindung steht;

- eine absenkbare Bodendichtung (406), welche
im Fligelrahmen aufgenommen ist,

wobei der zweite Treibstangenteil (204) ein zweites
Ende aufweist, welches dem ersten Ende gegen-
Uberliegt, und wobei die Treibstange (200) derartim
Flugelrahmen angeordnetist, dass das zweite Ende,
in der Betriebskonfiguration, innerhalb einer Offnung
(408) der Bodendichtung (406) aufgenommen und,
in der Wartungskonfiguration, aus der Offnung (408)
der Bodendichtung (406) herausgezogen ist.

Fligel nach Anspruch 10,

wobei die Treibstange (200) derart im Fliigelrahmen
angeordnet ist, dass zumindest ein Teilbereich des
Befestigungsbereich (208) zur Verstellung der Kon-
figuration von aufen zuganglich ist.

Flugel nach Anspruch 11,
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wobei der zweite Treibstangenteil ein Griffelement
aufweist, welches sich durch eine Offnung des Flii-
gelrahmens erstreckt und dazu ausgelegt ist, eine
Langsverschiebung, insbesondere ein Anheben,
des zweiten Treibstangenteils zu von auflen zu
ermdglichen.
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