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(57) Die Erfindung betrifft ein Gesperreteil fur ein
Gesperre (4) eines Kraftfahrzeugschlosses (2), insbe-
sondere Schlossfalle (6), mit einer ersten Sperrkontur (7)
zum Sperren des Kraftfahrzeugschlosses (2) in einem
ersten SchlieRzustand, insbesondere HauptschlieRzu-
stand. Vorgeschlagen wird, dass das Gesperreteil (5)
eine zweite Sperrkontur (8) zum Sperren des Kraftfahr-
zeugschlosses (2) in einem weiteren SchlieRzustand,
insbesondere VorschlieBzustand, aufweist, welche
deaktiviert ist, dass die Deaktivierung bewirkt, dass die
zweite Sperrkontur (8) fuir ein anderes Gesperreteil (5)
zum Sperren nicht zuganglich ist.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Gesperre-
teil fir ein Gesperre eines Kraftfahrzeugschlosses ge-
maf dem Oberbegriff von Anspruch 1 sowie ein Kraft-
fahrzeugschloss gemaf dem Oberbegriff von Anspruch
9 sowie einen Baukasten fiir ein Kraftfahrzeugschloss
gemal Anspruch 17 sowie eine Kraftfahrzeugschloss-
anordnung gemaf Anspruch 18 sowie ein Verfahren zur
Herstellung von Kraftfahrzeugschléssern gemal dem
Oberbegriff von Anspruch 21.

[0002] Aus dem Stand der Technik sind verschiedene
Kraftfahrzeugschlésser mit Gesperreteilen bekannt. Das
in Rede stehende Kraftfahrzeugschloss findet Anwen-
dung bei allen Arten von Verschlusselementen eines
Kraftfahrzeugs. Das Verschlusselement kann grund-
satzlich schwenkbar und/oder langsverschieblich am
Kraftfahrzeug angeordnet sein. Ferner kann es insbe-
sondere im Wesentlichen um eine horizontale oder im
Wesentlichen um eine vertikale Schwenkachse
schwenkbar sein.

[0003] Zu derartigen Verschlusselementen gehoéren
beispielsweise Seitentiiren, insbesondere Schiebetu-
ren, Heckklappen, Heckdeckel, Motorhauben, Lade-
raumbdden oder dergleichen eines Kraftfahrzeugs.
[0004] In der EP 3 688 257 A1 ist beispielsweise ein
Kraftfahrzeugschloss beschrieben, welches eine
Schlossfalle und ein Sperrklinkensystem mit einer Pri-
marsperrklinke und einer Sekundarsperrklinke als Ge-
sperreteile aufweist. Die Schlossfalle ist in eine Haupt-
schlielstellung und ggf. eine VorschlieRstellung beweg-
bar. Zu diesen beiden Schlief3stellungen ist korrespon-
dierend an der Schlossfalle des Kraftfahrzeugschlosses
eine Vorrast und eine Hauptrast vorgesehen.

[0005] Zwarimpliziert die Lehre der EP 3 688 257 A1,
dass die Vorschlief3stellung auch nicht realisiert sein
kann, ob und wie die Gesperreteile Schlossfalle, Primar-
sperrklinke und Sekundarsperrklinke dann jedoch kor-
perlich ausgebildet und zueinander angeordnet sein sol-
len, ist in der EP 3 688 257 A1 nicht beschrieben.
[0006] Ausgehend von einem Kraftfahrzeugschloss -
wie dem in der EP 3 688 257 A1 beschriebenen Kraft-
fahrzeugschloss - hat sich nun herausgestellt, dass ein
Bedarf an einem kostengtinstigen und einfach aufge-
bauten Kraftfahrzeugschloss besteht.

[0007] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, die
Méglichkeit zu schaffen, ein kostenglinstiges und einfach
aufgebautes Kraftfahrzeugschloss bereitzustellen.
[0008] Das obige Problem wird bei einem Gesperreteil
durch die Merkmale des kennzeichnenden Teils von An-
spruch 1 geldst.

[0009] Wesentlich ist die grundsatzliche Uberlegung,
ein Gesperreteil fir ein Kraftfahrzeugschloss, insbeson-
dere ein bereits entwickeltes Kraftfahrzeugschloss mit
Vorschlief3stellung und HauptschlieRstellung, mit einer
ersten und einer zweiten Sperrkontur auch fiir ein Kraft-
fahrzeugschloss zu verwenden, bei welchem eine
Schlielstellung, oder eine Schlielstellung weniger, aus-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

reichend ist. Hier ist die grundsétzliche Uberlegung, die
zweite Sperrkontur des Gesperreteils einfach zu deakti-
vieren. Dies kann dadurch erfolgen, dass die zweite
Sperrkontur unzuganglich fiir ein anderes Gesperreteil
ausgebildet wird.

[0010] Die Idee ist es, das Kraftfahrzeugschloss und
das Gesperreteil so weiterzuentwickeln und kérperlich
auszugestalten, dass auf einfache Art und Weise aus
einem Kraftfahrzeugschloss mit Mehr-SchlieRstellun-
gen-Gesperre, insbesondere Zwei-Rast-Gesperre,
durch Deaktivierung einer der Schlief3stellungen bzw.
Rasten ein einfacheres Gesperre fur ein weiteres Kraft-
fahrzeugschloss besonders einfach abgeleitet werden
kann.

[0011] Hierdurch koénnen beispielsweise Entwick-
lungs- und Produktionskosten fiir ein weiteres Gesperre
bzw. Kraftfahrzeugschloss eingespart werden. Insbe-
sondere in dem Fall, dass ein Mehr-SchlieRstellungen-
Gesperre bereits so ausgelegt wird, dass auch eine
Schlielstellung weniger realisiert werden kann, kénnen
fiir das weitere Gesperre bzw. Kraftfahrzeugschloss Ent-
wicklungskosten reduziert und durch die Verwendung
von Gleichteilen Skaleneffekte in der Produktion der
beiden Kraftfahrzeugschldsser gehoben werden.
[0012] Insbesondere koénnen durch den einfachen
Austausch eines Gesperreteils, welches zum einen mit
aktivierter zweiter Sperrkontur und zum anderen mit
deaktivierter zweiter Sperrkontur, insbesondere in der-
selben Kraftfahrzeugschloss-Produktionslinie, verbaut
wird, auf einfache Art und Weise zwei verschiedene
Kraftfahrzeugschlosser fir unterschiedliche Anforderun-
gen besonders kostenglinstig produziert werden.
[0013] Im Einzelnen wird fir ein Gesperreteil fir das
Gesperre eines Kraftfahrzeugschlosses, insbesondere
fur eine Schlossfalle, vorgeschlagen, eine erste Sperr-
kontur zum Sperren des Kraftfahrzeugschlosses in ei-
nem ersten SchlieRzustand, insbesondere Haupt-
schlieRzustand, vorzusehen und ferner eine zweite
Sperrkontur zum Sperren des Kraftfahrzeugschlosses
in einem weiteren SchlieRzustand, insbesondere Vor-
schlieRzustand, vorzusehen, welche deaktiviert ist, wo-
bei die Deaktivierung bewirkt, dass die zweite Sperr-
kontur fur ein anderes Gesperreteil zum Sperren des
Kraftfahrzeugschlosses nicht zuganglich ist.

[0014] Eine bevorzugte Weiterbildung des Gesperre-
teils istim Anspruch 2 beschrieben, welche einen beson-
ders bevorzugten Aufbau des Gesperreteils beschreibt.
Es wird eine besonders einfache und kostenglinstige Art
der Anpassung des Gesperreteils beschrieben.

[0015] Die Weiterbildung gemal Anspruch 3 ermdg-
licht eine besonders robuste Ausgestaltung des Gesper-
res und das Auffangen hoher Kréfte, insbesondere im
Crashfall.

[0016] In den Anspriichen 4 bis 7 sind besonders be-
vorzugte Ausgestaltungen des Gesperreteils beschrie-
ben, welche einen besonders einfachen und vorteilhaf-
ten Aufbau des Sperrklinkensystems fiir ein Gesperre mit
einem solchen Gesperreteil erlauben.
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[0017] GemaR einer weiteren bevorzugten Ausgestal-
tung nach Anspruch 8 kann das Gesperreteil eine An-
griffskontur fiir eine Zuziehhilfe aufweisen.

[0018] Nach einer weiteren Lehre gemaf Anspruch 9,
der eigensténdige Bedeutung zukommt, wird ein Kraft-
fahrzeugschloss beansprucht.

[0019] Dabei ist wesentlich, dass die Schlossfalle als
Gesperreteil gemal der beschriebenen Art ausgebildet
ist und/oder dass das Kraftfahrzeugschloss beim Ver-
stellen der Schlossfalle aus der Offenstellung in die
SchlieRstellung keinen weiteren SchlieRzustand ein-
nimmt und das Sperrklinkensystem eingerichtet ist,
durch das Vorsehen einer zweiten Sperrkontur an der
Schlossfalle eine zusatzliche SchlieRstellung flr einen
weiteren SchlieRzustand des Kraftfahrzeugschlosses,
insbesondere VorschlieRzustand, zu realisieren.

[0020] Die dahinter stehende Idee ist es, das Kraft-
fahrzeugschloss und/oder das Gesperreteil so zu ent-
wickeln und kérperlich auszugestalten, dass auf einfa-
che Art und Weise aus einem Kraftfahrzeugschloss mit
Mehr-Schlielstellungen-Gesperre, insbesondere Zwei-
Rast-Gesperre, durch Deaktivierung einer der Schlief3-
stellungen bzw. Rasten und/oder durch Austausch eines
Gesperreteils ein einfacheres Gesperre fiir ein weiteres
Kraftfahrzeugschloss besonders einfach abgeleitet wer-
den kann.

[0021] Hierdurch konnen beispielsweise Entwick-
lungs- und Produktionskosten fur ein weiteres Gesperre
bzw. Kraftfahrzeugschloss eingespart werden. Insbe-
sondere in dem Fall, dass ein Mehr-SchlieRstellungen-
Gesperre bereits so ausgelegt wird, dass auch eine
Schlief3stellung weniger realisiert werden kann, ist es
moglich fiir das weitere Gesperre bzw. Kraftfahrzeug-
schloss Entwicklungskosten zu reduzieren und durch die
Verwendung von Gleichteilen Skaleneffekte in der Pro-
duktion der beiden Kraftfahrzeugschlésser zu heben.
[0022] Insbesondere kdonnen durch den einfachen
Austausch eines Gesperreteils, welches zum einen mit
aktivierter zweiter Sperrkontur und zum anderen ohne
zweite Sperrkontur oder mit deaktivierter zweiter Sperr-
kontur, insbesondere in derselben Kraftfahrzeug-
schloss-Produktionslinie, verbaut wird, auf einfache Art
und Weise zwei verschiedene Kraftfahrzeugschlésser
fur unterschiedliche Anforderungen besonders kosten-
glinstig produziert werden.

[0023] Auf alle Ausfilhrungen zu dem vorschlagsge-
malen Gesperreteil darf verwiesen werden.

[0024] Gemal der bevorzugten Ausgestaltung nach
Anspruch 10 kann das Sperrklinkensystem als Ein-
Sperrklinkensystem oder als Zwei-Sperrklinkensystem
ausgebildet sein, wobei durch letzteres die fiir das Offnen
des Kraftfahrzeugschlosses benétigten Krafte reduziert
werden kdnnen.

[0025] Gemal der bevorzugten Ausgestaltung nach
Anspruch 11 sind Schlossfalle und Sperrklinkensystem
derart zueinander angeordnet und ausgebildet, dass bei
Aktivierung und Zuganglichmachung der zweiten Sperr-
kontur ein weiterer SchlieRzustand in der beschriebenen
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Weise herstellbar ist.

[0026] In den Anspriichen 12 und 13 sind besonders
vorteilhafte und einfache Mechanismen zum Offnen des
Kraftfahrzeugschlosses beschrieben.

[0027] In Anspruch 14 ist eine Speicherfunktion be-
schrieben, welche ein besonders sicheres Offnen des
Kraftfahrzeugschlosses gewahrleistet.

[0028] In Anspruch 15 sind bevorzugte Ausgestaltun-
gen betreffend das SchlieRen des Kraftfahrzeugschlos-
ses sowie ein Unterbrechen des SchlieRvorgangs mittels
einer Zuziehhilfe beschrieben.

[0029] In Anspruch 16 sind bevorzugte Ausgestaltun-
gen zum sensorischen Erfassen von Zustédnden des
Kraftfahrzeugschlosses beschrieben.

[0030] Nach einer weiteren Lehre gemaR Anspruch
17, der ebenfalls eigenstéandige Bedeutung zukommt,
wird ein Baukasten fiir ein Kraftfahrzeugschloss bean-
sprucht. Der Baukasten weist ein Kraftfahrzeugschloss
der beschriebenen Art und zuséatzlich eine weitere
Schlossfalle auf. Die weitere Schlossfalle ist dazu aus-
gebildet, anstelle der Schlossfalle in das Kraftfahrzeug-
schloss einsetzbar zu sein. Sie weist eine erste Sperr-
kontur und eine zweite Sperrkontur auf. Darlber hinaus
ist die weitere Schlossfalle des vorschlagsgemafien
Baukastens derart ausgebildet, dass, wenn anstelle
der Schlossfalle in das Kraftfahrzeugschloss eingesetzt,
die erste Sperrkontur der weiteren Schlossfalle fir das
Sperrklinkensystem zur Erzeugung des Hauptschliel3-
zustands zuganglich ist und die zweite Sperrkontur der
weiteren Schlossfalle fir das Sperrklinkensystem zur
Erzeugung des weiteren SchlieRzustand als Vorschliel3-
zustand zuganglich ist.

[0031] Auf alle Ausfiihrungen zu dem vorschlagsge-
mafen Gesperreteil und dem vorschlagsgemafen Kraft-
fahrzeugschloss sowie die damit jeweils beschriebenen
Vorteile darf verwiesen werden. Sie gelten jeweils analog
auch fiir den Baukasten.

[0032] Nach einer weiteren Lehre gemafl Anspruch
18, der ebenfalls eigenstéandige Bedeutung zukommt,
wird eine Kraftfahrzeugschlossanordnung miteinem ers-
ten Kraftfahrzeugschloss der beschriebenen Art und ei-
nem zweiten Kraftfahrzeugschloss beansprucht, wobei
das zweite Kraftfahrzeugschloss eine Schlossfalle mit
einer ersten Sperrkontur zum Sperren des Kraftfahr-
zeugschlosses mit einem Sperrklinkensystem in einem
ersten SchlieRzustand, insbesondere HauptschlieRzu-
stand, und mit einer zweiten Sperrkontur zum Sperren
des Kraftfahrzeugschlosses mit dem Sperrklinkensys-
tem in einem weiteren SchlieRzustand, insbesondere
VorschlieRzustand, aufweist, welche aktiviert und zu-
ganglich ist.

[0033] Auf alle Ausfihrungen zu dem vorschlagsge-
maflen Gesperreteil und Kraftfahrzeugschloss sowie zu
dem vorschlagsgemafen Baukasten und die damit je-
weils beschriebenen Vorteile darf verwiesen werden. Sie
gelten jeweils analog auch fiir die Kraftfahrzeugschloss-
anordnung.

[0034] Gemal der bevorzugten Ausgestaltung nach
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Anspruch 19 sind die Schlossfallen zwischen dem ersten
und/oder zweiten Kraftfahrzeugschloss in der beschrie-
benen Weise austauschbar.

[0035] Nach einer weiteren Lehre gemafR Anspruch
21, der ebenfalls eigenstdndige Bedeutung zukommt,
wird ein Verfahren zur Herstellung von Kraftfahrzeug-
schl@ssern beansprucht.

[0036] Dabeiistwesentlich, dass in einer Produktions-
linie zur Herstellung von Kraftfahrzeugschléssern das
erste Kraftfahrzeugschloss zusammengebaut wird und
in derselben Produktionslinie das zweite Kraftfahrzeug-
schloss zusammengebaut wird, vorzugsweise, dass an
derselben Station der Produktionslinie zur Herstellung
des ersten Kraftfahrzeugschloss bzw. des zweiten Kraft-
fahrzeugschloss entweder die Schlossfalle des ersten
Kraftfahrzeugschlosses oder die Schlossfalle des zwei-
ten Kraftfahrzeugschlosses verbaut wird, weiter vor-
zugsweise, dass die Schlossfalle des ersten Kraftfahr-
zeugschlosses und die Schlossfalle des zweiten Kraft-
fahrzeugschlosses von derselben Handhabungseinheit
in dem jeweiligen Kraftfahrzeugschloss verbaut wird.
[0037] Auf alle Ausfiihrungen zu dem vorschlagsge-
mafRen Gesperreteil, Kraftfahrzeugschloss, Baukasten
und der vorschlagsgemafien Kraftfahrzeugschlossan-
ordnung darf verwiesen werden.

[0038] Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer
lediglich Ausfiihrungsbeispiele darstellenden Zeichnung
naher erlautert. In der Zeichnung zeigt

Fig. 1  ina)ein Kraftfahrzeug mit vorschlagsgemafen
Kraftfahrzeugschléssern und b) ein vor-
schlagsgeméafes Gesperreteil in Form einer
Schlossfalle,

Fig.2 das Gesperre eines vorschlagsgemalen
Kraftfahrzeugschlosses in a) in einem Schliel3-
zustand und in b) in einem Offenzustand,

Fig. 3  die Gesperre der Kraftfahrzeugschlosser einer
vorschlagsgemaRen Kraftfahrzeugschlossan-
ordnung, wobei a) das Gesperre eines vor-
schlagsgemafen Kraftfahrzeugschlosses mit
einem vorschlagsgemalien Gesperreteil zeigt
und b) das Gesperre des zweiten Kraftfahr-
zeugschlosses gemal der vorschlagsgema-
Ren Kraftfahrzeugschlossanordnung zeigt,
Fig. 4 ein Ausflihrungsbeispiel eines vorschlagsge-
mafen Kraftfahrzeugschlosses mit einem vor-
schlagsgeméafien Gesperreteil bzw. eines ers-
ten Kraftfahrzeugschlosses gemaf einer vor-
schlagsgeméafen Kraftfahrzeugschlossanord-
nung,

Fig. 5 ein Ausflihrungsbeispiel eines vorschlagsge-
maRen Kraftfahrzeugschlosses mit einem vor-
schlagsgeméafien Gesperreteil in einer Rick-
ansicht von Fig. 4 bzw. eines ersten Kraftfahr-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

zeugschlosses gemal einer vorschlagsgema-
Ren Kraftfahrzeugschlossanordnung und

Fig. 6  ein Ausfiihrungsbeispiel des zweiten Kraftfahr-
zeugschlosses einer vorschlagsgemafien
Kraftfahrzeugschlossanordnung.

[0039] In den Figuren sind verschiedene bevorzugte

Ausflihrungsbeispiele gezeigt. Die Fig. 1a) zeigt ein
Kraftfahrzeug 1 mit mehreren vorschlagsgemagen Kraft-
fahrzeugschldssern 2.

[0040] Esdarfvorabdaraufhingewiesenwerden, dass
in der Zeichnung nur die Komponenten des vorschlags-
gemalen Kraftfahrzeugschlosses 2 dargestellt sind, die
fiir die Erlauterung der Lehre notwendig sind. Beispiels-
weise ist eine gegebenenfalls vorgesehene Schlossme-
chanik zur Realisierung von Funktionszustanden wie
"veriegelt", "entriegelt", "diebstahlgesichert" oder der-
gleichen nicht dargestellt.

[0041] Das dargestellte Kraftfahrzeugschloss 2 Iasst
sich auf nahezu alle Verschlusselemente 3 eines Kraft-
fahrzeugs 1 anwenden. Insoweit darf auf den einleiten-
den Teil der Beschreibung verwiesen werden. In der
Ausfuhrungsform des Ausflhrungsbeispiels ist das
Kraftfahrzeugschloss 2 besonders vorteilhaft fur Heck-
klappen oder Heckdeckel einsetzbar.

[0042] Das vorschlagsgemale Kraftfahrzeugschloss
2 weist ein Gesperre 4 mit mehreren Gesperreteilen 5
auf. Ein Gesperreteil 5 kann beispielsweise wie das vor-
schlagsgemale in der Fig. 1b) dargestellte Gesperreteil
5 ausgebildet sein.

[0043] Das vorschlagsgeméafie Gesperreteil 5 fiir ein
Gesperre 4 eines Kraftfahrzeugschlosses 2 kann insbe-
sondere - wie im Ausflhrungsbeispiel gezeigt - als
Schlossfalle 6 ausgebildet sein. Das Gesperreteil 5 weist
eine erste Sperrkontur 7 zum Sperren des Kraftfahrzeug-
schlosses 2 in einem ersten SchlieRzustand, insbeson-
dere einem HauptschlieRzustand auf.

[0044] Wesentlich ist nun, dass das Gesperreteil 5
eine zweite Sperrkontur 8 zum Sperren des Kraftfahr-
zeugschlosses 2 in einen weiteren SchlieRzustand, ins-
besondere einem VorschlieRzustand, aufweist, welcher
deaktiviertist. Die Deaktivierung bewirkt, dass die zweite
Sperrkontur 8 fiir ein anderes Gesperreteil 5 zum Sper-
ren nicht zuganglich ist.

[0045] Damit wird ein Gesperreteil 5 mit einer ersten
und zweiten Sperrkontur 8 zu schaffen, von denen eine
nicht wirksam ist. Die Idee dahinterist, das Gesperreteil 5
so zu entwickeln und kdrperlich auszugestalten, dass auf
einfache und kostengunstige Art und Weise sowohl ein
Kraftfahrzeugschloss 2 mit Mehr-Schlie3stellungen-Ge-
sperre, insbesondere Zwei-Rast-Gesperre, als auch ein
Kraftfahrzeugschloss 2 mit weniger Schlielstellungen,
insbesondere mit einem Ein-Schlie3stellungen-Gesper-
re bzw. Ein-Rast-Gesperre, bereitgestellt werden kann.
Dies kann durch Deaktivierung einer Sperrkontur eines
Gesperreteils 5 erreicht werden. Mit der Deaktivierung
einerder Schliel3stellungen bzw. Rasten 9 des Gesperre-
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teils 5 kann ein Gesperre 4 fir ein weiteres Kraftfahrzeug-
schloss 2 besonders einfach von einem Mehr-Schliel3-
stellungen-Gesperre abgeleitet werden.

[0046] Hierdurch kdnnen beispielsweise Entwick-
lungs- und Produktionskosten fir ein weiteres Gesperre
4 bzw. Kraftfahrzeugschloss 2 eingespart werden. Ins-
besondere in dem Fall, dass ein Mehr-Schliel3stellun-
gen-Gesperre bereits so ausgelegt wird, dass auch eine
Schlief3stellung weniger realisiert werden kann, kdnnen
fur das weitere Gesperre 4 bzw. Kraftfahrzeugschloss 2
Entwicklungskosten reduziert und durch die Verwen-
dung von Gleichteilen Skaleneffekte in der Produktion
der beiden Kraftfahrzeugschlésser 2 gehoben werden.
[0047] Insbesondere kdonnen durch den einfachen
Austausch eines Gesperreteils 5, welches zum einen
mit aktivierter zweiter Sperrkontur 8 und zum anderen
mit deaktivierter zweiter Sperrkontur 8, insbesondere in
derselben Kraftfahrzeugschloss-Produktionslinie, ver-
baut wird, auf einfache Art und Weise zwei verschiedene
Kraftfahrzeugschlosser 2 fiir unterschiedliche Anforde-
rungen besonders kostengunstig produziert werden.
[0048] Das Gesperreteil 5 ist im Ausfiuihrungsbeispiel
um eine Schwenkachse schwenkbar ausgebildet. Es
kann von einer Offenstellung in eine Schlief3stellung,
insbesondere Hauptschlief3stellung, verschwenkt wer-
den. Die Offenstellung nimmt es hier im Offenzustand
des Kraftfahrzeugschlosses 2 ein und die SchlieRstel-
lung in einem SchlieRzustand des Kraftfahrzeugschlos-
ses 2.

[0049] Die erste Sperrkontur 7 und die zweite, deakti-
vierte Sperrkontur 8 sind in der Fig. 1a) gezeigt. Die erste
Sperrkontur 7 und die zweite Sperrkontur 8 sind hier
derart zueinander an dem Gesperreteil 5 angeordnet,
dass sie im aktivierten Zustand ein Sperren des Gesper-
reteils 5 gegen ein Bewegen in dieselbe Richtung, ins-
besondere dieselbe Rotationsrichtung, bewirken. Hier
und vorzugsweise sind die erste Sperrkontur 7 und die
zweite Sperrkontur 8 auf derselben Ebene angeordnet.
[0050] Weiter ist hier und vorzugsweise vorgesehen,
dass das Gesperreteil 5 einen Metallkdrper 10 und einen
Kunststoffkérper 11 aufweist. Der Metallkérper 10 ist
vorzugsweise als Stanzteil ausgebildet.

[0051] Die erste Sperrkontur 7 kann am Metallkdrper
10 vorgesehen sein. Ferner kann zusatzlich oder alter-
nativ die zweite Sperrkontur 8 am Metallkérper 10 vor-
gesehen sein. Zur Deaktivierung der zweiten Sperrkon-
tur 8 Uberdeckt hier und vorzugsweise der Kunststoff-
korper 11 die zweite Sperrkontur 8. Hierdurch ist es
maoglich, die Kraftfahrzeugschldsser 2 und/oder die Ge-
sperre 4 der Kraftfahrzeugschldsser 2 der vorschlags-
gemalen Kraftfahrzeugschlossanordnung mit identi-
schem Metallkérper 10 auszubilden. Die Varianten kon-
nen, insbesondere einzig, durch einen geanderten
Kunststoffkdrper 11 bzw. eine gednderte Ummantelung
12 gebildet werden.

[0052] Besonders bevorzugt ist der Kunststoffkdrper
11 Uber den Metallkérper 10 gespritzt und/oder der
Kunststoffkérper 11 und der Metallkérper 10 sind mit-
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einander formschlissig und/oder kraftschliissig verbun-
den, insbesondere verklipst. Zusatzlich oder alternativ
kann vorgesehen sein, dass der Kunststoffkérper 11 und
der Metallkérper 10 stoffschliissig miteinander verbun-
den sind.

[0053] Imdargestellten undinsoweitbevorzugten Aus-
fuhrungsbeispiel ist der Kunststoffkdrper 11 als Umman-
telung 12 fiir den Metallkérper 10 ausgebildet, welche
vorzugsweise im Spritzgussverfahren hergestellt ist.
[0054] Istdas Gesperreteil 5 als Schlossfalle 6 ausge-
bildet, wiein der Fig. 1 gezeigt, weist es, insbesondere an
seinem Metallkdrper 10, ein Schlossfalleneinlaufmaul 13
fur das SchlieRteil 14 auf. Dabei kann - wie insbesondere
im Ausfiihrungsbeispiel gezeigt - die erste Sperrkontur 7
im Bereich des Schlossfalleneinlaufmauls angeordnet
sein, und/oder die zweite Sperrkontur 8 im Bereich des
Schlossfalleneinlaufmauls 13 angeordnet sein. Hier-
durch lasst sich ein kompakter Aufbau des Kraftfahr-
zeugschlosses 2 realisieren.

[0055] Zudem kann das Schwenklager 15 des Ge-
sperreteils 5 zumindest teilweise durch den Metallkorper
10 bereitgestellt sein, wobei es grundséatzlich auch még-
lich ist, dass der Kunststoffkdrper 11, zumindest einen
Teil des Schwenklagers 15 bereitstellt.

[0056] Weiter ist es hier und vorzugsweise vorgese-
hen, dass die erste Sperrkontur 7 am Metallkérper 10,
insbesondere am Umfang des Metallkdrpers 10, vorge-
sehen ist, und/oder dass die zweite Sperrkontur 8 am
Metallkorper 10, insbesondere am Umfang des Metall-
korpers 10, vorgesehen ist, wie in der Fig. 1b) gezeigt ist.
[0057] Ferner ist es hier vorgesehen, dass der Kunst-
stoffkdrper 11 die erste Sperrkontur 7, insbesondere all-
seitig, einfasst. Eine solche Ausgestaltung ist besonders
einfach zu realisieren, wenn der Kunststoffkdrper 11 als
Ummantelung 12 des Metallkérpers 10 ausgebildetist. In
diesem Fall kann die Sperrkontur insbesondere durch
einen Ausbruch im Kunststoffkérper 11 realisiert sein.
[0058] Weiteristes bei dem dargestellten und insoweit
bevorzugten Ausflihrungsbeispiel vorgesehen, dass die
zweite Sperrkontur 8 bezogen auf ein Schwenklager 15
des Gesperreteils 5 gegenliber der ersten Sperrkontur 7
nach aufen versetzt ist. Hierdurch Iasst sich die Aus-
legung der Sperrkonturen und der Krafteinwirkungen in
den, den jeweiligen Sperrkonturen zugeordneten
SchlieRzustadnden besonders gut auslegen und einstel-
len. Insbesondere kann hierdurch auch eine unter-
schiedliche Einfalltiefe eines weiteren Gesperreteils 5
fir die zugeordneten SchlieRzustande besonders ein-
fach eingestellt werden.

[0059] Weiter ist es hier und vorzugsweise vorgese-
hen, dass die erste Sperrkontur 7 als Raste 9, insbeson-
dere als Hauptraste 16, des Gesperreteils 5 ausgebildet
ist, und/oder, dass die zweite Sperrkontur 8 als deakti-
vierte Raste 9, insbesondere als deaktivierte Vorraste 17,
des Gesperreteils 5 ausgebildet ist.

[0060] Die Vorraste 17 und/oder die Hauptraste 16
zeichnen sich hier und vorzugsweise jeweils durch im
aktivierten Zustand rastende Rastausnehmungen 18 am
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Gesperreteil 5, insbesondere an dessen Umfang, insbe-
sondere am Metallkoérper 10 des Gesperreteils 5, aus. Im
Ausfiihrungsbeispiel und vorzugsweise weisen die Ras-
ten 9inihrem jeweils aktivierten Zustand in einer Aufsicht
von oben auf das Gesperreteil 5 jeweils eine doppelte
Kriimmungsumkehr 19 am Umfang des Gesperreteils 5
auf.

[0061] Weiter ist hier und vorzugsweise vorgesehen,
dass die Deaktivierung durch einen Uberdeckungsab-
schnitt 20, insbesondere des Kunststoffkdrpers 11, ge-
wahrleistet ist. Dies ist eine besonders einfache Art, die
zweite Sperrkontur 8 zu deaktivieren. Im Ausfuhrungs-
beispiel der Fig. 1b) erstreckt sich der Uberdeckungsab-
schnitt 20 in SchlieRdrehrichtung des Gesperreteils 5
bezogen auf das Schwenklager 15 des Gesperreteils 5
nach aul3en.

[0062] Zusatzlich oder alternativ kann es vorgesehen
sein, dass im Bereich des Uberdeckungsabschnitts 20
eine Tasche 21 ausgebildet ist. Dies ermdglicht ein zu-
satzliches Dampfen eines Aufpralls eines anderen Ge-
sperreteils 5 auf das vorschlagsgemafe Gesperreteil 5in
diesem Bereich und damit eine Reduzierung der Be-
triebsgerausche des Kraftfahrzeugschlosses 2.

[0063] Weiter ist es hier und vorzugsweise vorgese-
hen, dass das Gesperreteil 5 eine Angriffskontur 22 fur
eine Zuziehhilfe 23 aufweist. Insbesondere kann die
Angriffskontur 22 am Metallkérper 10 vorgesehen sein.
Hierdurch kann zumindest bei einem der Kraftfahrzeug-
schlosser 2 der vorschlagsgemafen Kraftfahrzeug-
schlossanordnung auf besonders einfache Art und Wei-
se eine Zuziehhilfe 23 realisiert werden.

[0064] Dabeikann vorgesehen sein, dass die Angriffs-
kontur 22 fur die Zuziehhilfe 23 aktiviert ist und/oder
deaktiviert ist. Die aktivierte Angriffskontur 22 erlaubt
ein Angreifen und Ziehen der Schlossfalle 6 in die
Schlief3stellung durch Betatigung der Zuziehhilfe 23.
Die Deaktivierung bewirkt, dass die Angriffskontur 22
fur eine Zuziehhilfe 23 zum Schlieen nicht zuganglich
ist. Vorzugsweise ist die Angriffskontur 22 durch den
Kunststoffkdrper 11 und/oder eine Ummantelung 12 im
Bereich der Angriffskontur 22 deaktiviert. Hierdurch kann
auf einfache Art und Weise, insbesondere einfach durch
den Kunststoffkérper 11 bzw. die Ummantelung 12, die
Angriffskontur 22 aktiviert und/oder deaktiviert werden.
Insbesondere kann der Metallkérper 10 dann fiir unter-
schiedliche Kraftfahrzeugschlésser 2 mit und/oder ohne
Zuziehhilfe 23 gleich ausgebildet sein.

[0065] Vorgeschlagen wird ferner ein Kraftfahrzeug-
schloss 2 mit einem Gesperre 4, wobei das Gesperre
4 eine Schlossfalle 6 und ein Sperrklinkensystem 24
aufweist. Das Sperrklinkensystem 24 ist in eine Offen-
stellung und in eine Schlielstellung bringbar. Das Kraft-
fahrzeugschloss 2 weist einen Offenzustand auf, in dem
die Schlossfalle 6 in eine Offenstellung geschwenkt ist
und es weist einen SchlieRzustand, insbesondere
Hauptschlielizustand, auf, in dem die Schlossfalle 6 in
eine Schlielstellung, insbesondere HauptschlieRstel-
lung, geschwenkt ist. In der SchlieBstellung ist die
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Schlossfalle 6 an ihrer ersten Sperrkontur 7 durch einen
Eingriff mit dem Sperrklinkensystem 24 in der SchlieR3-
stellung, insbesondere Hauptschlielstellung, gesperrt.
[0066] Ferner ist vorgesehen, dass die Schlossfalle 6
als Gesperreteil 5 gemaR der beschriebenen Art ausge-
bildetist und/oder dass das Kraftfahrzeugschloss 2 beim
Verstellen der Schlossfalle 6 aus der Offenstellung in die
Schlielstellung keinen weiteren Schlieffzustand ein-
nimmt und das Sperrklinkensystem 24 zur Schlossfalle
6 derart ausgebildet und eingerichtet ist, dass durch das
Vorsehen einer zweiten Sperrkontur 8 an der Schloss-
falle 6 eine zusatzliche SchlieRstellung fiir einen weiteren
Schliefzustand des Kraftfahrzeugschlosses 2, insbe-
sondere VorschlieRzustand 17, realisierbar ist.

[0067] Die dahinter stehende Idee ist es, das Kraft-
fahrzeugschloss 2 und/oder das Gesperreteil 5 so zu
entwickeln und kérperlich auszugestalten, dass auf ein-
fache Art und Weise aus einem Kraftfahrzeugschloss 2
mit Mehr-Schlielstellungen-Gesperre, insbesondere
Zwei-Rast-Gesperre, durch Deaktivierung einer der
Schlief3stellungen bzw. Rasten 9 oder Austausch eines
Gesperreteils 5, hierinsbesondere der Schlossfalle 6, ein
einfacheres Gesperre 4 fir ein weiteres Kraftfahrzeug-
schloss 2 besonders einfach abgeleitet werden kann.
[0068] Hierdurch kdénnen beispielsweise Entwick-
lungs- und Produktionskosten flr ein weiteres Gesperre
4 bzw. Kraftfahrzeugschloss 2 eingespart werden.
[0069] Insbesondere konnen durch den einfachen
Austausch eines Gesperreteils 5, welches zum einen
mit aktivierter zweiter Sperrkontur 8 und zum anderen
ohne zweite Sperrkontur 8 oder mit deaktivierter zweiter
Sperrkontur 8, insbesondere in derselben Kraftfahrzeug-
schloss-Produktionslinie, verbaut wird, auf einfache Art
und Weise zwei verschiedene Kraftfahrzeugschlésser 2
fur unterschiedliche Anforderungen besonders kosten-
glnstig produziert werden.

[0070] Auf alle Ausfihrungen zu dem vorschlagsge-
malen Gesperreteil 5 darf verwiesen werden.

[0071] Das Gesperre 4 mit der Schlossfalle 6 und
einem Sperrklinkensystem 24 ist in den Figuren 2 und
3 gezeigt. Die Schlossfalle 6 ist in die in Fig. 2b) darge-
stellte Offenstellung und in die in Fig. 2a) dargestellte
Hauptschlie3stellung schwenkbar. Die Schlossfalle 6 ist
hier und vorzugsweise in Offenstellung federvorge-
spannt. Die in einer Schliel3stellung befindliche Schloss-
falle 6 steht bei montiertem Kraftfahrzeugschloss 2 mit
einem Schliefiteil 14, insbesondere SchlielRbiigel, oder
dergleichen in haltendem Eingriff. Vorzugsweise ist da-
bei das Kraftfahrzeugschloss 2 an dem betreffenden
Verschlusselement 3, beispielsweise der Kraftfahrzeug-
tur oder dergleichen und das Schliefiteil 14 an der Kraft-
fahrzeugkarosserie angeordnet. Alternativ kann das
Kraftfahrzeugschloss 2 an der Kraftfahrzeugkarosserie
und das Schlief3teil 14 an dem betreffenden Verschluss-
element 3, beispielsweise der Kraftfahrzeugtiir, oder der-
gleichen angeordnet sein.

[0072] Weiter ist hier und vorzugsweise vorgesehen,
dass das Sperrklinkensystem 24 eine zwischen einer
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Offenstellung und einer SchlieRstellung verschwenkbare
Primarsperrklinke 25 aufweist. Die Primarsperrklinke 25
ist hier und vorzugsweise in Offenstellung federvorge-
spannt. Das vorschlagsgemaRe Kraftfahrzeugschloss 2
kann grundsatzlich als Ein-Sperrklinkenschloss ausge-
bildet sein. Vorzugsweise ist es jedoch als Zwei-Sperr-
klinkenschloss ausgebildet, wie dies auch in den Aus-
fiihrungsbeispielen gezeigt ist.

[0073] Insofern kann das Sperrklinkensystem 24 auch
eine zwischen einer Offenstellung und einer Schlielstel-
lung verschwenkbare Sekundarsperrklinke 26 aufwei-
sen. Die Sekundarsperrklinke 26 ist hier und vorzugs-
weise in Offenstellung federvorgespannt. Insbesondere,
wenn eine Sekundarsperrklinke 26 vorgesehen ist, kann
die Primarsperrklinke 25 im Hauptschliezustand des
Kraftfahrzeugschlosses 2 selbstoffnend ausgelegt sein.
Dies bedeutet, dass die Primarsperrklinke 25 durch ei-
nen Druck der Schlossfalle 6 aus ihrer Schlief3stellung
dréngbar ist.

[0074] In der Fig. 2a) ist das Gesperre 4 im Haupt-
schlieffzustand des Kraftfahrzeugschlosses 2 gezeigt.
Die Schlossfalle 6 istin ihrer SchlieRstellung, hier Haupt-
schlielstellung. Auch das Sperrklinkensystem 24 befin-
det sich in seiner SchlieRstellung. Die Primarsperrklinke
25 ist in der Schlief3stellung im Eingriff mit der ersten
Sperrkontur 7 und verhindert ein Offnen der Schlossfalle
6. Hierzu weist die Primarsperrklinke 25 hier und vor-
zugsweise einen ersten Eingriffsabschnitt 27 auf, an
welchem die Schlossfalle 6 mit ihrer ersten Sperrkontur
7 im HauptschlieRzustand an der Primarsperrklinke 25
anliegt. Die Sekundarsperrklinke 26 befindet sichin ihrer
Schlief3stellung im Eingriff mit der Primarsperrklinke 25
und verhindert ein Offnen der Priméarsperrklinke 25. Die
Sekundarsperrklinke 26 sperrt das Kraftfahrzeugschloss
2.

[0075] Im SchlieRzustand, insbesondere Haupt-
schlielzustand, ist die Schlossfalle 6 in eine Schliel3-
stellung, insbesondere HauptschlieBstellung, ge-
schwenkt und wird an ihrer ersten Sperrkontur 7 durch
einen Eingriff mit der Primarsperrklinke 25 in der Schlief3-
stellung sowie durch einen Eingriff der Primarsperrklinke
25 mit der Sekundarsperrklinke 26 in ihrer SchlieRstel-
lung gesperrt.

[0076] Durch einen solchen Aufbau lassen sich beson-
ders geringe Offnungskrifte fiir das Kraftfahrzeug-
schloss 2 realisieren.

[0077] Weiter ist hier und vorzugsweise vorgesehen,
dass bei Aktivierung und Zugéanglichmachung der zwei-
ten Sperrkontur 8 oder bei Vorsehen der zweiten Sperr-
kontur 8 das Sperrklinkensystem 24 eingerichtet ist, das
Kraftfahrzeugschloss 2 in dem weiteren SchlieRzustand,
insbesondere VorschlielRzustand, zu sperren. Dies ist in
der Fig. 3 anhand des Vergleichs der Darstellungen a)
und b) verdeutlicht. In diesem hypothetischen Vor-
schlieffzustand wiirde die Primarsperrklinke 25 in einer
Vorschlief3stellung im Eingriff mit der zweiten Sperrkon-
tur 8 stehen und ein Offnen der Schlossfalle 6 verhindern.
Hierzu weist die Primarsperrklinke 25 hier und vorzugs-
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weise einen zweiten Eingriffsabschnitt 28 auf, an wel-
chem die Schlossfalle 6 mit ihrer zweiten Sperrkontur 8
im gegebenenfalls hypothetischen VorschlieRzustand
an der Primarsperrklinke 25 anliegt. Dieser zweite Ein-
griffsabschnitt 28 ist hier und vorzugsweise relativ zum
ersten Eingriffsabschnitt 27 bezogen auf die Primar-
sperrklinkenschwenkachse 29 in Offenstellungsrichtung
der Primarsperrklinke 25 angeordnet, insbesondere am
Umfang der Primarsperrklinke 25 angeordnet. Vorzugs-
weise ist die Kontur des ersten Eingriffsabschnitts 27
starker gekrimmt als die Kontur des zweiten Eingriffsab-
schnitts 28, insbesondere bezogen auf die jeweilige
Lange des jeweiligen Eingriffsabschnitts.

[0078] Inder Fig. 3a) ist das Gesperre 4 der Fig. 2 mit
der Schlossfallendarstellung aus der Fig. 1b) gezeigt, in
der die verdeckten Kanten des Metallkdrpers 10 gestri-
chelt dargestellt sind. Hier ist die zweite Sperrkontur 8
deaktiviert. Das Sperrklinkensystem 24, insbesondere
die Primarsperrklinke 25 kann die zweite Sperrkontur 8
nicht erreichen. Sie ist durch den Kunststoffkdrper 11
bzw. die Ummantelung 12 verdeckt. Beim Verstellen der
Schlossfalle 6 aus der Offenstellung in die Schlie3stel-
lung, hier HauptschlieBstellung, nimmt das Kraftfahr-
zeugschloss 2 keinen weiteren Schlielzustand ein. Je-
doch ist das Sperrklinkensystem 24 zur Schlossfalle 6
derart ausgebildet und eingerichtet, dass durch das Vor-
sehen einer zweiten Sperrkontur 8 an der Schlossfalle 6 -
wie in der Fig. 3b) gezeigt - eine zuséatzliche Schliel3-
stellung fur einen weiteren Schlielzustand des Kraft-
fahrzeugschlosses 2, hier den Vorschliezustands, rea-
lisierbar ist. Hierzu bedarf es lediglich des Freilegens der
zweiten Sperrkontur 8 an der Schlossfalle 6, beispiels-
weise analog zur in der Fig. 3 gezeigten Art, oder, des
Austausches der Schlossfalle 6 gegen eine solche mit
zwei aktivierten Sperrkonturen, wie sie in der Fig. 3b)
gezeigt ist.

[0079] An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass
die Schlossfalle 6 des vorschlagsgemaRen Kraftfahr-
zeugschlosses 2 keine zweite Sperrkontur 8 aufweisen
muss, sondern dass es zur Realisierung des vorschlags-
gemalen Kraftfahrzeugschlosses 2 ausreicht, dass das
Sperrklinkensystem 24 eingerichtet ist, mit einer solchen
zweiten Sperrkontur 8 zur Realisierung eines weiteren
Schliefzustands zusammenzuwirken. Dieses Einrichten
des Sperrklinensystems 24 umfasst neben der konstruk-
tiven Ausgestaltung des Sperrklinkensystems 24 auch
die Positionierung des Sperrklinkensystems 24 relativ
zur Schlossfalle 6.

[0080] Auch eine solche Schlossfalle 6 kann alle in
Zusammenhang mit dem vorschlagsgemalfen Gesper-
reteil 5 beschriebenen Merkmale einzeln oder in Kombi-
nation aufweisen.

[0081] Bei einer weiter bevorzugten Ausfiihrungsform
kann es insbesondere vorgesehen sein, dass bei Akti-
vierung und Zuganglichmachung der zweiten Sperrkon-
tur 8 oder bei Vorsehen der zweiten Sperrkontur 8 das
Sperrklinkensystem 24 zur Schlossfalle 6 derart ausge-
bildet und eingerichtet ist, dass die Primarsperrklinke 25
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im weiteren SchlieRzustand, insbesondere Vorschliel3-
zustand, die Schlossfalle 6 sperrt und die Primarsperr-
klinke 25 von der Sekundarsperrklinke 26 freigegeben
ist. Vorzugsweise sind fiir die Primarsperrklinke 25 dann
fur die Vorrast 17 und die Hauptrast 16 unterschiedliche
Einfalltiefen realisiert bzw. realisierbar.

[0082] Die Primarsperrklinke 25 und/oder die Sekun-
darsperrklinke 26 kénnen hier und vorzugsweise als
Drucksperrklinken ausgebildet sein. Diese erlauben in
der Regel eine kompaktere Konstruktion des Kraftfahr-
zeugschlosses 2. Alternativ kdnnen die Primarsperrklin-
ke 25 und/oder die Sekundarsperrklinke 26 jedoch auch
als Zugsperrklinken ausgebildet sein.

[0083] Weiter ist hier und vorzugsweise vorgesehen,
dass ein Ausl6sehebel 30 zum, insbesondere motor-
ischen, Offnen des Kraftfahrzeugschlosses 2 vorgese-
hen ist. Dieser Ausldsehebel 30 ist in der Fig. 4 gezeigt.
Er ist hier von einem, insbesondere im Kraftfahrzeug-
schloss 2, angeordneten Elektromotor 31 betatigbar,
vorzugsweise Uber ein Seil 32 oder dergleichen. Der
Auslésehebel 30 ist hier und vorzugsweise in einer an-
deren Ebene als das Gesperre 4 angeordnet. Im Aus-
fihrungsbeispiel ist der Ausldsehebel 30 in einer Ebene
parallel oberhalb der Ebene des Gesperres 4 angeord-
net.

[0084] Hierund vorzugsweise ist der Auslésehebel 30
dazu eingerichtet, zum Offnen des Kraftfahrzeugschlos-
ses 2 zunachst auf die Sekundarsperrklinke 26 und da-
nach auf die Primarsperrklinke 25 einzuwirken. Vorzugs-
weise ist vorgesehen, dass der Auslésehebel 30 zum
Offnen des Kraftfahrzeugschlosses 2 direkt auf die Se-
kundarsperrklinke 26 einwirkt. Danach kann der Aus-
I6sehebel 30 direkt auf die Primarsperrklinke 25 einwir-
ken oder indirekt Uber die Sekundarsperrklinke 26 auf die
Primarsperrklinke 25 einwirken.

[0085] Im Ausfihrungsbeispiel ist, wie in der Fig. 5
gezeigt, die Auslésehebelschwenkachse 33 koaxial zu
der Sekundarsperrklinkenschwenkachse 34 angeord-
net. Alternativ kann vorgesehen sein, dass die Auslése-
hebelschwenkachse 33 koaxial zu der Primarsperrklin-
kenschwenkachse 29 angeordnet ist. Diese Anordnun-
gen erlauben einen kompakten Aufbau des Kraftfahr-
zeugschlosses 2 und ermdglichen es insbesondere,
den Ausldsehebel 30 auf demselben Lagerdom wie eine
der Sperrklinken anzuordnen.

[0086] Weiter ist hier und vorzugsweise vorgesehen,
dass das Kraftfahrzeugschloss 2 einen manuell von
schlossaullen betatigbaren Betatigungshebel 35 zum
Offnen des Kraftfahrzeugschlosses 2 aufweist. Wie in
der Fig. 4 gezeigt, wirkt der Betétigungshebel 35 zum
Offnen des Kraftfahrzeugschlosses 2 vorzugsweise auf
den Auslésehebel 30.

[0087] Die Betatigungshebelschwenkachse 35 ist hier
und vorzugsweise koaxial zur Auslésehebelschwenk-
achse 33 und/oder zur Sekundarsperrklinkenschwenk-
achse 34 und/oder zur Primarsperrklinkenschwenkach-
se 29 angeordnet. Diese Anordnungen erlauben einen
kompakten Aufbau des Kraftfahrzeugschlosses 2 und
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ermoglichen es insbesondere, den Auslésehebel 30
auf demselben Lagerdom wie eine der Sperrklinken an-
zuordnen.

[0088] Weiter ist es hier und vorzugsweise vorgese-
hen, dass das Kraftfahrzeugschloss 2, insbesondere der
Auslésehebel 30 eine Speicherfunktion zum Speichern
des Sperrklinkensystems 24 in einer Offenstellung auf-
weist, bis die Schlossfalle 6 wahrend ihres Offnungsvor-
gangsin eine Offenstellung verschwenktist. Beim Offnen
des Kraftfahrzeugschlosses 2 wird der Ausldsehebel 30
in eine Ausheberichtung 36 verschwenkt und bewirkt
dabei eine Verstellung des Sperrklinkensystems 24 in
eine Offenstellung. Der Auslosehebel 30 weist einen
Speicherarm auf, welcher hier und vorzugsweise dazu
eingerichtet ist, das Sperrklinkensystem 24 in einer Of-
fenstellung zu halten, vorzugsweise, bis die Schlossfalle
6 wahrend ihres Offnungsvorgangs in eine Offenstellung
verschwenkt ist. Im Ausflhrungsbeispiel rastet der Spei-
cherarm dazu an einer Rastkontur 37 ein. Diese ist hier
und vorzugsweise an der Schlossfalle 6, insbesondere
einer Hauptoberfliche und/oder am Umfang der
Schlossfalle 6, ausgebildet. Dies ist durch einen Pfeil
38 in der Fig. 4 illustriert.

[0089] Diese Speicherfunktion kann ein besonders
sicheres Offnen des Kraftfahrzeugschlosses 2 bewirken.
Sie istbesonders vorteilhaft fir Kraftfahrzeugschlésser 2
von Heckdeckeln oder Heckklappen und gewahrleistet
ein sicheres Offnen, zum Beispiel, wenn der Heckdeckel
bzw. die Heckklappe eine zusatzliche Schneelast tragt.
[0090] Weiter ist hier und vorzugsweise vorgesehen,
dass das Kraftfahrzeug 1 eine, insbesondere motor-
ische, Zuziehhilfe 23 zum Bewegen der Schlossfalle 6
in ihre Schliefstellung, insbesondere Hauptschlief3stel-
lung, aufweist. Zum Bewegen der Schlossfalle 6 in ihre
Schlief3stellung greift die Zuziehhilfe 23 hier und vor-
zugsweise an einer Angriffskontur 22 der Schlossfalle
6 an und bewegt diese in ihre Schlie3stellung, insbeson-
dere HauptschlieRstellung. Hier und vorzugsweise ist die
Zuziehhilfe 23 als Hebelwerk 39 ausgebildet. Im Ausfih-
rungsbeispiel weist die Zuziehhilfe 23 einen, um eine
erste, insbesondere schlossgehdusefeste, Hebel-
schwenkachse 40 schwenkbaren ersten Hebel 41 und
einen auf diesem ersten Hebel 41 schwenkbar gelager-
ten zweiten Hebel 42 auf, welcher eine Klinke 43 zum
Angreifen an der Angriffskontur 22 und zum Bewegen der
Schlossfalle 6 in ihre SchlieRstellung aufweist. Der erste
Hebel 41 und der zweite Hebel 42 sind hier und vorzugs-
weise gegeneinander federvorgespannt, weiter vorzugs-
weise in der Art, dass der zweite Hebel 42 in Richtung
Schlossfalle 6 drangt.

[0091] Der erste Hebel 41 ist hier und vorzugsweise
auf einem seitlich vom Gesperre 4 angeordneten Lager-
dom gelagert. Hier und vorzugsweise ist der erste Hebel
41 in Richtung Schlossfalle 6 federvorgespannt.

[0092] Weiter ist hier und vorzugsweise eine Bewe-
gungsfiihrung 44 fir die Zuziehhilfe 23 vorgesehen. Die-
se wirkt hier auf den zweiten Hebel 42. Im Ausflihrungs-
beispiel wird die Bewegungsfihrung 44 durch einen
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Flhrungsstift gebildet. Dieser ist hier und vorzugsweise
am Ruckblech 45 befestigt.

[0093] Der erste Hebel 41 weist einen Kraftangriffs-
punkt 46 fir einen SchlieBhilfsantrieb 47 auf. Der
SchlieBhilfsantrieb 47 kann Teil des Kraftfahrzeug-
schlosses 2 sein und/oder separat vom Kraftfahrzeug-
schloss 2 angeordnet sein und beispielsweise Uiber ein
Kraftibertragungsmittel 48, insbesondere einen Bow-
denzug, auf den Kraftangriffspunkt 46 wirken. Vorzugs-
weise ist die Zuziehhilfe 23 dazu ausgebildet, die Kraft
des SchlieRhilfsantriebs 47 in Abhangigkeit vom zuriick-
gelegten Betatigungsweg 49 des Kraftangriffspunktes 46
unterschiedlich auf die Schlossfalle 6 zu libersetzen.
[0094] Gemal einer bevorzugten Weiterbildung der
Erfindung - welche in den Figuren 4 und 5 gezeigt ist -
sind der Auslosehebel 30 und/oder der Betatigungshebel
35 dazu ausgebildet, die Zuziehhilfe 23 wahrend eines
Zuziehvorgangs durch Betatigung auszuwerfen und den
Zuziehvorgang zu unterbrechen. Hierzu kann der Aus-
I0sehebel 30 mit einem Auslosehebellibertragungsab-
schnitt 50 auf die Zuziehhilfe 23, vorzugsweise den zwei-
ten Hebel 42 der Zuziehhilfe 23, einwirken. Zuséatzlich
oder alternativ kann hierzu vorgesehen sein, dass der
Betatigungshebel 35 mit einem Betatigungshebellbert-
ragungsabschnitt 35 auf die Zuziehhilfe 23, vorzugswei-
se den zweiten Hebel 42 der Zuziehhilfe 23, einwirken
kann. An der Zuziehilfe kann hierzu ein Kraftangriffsab-
schnitt 51 vorgesehen sein. Im Ausfiihrungsbeispiel wird
dieser durch einen an der Klinke 43 vorgesehenen Bol-
zen gebildet.

[0095] Weiter ist hier und vorzugsweise vorgesehen,
dass das Kraftfahrzeugschloss 2 mindestens einen Sen-
sor 52 zum Erfassen eines Zustands des Kraftfahrzeug-
schlosses 2, insbesondere eines Offenzustands und/o-
der eines SchlieRzustands, insbesondere des Haupt-
schliefzustands, des Kraftfahrzeugschlosses 2, auf-
weist. Insbesondere kann der mindestens eine Sensor
52 als Microschalter ausgebildet sein.

[0096] Grundsatzlich kann vorgesehen sein, dass der
mindestens eine Sensor 52 an der Schlossfalle 6 den
mindestens einen Zustand des Kraftfahrzeugschlosses
2, insbesondere einen Offenzustand und/oder einen
SchlieRzustand des Kraftfahrzeugschlosses 2, erfasst.
[0097] Im Ausfuhrungsbeispiel und vorzugsweise
weist das Kraftfahrzeugschloss 2 einen Sensor 52 zum
Erfassen einer Stellung der Priméarsperrklinke 25 und/o-
der einen Sensor 52 zum Erfassen einer Stellung der
Sekundarsperrklinke 26 auf.

[0098] Mit diesen kann ein Offenzustand und/oder ein
SchlieRzustand, insbesondere HauptschlieRzustand,
des Kraftfahrzeugschlosses 2 erfasst werden. Hier und
vorzugsweise kann mit diesen beiden Sensoren 52 bei
vorhandener und/oder aktivierter zweiter Sperrkontur 8
auch der weitere Schliefzustand, insbesondere Vor-
schlieRzustand, erfasst werden.

[0099] Vorgeschlagen wird ferner ein Baukasten fiir
ein Kraftfahrzeugschloss 2. Der Baukasten weist ein
Kraftfahrzeugschloss 2 der beschriebenen Art und zu-
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satzlich eine weitere Schlossfalle 53 auf. Die weitere
Schlossfalle 53 ist dazu ausgebildet, anstelle der
Schlossfalle 6 in das Kraftfahrzeugschloss 2 einsetzbar
zu sein. Ferner ist vorschlagsgemal vorgesehen, dass
die weitere Schlossfalle 53 eine erste Sperrkontur 7 und
eine zweite Sperrkontur 8 aufweist. Dabei ist die weitere
Schlossfalle 53 derart ausgebildet, dass, wenn anstelle
der Schlossfalle 6 in das Kraftfahrzeugschloss 2 einge-
setzt, die erste Sperrkontur 7 der weiteren Schlossfalle
53 fur das Sperrklinkensystem 24 zur Erzeugung des
HauptschlieRzustands zugéanglich ist und die zweite
Sperrkontur 8 der weiteren Schlossfalle 53 fur das Sperr-
klinkensystem 24 zur Erzeugung des weiteren Schliel3-
zustand als Vorschlieizustand 17 zugéanglich ist. Ein
Ausflihrungsbeispiel eines Kraftfahrzeugschlosses 2 ge-
maR dem Baukasten, bei dem die weitere Schlossfalle 53
anstelle der Schlossfalle 6 eingesetzt ist, ist in der Fig. 6
gezeigt.

[0100] Auf alle Ausfiihrungen zu dem vorschlagsge-
mafRen Gesperreteil 5 und dem vorschlagsgemafen
Kraftfahrzeugschloss 2 darf verwiesen werden.

[0101] Vorgeschlagen wird zudem eine Kraftfahrzeug-
schlossanordnung mit einem ersten Kraftfahrzeug-
schloss 2 der beschriebenen Art und mit einem zweiten
Kraftfahrzeugschloss 2, wobei das zweite Kraftfahrzeug-
schloss 2 eine Schlossfalle 6 mit einer ersten Sperrkontur
7 zum Sperren des Kraftfahrzeugschlosses 2 mit dem
Sperrklinkensystem 24 in einem ersten Schlielzustand,
insbesondere Hauptschlielzustand, und mit einer zwei-
ten Sperrkontur 8 zum Sperren des Kraftfahrzeugschlos-
ses 2 mit dem Sperrklinkensystem 24 in einem weiteren
SchlieRzustand, insbesondere VorschlieRzustand, auf-
weist, welche aktiviert und zuganglich ist. Ein Ausflh-
rungsbeispiel eines ersten Kraftfahrzeugschlosses 2 ist
in den Figuren 4 und 5 gezeigt. Ein Ausfihrungsbeispiel
eines zweiten Kraftfahrzeugschlosses 2 ist in der Fig. 6
gezeigt.

[0102] Auf alle Ausfiihrungen zu dem vorschlagsge-
mafRen Gesperreteil 5, Kraftfahrzeugschloss 2 und dem
vorschlagsgemalfen Baukasten darf verwiesen werden.
[0103] Weiter ist hier und vorzugsweise vorgesehen,
dass die Schlossfalle 6 des ersten Kraftfahrzeugschlos-
ses 2 anstelle der Schlossfalle 6 des zweiten Kraftfahr-
zeugschlosses 2 in das zweite Kraftfahrzeugschloss 2
einsetzbar ist und/oder, dass die Schlossfalle 6 des zwei-
ten Kraftfahrzeugschlosses 2 anstelle der Schlossfalle 6
des ersten Kraftfahrzeugschlosses 2 in das erste Kraft-
fahrzeugschloss 2 einsetzbar ist.

[0104] Das erste Kraftfahrzeugschloss 2 ist mit der
Schlossfalle 6 des zweiten Kraftfahrzeugschlosses 2 hier
und vorzugsweise in einen VorschlieBzustand und einen
HauptschlieRzustand bringbar. Das zweite Kraftfahr-
zeugschloss 2 ist mit der Schlossfalle 6 des ersten Kraft-
fahrzeugschlosses 2 frei von einem VorschlieRzustand
und in einen HauptschlieBzustand bringbar. Durch den
Tausch der Schlossfalle 6 mit der weiteren Schlossfalle
53istjeweils eine Veranderung des Kraftfahrzeugschlos-
ses 2 von einem solchen mit nur einem SchlieRzustand,
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hier dem Hauptschliezustand, zu einem solchen mit
zwei Schlielzustanden, hier dem VorschlieRzustand
und dem HauptschlieRzustand, erzielbar. Bei einem
Rucktausch wird entsprechend der umgekehrte Effekt
erzielt.

[0105] Die Lagerdome fir die Schlossfalle 6 und das
Sperrklinkensystem 24, insbesondere die Primarsperr-
klinke 25 und ggf. die Sekundarsperrklinke 26, sind beim
ersten Kraftfahrzeugschloss 2 und/oder beim zweiten
Kraftfahrzeugschloss 2 hier und vorzugsweise gleich
zueinander angeordnet. Sie sind hier steif mit einem
Ruckblech 45 des jeweiligen Kraftfahrzeugschlosses
verbunden. Das Ruckblech 45 weist vorzugsweise ein
Rickblecheinlaufmaul 54 fir das SchlieRteil 14 auf. Zur
weiteren Erh6hung der Steifigkeit kann ein weiteres Ver-
starkungsblech 55 vorgesehen sein, mit dem die Lager-
dome ebenfalls steif verbunden sind. Dieses ist vorzugs-
weise bezogen auf der Gesperre 4 auf der dem Rick-
blech 45 gegenuberliegenden Seite des Kraftfahrzeug-
schlosses 2 angeordnet. In einem bevorzugten Ausfih-
rungsbeispiel ist der Lagerdom die Zuziehhilfe 23, ins-
besondere der Lagerdom des ersten Hebels 41 der
Zuziehhilfe 23, steif mit dem Rickblech 45 und/oder
dem Verstarkungsblech 55 verbunden. Alternativ kann
der Lagerdom beispielsweise auch steif mit dem Ruick-
blech 45 verbunden und in einem Lager des Schlossge-
hauses gelagert sein.

[0106] Weiter ist hier und vorzugsweise vorgesehen,
dass das zweite Kraftfahrzeugschloss 2 eine Zuziehhilfe
23 aufweist und/oder dass das erste Kraftfahrzeug-
schloss 2 keine Zuziehhilfe 23 aufweist. Alternativ kann
auch flr das erste Kraftfahrzeugschloss 2 eine Zuzieh-
hilfe 23 vorgesehen sein, wie dies in der Fig. 4 und 5
gezeigt ist.

[0107] In einer bevorzugten Ausgestaltung weist das
Kraftfahrzeugschloss 2, insbesondere das erste Kraft-
fahrzeugschloss 2, keine Zuziehhilfe 23 auf. Hier ist es
vorzugsweise vorgesehen, dass das Rickblech 45 eine
Ausnehmung 56, insbesondere ein Stanzloch, fir die
Aufnahme eines Lagerdoms einer Zuziehhilfe 23 auf-
weist, und/oder, dass das Verstarkungsblech 55 eine
Ausnehmung 56 fir die Aufnahme eines Lagerdoms
einer Zuziehhilfe 23 und/oder das Schlossgehduse ein
Lager fur die Aufnahme eines Lagerdoms einer Zuzieh-
hilfe 23 aufweist. Weiter vorzugsweise kann die Schloss-
falle 6 dieses Kraftfahrzeugschlosses 2 wie oben be-
schrieben eine Angriffskontur 22 fiir eine Zuziehhilfe
23 aufweisen, welche aktiviert oder deaktiviert ist. Auf
diese Weise kann das Riickblech 45 und/oder Schloss-
gehause und/oder Verstarkungsblech 55 fir Kraftfahr-
zeugschlésser 2 mit und ohne Zuziehhilfe 23 verwendet
werden.

[0108] Vorgeschlagen wird ferner ein Verfahren zur
Herstellung von Kraftfahrzeugschléssern 2 zum Bereit-
stellen der beschriebenen Kraftfahrzeugschlossanord-
nung.

[0109] Beidem Verfahrenistvorgesehen, dassineiner
Produktionslinie zur Herstellung von Kraftfahrzeug-
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schléssern 2 das erste Kraftfahrzeugschloss 2 zusam-
mengebaut wird und in derselben Produktionslinie das
zweite Kraftfahrzeugschloss 2 zusammengebaut wird,
vorzugsweise, dass an derselben Station der Produk-
tionslinie zur Herstellung des ersten Kraftfahrzeug-
schloss 2 bzw. des zweiten Kraftfahrzeugschloss 2 ent-
weder die Schlossfalle 6 des ersten Kraftfahrzeugschlos-
ses 2 oder die Schlossfalle 6 des zweiten Kraftfahrzeug-
schlosses 2 verbaut wird, weiter vorzugsweise, dass die
Schlossfalle 6 des ersten Kraftfahrzeugschlosses 2 und
die Schlossfalle 6 des zweiten Kraftfahrzeugschlosses 2
von derselben Handhabungseinheit in dem jeweiligen
Kraftfahrzeugschloss 2 verbaut wird.

[0110] Auf alle Ausflihrungen zu dem vorschlagsge-
maRen Gesperreteil 5, dem vorschlagsgemafRen Kraft-
fahrzeugschloss 2, dem vorschlagsgemafRen Baukasten
und der vorschlagsgemafRen Kraftfahrzeugschlossan-
ordnung darf verwiesen werden.

Bezugszeichenliste
[0111]

Kraftfahrzeug
Kraftfahrzeugschloss
Verschlusselement
Gesperre

Gesperretell
Schlossfalle

ersten Sperrkontur
zweite Sperrkontur

9 Raste

10  Metallkorpers

11 Kunststoffkdrper

12 Ummantelung

13  Schlossfalleneinlaufmaul
14  Schliefiteil

15  Schwenklager

16  Hauptraste

17  Vorraste

18 Rastausnehmung

19  Krimmungsumkehr

20  Uberdeckungsabschnitt
21  Tasche

22 Angriffskontur

23  Zuziehhilfe

24  Sperrklinkensystem

25  Primarsperrklinke

26  Sekundarsperrklinke

27  erste Eingriffsabschnitt
28  zweite Eingriffsabschnitt
29  Primarsperrklinkenschwenkachse
30 Auslésehebel

31 Elektromotor

32 Sell

33  Auslésehebelschwenkachse
34  Sekundarsperrklinkenschwenkachse
35  Betatigungshebel

O~NO O WON -
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36  Ausheberichtung

37 Rastkontur

38 Pfeil

39 Hebelwerk

40  Hebelschwenkachse
41  ersten Hebel

42  zweiten Hebel

43  Klinke

44  Bewegungsfiihrung

45  Rickblech

46  Kraftangriffspunkt

47  SchlieBhilfsantrieb

48  Kraftiibertragungsmittel
49  Betatigungsweg

50 Auslésehebellbertragungsabschnitt
51  Kraftangriffsabschnitt
52  Sensor

53  weitere Schlossfalle

54  Ruckblecheinlaufmaul
55  Verstarkungsblech

56  Ausnehmung
Patentanspriiche

1. Gesperreteil fir ein Gesperre (4) eines Kraftfahr-

zeugschlosses (2), insbesondere Schlossfalle (6),
mit einer ersten Sperrkontur (7) zum Sperren des
Kraftfahrzeugschlosses (2) in einem ersten Schliel3-
zustand, insbesondere HauptschlieRzustand,
dadurch gekennzeichnet,

dass das Gesperreteil (5) eine zweite Sperr-
kontur (8) zum Sperren des Kraftfahrzeug-
schlosses (2) in einem weiteren SchlieRzu-
stand, insbesondere VorschlieRzustand, auf-
weist, welche deaktiviert ist,

dass die Deaktivierung bewirkt, dass die zweite
Sperrkontur (8) fiir ein anderes Gesperreteil (5)
zum Sperren nicht zuganglich ist.

Gesperreteil nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Gesperreteil (5) einen Metall-
korper (10) und einen Kunststoffkérper (11) aufweist,
insbesondere, dass die zweite Sperrkontur (8) am
Metallkorper (10) vorgesehen ist und der Kunststoff-
korper (11) die zweite Sperrkontur (8) zur Deaktivie-
rung der zweiten Sperrkontur (8) tberdeckt, vor-
zugsweise, dass der Kunststoffkorper (11) UGber
den Metallkérper (10) gespritzt ist und/oder der
Kunststoffkorper (11) und der Metallkérper (10) mit-
einander formschliissig und/oder kraftschliissig ver-
bunden, insbesondere verklipst, sind.

Gesperreteil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die erste Sperrkontur (7) am
Metallkorper (10), insbesondere am Umfang des
Metallkorpers (10), vorgesehen ist, und/oder, dass
die zweite Sperrkontur (8) am Metallkdrper (10),
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insbesondere am Umfang des Metallkérpers (10),
vorgesehen ist, vorzugsweise, dass der Kunststoff-
korper (11) die erste Sperrkontur (7), insbesondere
allseitig, einfasst.

Gesperreteil nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die
zweite Sperrkontur (8) bezogen auf ein Schwenkla-
ger (15) des Gesperreteils (5) gegenuber der ersten
Sperrkontur (7) nach auf3en versetzt ist.

Gesperreteil nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass die
erste Sperrkontur (7) als Raste (9), insbesondere
als Hauptraste (16), des Gesperreteils (5) ausge-
bildet ist, und/oder, dass die zweite Sperrkontur (8)
als deaktivierte Raste (9), insbesondere als deakti-
vierte Vorraste (17), des Gesperreteils (5) ausge-
bildet ist.

Gesperreteil nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Deaktivierung durch einen Uberdeckungsabschnitt
(20), insbesondere des Kunststoffkorpers (11), ge-
wabhrleistet ist,

vorzugsweise,

dass sich der Uberdeckungsabschnitt (20) in
Schliefdrehrichtung des Gesperreteils (5) be-
zogen auf das Schwenklager (15) des Gesper-
reteils (5) nach aulRen erstrecki.

Gesperreteil nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass im Be-
reich des Uberdeckungsabschnitts (20) eine Tasche
(21) ausgebildet ist.

Gesperreteil nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Gesperreteil (5) eine Angriffskontur (22) fur eine
Zuziehhilfe (23) aufweist, insbesondere, dass die
Angriffskontur (22) am Metallkérper (10) vorgese-
hen ist, vorzugsweise, dass die Angriffskontur (22)
flrdie Zuziehhilfe (23) aktiviertist oder deaktiviertist,
wobei die aktivierte Angriffskontur (22) ein Angreifen
und Ziehen der Schlossfalle (6) in die Schlielstel-
lung durch Betatigung der Zuziehhilfe erlaubt bzw.
die Deaktivierung bewirkt, dass die Angriffskontur
(22) fur eine Zuziehilfe zum SchlieRen nicht zugang-
lich ist.

Kraftfahrzeugschloss mit einem Gesperre (4), wobei
das Gesperre (4) eine Schlossfalle (6) und ein Sperr-
klinkensystem (24) aufweist, wobei das Sperrklin-
kensystem (24) in eine Offenstellung und in eine
Schlief3stellung bringbar ist, wobei das Kraftfahr-
zeugschloss (2) einen Offenzustand aufweist, in
dem die Schlossfalle (6) in eine Offenstellung ge-



10.

1.

21 EP 4 497 903 A1

schwenkt ist und einen SchlieRzustand, insbeson-
dere HauptschlieRzustand, aufweist, in dem die
Schlossfalle (6) in eine Schliefstellung, insbeson-
dere Hauptschlief3stellung, geschwenkt ist und an
ihrer ersten Sperrkontur (7) durch einen Eingriff mit
dem Sperrklinkensystem (24) in der SchlieRstellung,
insbesondere HauptschlieBstellung, gesperrt ist,
wobei das Kraftfahrzeugschloss (2) aus seinem Of-
fenzustand durch Verstellen der Schlossfalle (6) aus
ihrer Offenstellung in ihre Schliel3stellung und den
Eingriff des Sperrklinkensystems (24)in die Schloss-
falle (6) in seinen SchlieRzustand Uberfuhrbar ist,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Schlossfalle (6) als Gesperreteil (5)
gemal einem der vorhergehenden Anspriiche
ausgebildet ist,

und/oder,

dass das Kraftfahrzeugschloss (2) beim Ver-
stellen der Schlossfalle (6) aus der Offenstel-
lung in die Schliel3stellung keinen weiteren
Schliezustand einnimmtund das Sperrklinken-
system (24) eingerichtetist, durch das Vorsehen
einer zweiten Sperrkontur (8) an der Schloss-
falle (6) eine zusatzliche SchlieRstellung fiir ei-
nen weiteren SchlieRzustand des Kraftfahr-
zeugschlosses (2), insbesondere VorschlieRzu-
stand (17), zu realisieren.

Kraftfahrzeugschloss nach Anspruch 9, dadurch
gekennzeichnet, dass das Sperrklinkensystem
(24) eine zwischen einer Offenstellung und einer
Schliel3stellung verschwenkbare Primarsperrklinke
(25) aufweist, vorzugsweise,

dass das Sperrklinkensystem (24) eine zwi-
schen einer Offenstellung und einer Schliel3-
stellung verschwenkbare Sekundarsperrklinke
(26) aufweist,

weiter vorzugsweise,

dass in dem Schlielzustand, insbesondere
HauptschlieRzustand, die Schlossfalle (6) in ei-
ne SchlieBstellung, insbesondere Haupt-
schlielstellung, geschwenkt ist und an ihrer
ersten Sperrkontur (7) durch einen Eingriff mit
der Primarsperrklinke (25) in der Schlief3stel-
lung sowie durch einen Eingriff der Primarsperr-
klinke (25) mit der Sekundarsperrklinke (26) in
ihrer SchlieBstellung gesperrt wird.

Kraftfahrzeugschloss nach Anspruch 9 oder 10, da-
durch gekennzeichnet, dass bei Aktivierung und
Zuganglichmachung der zweiten Sperrkontur (8)
oder bei Vorsehen der zweiten Sperrkontur (8) das
Sperrklinkensystem (24) dazu eingerichtet ist, das
Kraftfahrzeugschloss (2) in dem weiteren Schlief3-
zustand, insbesondere VorschlieRzustand, zu sper-
ren, insbesondere, dass die Primarsperrklinke (25)
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12.

13.

14.

15.

22

im weiteren SchlieRzustand die Schlossfalle (6)
sperrt und die Primarsperrklinke (25) von der Sekun-
darsperrklinke (26) freigegeben ist.

Kraftfahrzeugschloss nach einem der Anspriiche 9
bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass ein Aus-
I6sehebel (30) zum, insbesondere motorischen, Off-
nen des Kraftfahrzeugschlosses (2) vorgesehen ist,

vorzugsweise,

dass der Ausldsehebel (30) eingerichtet ist, zum
Offnen des Kraftfahrzeugschlosses (2) zu-
nachst auf die Sekundarsperrklinke (26) und
danach auf die Primarsperrklinke (25) einzuwir-
ken,

weiter vorzugsweise,

dass der Auslésehebel (30) zum Offnen des
Kraftfahrzeugschlosses (2) direkt auf die Se-
kundarsperrklinke (26) einwirkt und danach di-
rekt auf die Primarsperrklinke (25) einwirkt oder
danach indirekt Uber die Sekundarsperrklinke
(26) auf die Primarsperrklinke (25) einwirkt.

Kraftfahrzeugschloss nach einem der Anspriiche 9
bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass das Kraft-
fahrzeugschloss (2) einen manuell von schlossau-
Ren betétigbaren Betatigungshebel (35) zum Offnen
des Kraftfahrzeugschlosses (2) aufweist,

vorzugsweise,

dass der manuelle Betatigungshebel (35) zum
Offnen des Kraftfahrzeugschlosses (2) auf den
Auslosehebel (30) wirkt, und/oder, dass er eine
gemeinsame Schwenkachse mit dem Auslése-
hebel (30) und/oder der Sekundarsperrklinke
(26) und/oder der Priméarsperrklinke aufweist.

Kraftfahrzeugschloss nach einem der Anspriiche 9
bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass das Kraft-
fahrzeugschloss (2), insbesondere der Ausldsehe-
bel (30), eine Speicherfunktion zum Speichern des
Sperrklinkensystems (24) in einer Offenstellung auf-
weist, bis die Schlossfalle (6) wahrend ihres Off-
nungsvorgangs in eine Offenstellung verschwenkt
ist.

Kraftfahrzeugschloss nach einem der Anspriiche 9
bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass das Kraft-
fahrzeug (1) eine, insbesondere motorische, Zuzieh-
hilfe (23) zum Bewegen der Schlossfalle (6) in ihre
Schlief3stellung, insbesondere HauptschlieRstel-
lung, aufweist,

vorzugsweise,

dass der Auslosehebel (30) und/oder der Beta-
tigungshebel (35) dazu ausgebildet sind, die
Zuziehhilfe (23) wahrend eines Zuziehvorgangs
durch Betatigung auszuwerfen und den Zuzieh-
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vorgang zu unterbrechen.

Kraftfahrzeugschloss nach einem der Anspriiche 9
bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass das Kraft-
fahrzeugschloss (2) mindestens einen Sensor (52)
zum Erfassen eines Zustands des Kraftfahrzeug-
schlosses (2), insbesondere eines Offenzustands
und/oder eines SchlieRzustands des Kraftfahrzeug-
schlosses (2), aufweist,

vorzugsweise,

dass das Kraftfahrzeugschloss (2) einen Sensor
(52) zum Erfassen einer Stellung der Primar-
sperrklinke (25) und/oder einen Sensor (52)
zum Erfassen einer Stellung der Sekundar-
sperrklinke (26) aufweist, um einen Offenzu-
stand und/oder einen Schliezustand des Kraft-
fahrzeugschlosses (2) zu erfassen.

Baukasten fir ein Kraftfahrzeugschloss (2), da-
durch gekennzeichnet, dass der Baukasten ein
Kraftfahrzeugschloss (2) gemaR einem der Anspri-
che 9 bis 16 aufweist und zusatzlich eine weitere
Schlossfalle (53) aufweist,

wobei die weitere Schlossfalle (53) dazu aus-
gebildet ist, anstelle der Schlossfalle (6) in das
Kraftfahrzeugschloss (2) einsetzbar zu sein,
wobei die weitere Schlossfalle (53) eine erste
Sperrkontur (7) und eine zweite Sperrkontur (8)
aufweist,

wobei die weitere Schlossfalle (53) derart aus-
gebildetist, dass, wenn anstelle der Schlossfalle
(6) in das Kraftfahrzeugschloss (2) eingesetzt,
die erste Sperrkontur (7) der weiteren Schloss-
falle (53) fur das Sperrklinkensystem (24) zur
Erzeugung des Hauptschliezustands zugang-
lich ist und die zweite Sperrkontur (8) der weite-
ren Schlossfalle (53) fir das Sperrklinkensys-
tem (24) zur Erzeugung des weiteren Schliel3-
zustand als VorschlieBzustand (17) zuganglich
ist.

Kraftfahrzeugschlossanordnung mit einem ersten
Kraftfahrzeugschloss (2) gemaR einem der Anspri-
che 9 bis 16 und einem zweiten Kraftfahrzeug-
schloss (2),

wobei das zweite Kraftfahrzeugschloss (2) eine
Schlossfalle (6) mit einer ersten Sperrkontur (7)
zum Sperren des Kraftfahrzeugschlosses (2) mit
dem Sperrklinkensystem (24) in einem ersten
SchlieRzustand, insbesondere Hauptschliel3zu-
stand, und mit einer zweiten Sperrkontur (8) zum
Sperren des Kraftfahrzeugschlosses (2) mit dem
Sperrklinkensystem (24) in einem weiteren Schlief3-
zustand, insbesondere VorschlieBzustand, auf-
weist, welche aktiviert und zuganglich ist.
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21.

24

Kraftfahrzeugschlossanordnung nach Anspruch 18,
dadurch gekennzeichnet, dadurch gekennzeich-
net, dass die Schlossfalle (6) des ersten Kraftfahr-
zeugschlosses (2) anstelle der Schlossfalle (6) des
zweiten Kraftfahrzeugschlosses (2) in das zweite
Kraftfahrzeugschloss (2) einsetzbar ist und/oder,
dass die Schlossfalle (6) des zweiten Kraftfahrzeug-
schlosses (2) anstelle der Schlossfalle (6) des ersten
Kraftfahrzeugschlosses (2) in das erste Kraftfahr-
zeugschloss (2) einsetzbar ist,

vorzugsweise,

dass das erste Kraftfahrzeugschloss (2) mit der
Schlossfalle (6) des zweiten Kraftfahrzeug-
schlosses (2) in einen Vorschliezustand und
einen HauptschlieBzustand bringbar ist, und/o-
der, dass das zweite Kraftfahrzeugschloss (2)
mit der Schlossfalle (6) des ersten Kraftfahr-
zeugschlosses (2) frei von einem VorschlieRzu-
stand ist und in einen HauptschlieBzustand
bringbar.

Kraftfahrzeugschlossanordnung nach Anspruch 18
oder 19, dadurch gekennzeichnet, dass das zwei-
te Kraftfahrzeugschloss (2) eine Zuziehhilfe (23)
aufweist und/oder dass das erste Kraftfahrzeug-
schloss (2) keine Zuziehhilfe (23) aufweist.

Verfahren zur Herstellung von Kraftfahrzeugschlés-
sern (2) zum Bereitstellen einer Kraftfahrzeug-
schlossanordnung nach einem der Anspriiche 18
oder 19,

dadurch gekennzeichnet,

dass in einer Produktionslinie zur Herstellung von
Kraftfahrzeugschléssern (2) das erste Kraftfahr-
zeugschloss (2) zusammengebaut wird und in der-
selben Produktionslinie das zweite Kraftfahrzeug-
schloss (2) zusammengebaut wird, vorzugsweise,
dass an derselben Station der Produktionslinie zur
Herstellung des ersten Kraftfahrzeugschloss (2)
bzw. des zweiten Kraftfahrzeugschloss (2) entweder
die Schlossfalle (6) des ersten Kraftfahrzeugschlos-
ses (2) oder die Schlossfalle (6) des zweiten Kraft-
fahrzeugschlosses (2) verbaut wird, weiter vorzugs-
weise, dass die Schlossfalle (6) des ersten Kraft-
fahrzeugschlosses (2) und die Schlossfalle (6) des
zweiten Kraftfahrzeugschlosses (2) von derselben
Handhabungseinheit in dem jeweiligen Kraftfahr-
zeugschloss (2) verbaut wird.
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