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VERFAHREN ZUM VERLADEN VON SATTELAUFLIEGERN
(57)  Die Erfindung betrifft eine Plattform zum Lagern

und/oder Verladen von Sattelaufliegern, mit zwei sich in
einer Langsrichtung parallel zueinander erstreckenden
und in einer Querrichtung quer zur Langsrichtung von-
einander beabstandeten Seitenelementen. Die Plattform
weist weiter eine Mehrzahl an den Seitenelementen an-
geordneter Anschlagselemente auf, sowie ein erstes
Bodenelement und ein zweites Bodenelement, mittels

richtung verbunden sind. Um eine Plattform bereitzu-
stellen, die ein geringes Eigengewicht aufweist und dabei
einfach und sicher in der Handhabung und flexibel eins-
etzbar ist, ist vorgesehen, dass das erste Bodenelement
jeweils angrenzend an eines der Seitenelemente eine
Radmulde und zwischen den beiden Radmulden einen
erhaben ausgebildeten Mitteltunnel aufweist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Plattform zum Lagern und/oder Verladen von Sattelaufliegern, einen Plattformstapel,
sowie ein Verfahren zum Verladen von Sattelaufliegern.

[0002] Aus der WO 2016/141399 A1 ist eine Tragvorrichtung zum Verladen von Sattelaufliegern bekannt. Die Trag-
vorrichtung weist dabei insbesondere einen Tragrahmen mit nach oben abstehenden Seitenteilen auf, welche mittels
einer Mehrzahl von Quertrédgern als Aufstandsflachen und lberdies mittels mindestens einer Abstutzvorrichtung ver-
bunden sind. Jeweils zwei Quertrager sind dabei derart voneinander beabstandet, dass zwischen lhnen die Rader des
Sattelaufliegers abgelegt werden kénnen. Es wird ferner offenbart, dass die Tragvorrichtung mittels der Aufstandsflachen
unmittelbar auf einem Terminalflur aufgestellt werden kann.

[0003] Weiterist aus der EP 3 623 244 A1 ein Verfahren zur Verladung eines Sattelaufliegers auf einen Flachwagen
bekannt. Dabei wird der Sattelauflieger mittels einer Zugmaschine vorwarts oder riickwarts unmittelbar in einen Trag-
rahmen gefahren. Der Tragrahmen wird dann mittels einer Hebevorrichtung auf den Flachwagen gesetzt. Der Trag-
rahmen weist dabei Langselemente auf, welche mittels einer Mehrzahl an Quertragern verbunden sind. Jeweils zwei
voneinander beabstandete Quertrager bilden dabei zwischen einander Taschen zur Aufnahme von den Radern jeweils
einer Achse aus. Fur drei Achsen eines Sattelaufliegers sind entsprechend vier Quertrager vorgesehen, wobei die Rader
nach der Positionierung des Tragrahmens auf dem Flachwagen weiter in den Taschen gehalten werden.

[0004] Tragvorrichtungen der bereits bekannten Art weisen ein hohes Eigengewicht auf. Sie weisen fir jede Achse
eines Sattelaufliegers separate Taschen zur Aufnahme der Rader auf, wobei die Taschen entsprechend durch eine
Mehrzahl von Quertréagern gebildet werden. Entsprechend weisen solche Tragvorrichtungen auch eine geringe Effizienz
auf, da das maximale Beladungsgewicht hinsichtlich des erhéhten Eigengewichts ebenfalls reduziert ist. Schlieflich sind
bekannte Tragvorrichtungen auch aufwandig in der Handhabung. Insbesondere werden gemeinhin zusatzliche Mittel zur
Sicherung des Sattelaufliegers auf der Tragvorrichtung bendétigt, wenn diese auf einem Flach- oder Taschenwagen
aufliegt.

[0005] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Plattform bereitzustellen, die ein geringes Eigengewicht
aufweist und dabei einfach und sicher in der Handhabung und flexibel einsetzbar ist.

[0006] Die Erfindung Iost die Aufgabe mit einer Plattform nach Anspruch 1, einem Plattformstapel nach Anspruch 13
und einem Verfahren nach Anspruch 15. Die abh&ngigen Anspriiche beziehen sich auf vorteilhafte Ausfiihrungsformen.
[0007] Die erfindungsgemalRie Plattform zum Lagern und/oder Verladen von Sattelaufliegern weist zwei sich in einer
Langsrichtung parallel zueinander erstreckende und in einer Querrichtung quer zur Langsrichtung voneinander beab-
standete Seitenelemente auf. Die Seitenelemente kdnnen im Rahmen der Erfindung insbesondere als Balkentrager,
Profiltréger, Traversen oder insbesondere als Tragerbleche ausgebildet sein.

[0008] Erfindungsgemaf sind an den Seitenelementen jeweils eine Mehrzahl an Anschlagelemente angeordnet. Als
Anschlagselemente kénnen im Rahmen der Erfindung Verbindungsmittel wie Greifkanten o.a. verstanden werden,
welche zum Anheben der Plattform in Wirkverbindung mit einem Anschlagsmittel gebracht werden kdnnen. Die Plattform
kann entsprechend Uber die Anschlagselemente insbesondere gekrant oder andersartig angehoben und verladen
werden. Die Anschlagselemente konnen dabei sowohl als integraler Teil des jeweiligen Seitenelements, als auch als
separat mit dem jeweiligen Seitenelement verbundener Teil verstanden werden.

[0009] Die erfindungsgemafie Plattform weist weiter ein erstes Bodenelement und ein zweites Bodenelement auf,
mittels welcher die beiden Seitenelemente miteinander in Querrichtung verbunden sind. Im Rahmen der Erfindung
kénnen die Bodenelemente mit den Seitenelementen einteilig ausgebildet sein, oder separat vorliegen und dabei
entsprechend sicher miteinander verbunden sein.

[0010] Das erste Bodenelement weist zudem erfindungsgemaf jeweils angrenzend an eines der Seitenelemente eine
Radmulde und zwischen den beiden Radmulden einen erhaben ausgebildeten Mitteltunnel auf. Im Rahmen der Erfindung
kénnen die Radmulden als Offnungen oder als Ausnehmungen in dem ersten Bodenelement ausgebildet sein.

[0011] Die erfindungsgemafie Plattform weist ein geringes Eigengewicht auf und ermdglicht daher in effizienter Weise
die Lagerung und/oder das Verladen von Sattelaufliegern auch mit erhéhter Beladung. Die Plattform ist dazu besonders
einfach aufgebaut und erreicht die genannten Vorteile insbesondere mittels der Aufnahme eines Sattelaufliegers an nur
einem Paar von Radmulden. Die Plattform ist dank des Mitteltunnels zudem in flexibler Weise dazu geeignet, auch
besonders sicher auf Taschenwagen verladen werden zu kénnen.

[0012] Die Seitenelemente kénnen insbesondere derart ausgebildet sein, dass sie sich von dem ersten und dem
zweiten Bodenelemente weg erstrecken. Dabei kdnnen die Seitenelemente bevorzugt wie vorgenannt als in Langs-
richtung langliche Tragerbleche ausgebildet sein, die sich entsprechend in einer Hohe von dem ersten bzw. dem zweiten
Bodenelement weg erstrecken.

[0013] Der Mitteltunnel kann sich bspw. dadurch auszeichnen, dass die Materialstarke des ersten Bodenelements im
Bereich des Mitteltunnels geringer ist, als in denjenigen Bereichen, in denen die Radmulden ausgebildet sind. Dann kann
das erste Bodenelement eine ebene Oberflache aufweisen. Weiter kann das erste Bodenelement aber auch insbeson-
dere derart ausgebildet sein, dass der Mitteltunnel als tunnelartige Auswdlbung oder Profilierung des ersten Boden-



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 4 516 619 A2

elements ausgebildet ist. Dabei kann das erste Bodenelement bevorzugt aus einem oder mehreren Tragerblechen
ausgeformt sein.

[0014] In einem Schnitt durch das erste bzw. das zweite Bodenelement in Querrichtung kann die Plattform bevorzugt
eine schalen- bzw. wannenartige Form aufweisen. Das erste Bodenelement kann dabei wegen des Mitteltunnels eine
Einbuchtung aufweisen, welche tunnelartig in Langsrichtung ausgebildet sein kann. Die Plattform ist bevorzugt achsen-
symmetrisch zu einer Mittellangsachse ausgebildet. Der Mitteltunnel ist entsprechend besonders bevorzugt mittig
zwischen den beiden Seitenelementen angeordnet. Ist das erste Bodenelement wie vorgenannt bspw. aus einem
Tragerblech ausgebildet, ist es mdglich, dass das erste Bodenelement in der vorgenannten Schnittansicht "W"-formig
ausgebildet ist, wobei der Mitteltunnel insbesondere in abgeflachter Form die mittlere Spitze des "W" ausbildet. An den
auleren Enden kann das erste Bodenelement dabei entsprechend mit den Seitenelementen verbunden sein. Die
Seitenelemente kénnen dabei wiederum bevorzugt derart mit dem ersten Bodenelement verbunden sein, dass in der
genannten Schnittansicht die gesamte Plattform "W"-férmig ausgebildetist. In einer Schnittansicht analogin Querrichtung
durch das zweite Bodenelement kann die Plattform dann wiederum bevorzugt "U"-formig ausgebildet sein. Es ist ferner
denkbar, dass das erste Bodenelement aus bspw. einem Paar an Balkentragern 0.a. ausgebildet ist, wobei besonders
bevorzugt mittig zwischen den Seitenelementen die Balkentrager den Mitteltunnel aufweisen.

[0015] Der Abstand der Seitenelemente der Plattform in Querrichtung kann sich insbesondere an der Breite des
aufzunehmenden Sattelaufliegers und Uberdies an der Breite gangiger Taschenwagen orientieren, auf welche die
Plattform inkl. darauf gelagertem Sattelauflieger verladen werden kann. Die Plattform ist dabei insbesondere aus Stahl
oder einem ahnlich belastbaren Material ausgebildet. Die Seitenelemente kénnen bevorzugt aus demselben, ferner aber
auch aus einem anderen Werkstoff ausgebildet sein als das erste und das zweite Bodenelement. Dies gilt bspw. auch fiir
die beiden Bodenelemente untereinander. Die beiden Bodenelemente kdnnen bevorzugt stoffschliissig mit den Seiten-
elementen verbunden sein. In einer Ausgestaltung, in welchem die Seitenelemente und die beiden Bodenelemente
einteilig ausgebildet sind ist es bspw mdglich, dass die Plattform aus einem entsprechend umgeformten Tragerblech
ausgebildet ist.

[0016] Das erste Bodenelement und/oder das zweite Bodenelement sind weiter bevorzugt in Langsrichtung endseitig
abschlieRend an den Seitenelementen angeordnet. Das bedeutet, dass die Seitenelemente mit ihren langsseitigen
Enden mit langsseitigen Enden des ersten bzw. des zweiten Bodenelements in Querrichtung gesehen abschlieRen
kénnen. Die Seitenelemente bilden also bspw. mit dem ersten und/oder dem zweiten Bodenelement in Langsrichtung
gesehen jeweils eine abschlieRende Front der Plattform aus. Es ist dabei insbesondere denkbar, dass das zweite
Bodenelement einen verlangerten Abschnitt aufweist, welcher tber ein langsseitiges Ende der Seitenelemente hinaus-
ragt.

[0017] Daszweite Bodenelementkann bevorzugtaus einem oder mehreren Tragerblechen ausgebildet sein, welche in
eine bevorzugte Ausgestaltung umgeformt sind. Sind mehrere Tragerbleche vorgesehen, kdnnen die einzelnen Bleche
miteinander stoffschlissig verbunden sein. Besonders bevorzugt kann das zweite Bodenelement an seinen seitlichen
Enden zu den Seitenelementen aufgebogen ausgebildet, und damit mit den Seitenelementen insbesondere stoffschlis-
sig verbunden sein. Es ist dabei weiter moglich, dass das zweite Bodenelement zwischen den vorgenannten aufgebo-
genen Enden im Wesentlichen eben ausgebildet ist. Weiter kann das zweite Bodenelement insbesondere derart
ausgebildet sein, dass ein Sattelauflieger mit seinen Stltzwinden und/oder anderweitigem Stitzwerk darauf sicher
abgestellt werden kann.

[0018] Das zweite Bodenelement kann bevorzugt eine Unterseite aufweisen, welche mit der Unterseite des ersten
Bodenelements im Bereich der Radmulden in einer gemeinsamen Grundebene liegt. Die Unterseite des ersten Boden-
elements im Bereich des Mitteltunnels ist gegenliber der Grundebene héhenmaRig beabstandet.

[0019] Mit der Grundebene der Bodenelemente ist es bspw. moglich, die Plattform unmittelbar auf einer Flache, z.B.
einem Terminalflur abzustellen. Es ist dann weiter mdglich, einen Sattelauflieger mittels eines Zugfahrzeugs unmittelbar,
das heil’t auch ohne eine zusatzliche Rampe, in die Plattform zu fahren. Weist der Sattelauflieger drei Achsen am Heck
auf, so werden bevorzugt die Rader der mittleren Achse in den Radmulden aufgenommen. Die R&der der vorderen Achse
kénnen dabeiim Bereich ihrer zur mittleren Achse nach hinten zeigenden Laufflache jeweils an einer vorderen Auenseite
der entsprechenden Radmulde abgestiitzt sein. Die Rader der heckseitigen, also hinteren Achse kénnen wiederum mit
ihrer zur mittleren Achse nach vorne zeigenden Laufflache jeweils an einer hinteren Auenseite der entsprechenden
Radmulde abgestiitzt sein. Das Heck des Sattelaufliegers kann also bspw. iber die Plattform nach hinten liberhangen.
Liegt die Plattform mit seiner Grundebene auf einem Terminalflur auf, kann ein auf der Plattform aufgeladener Sattel-
auflieger mitden Laufflachen seiner Rader auf dem Terminalflur abgestellt sein, wahrend er weiter mit seinen Stutzwinden
und/oder weiterem Stutzwerk am zweiten Bodenelement abgestitzt ist. Die Radmulden weisen also bevorzugt eine
derartige Dimension auf, dass die Radmulden erst beim Verladen, also beim Anheben der Plattform, wie vorgenannt in
Anlage zu den Laufflachen der Rader gelangen. Beim Anheben der Plattform kdnnen die Rader bevorzugt formschlissig
in den Radmulden aufgenommen sein. Sind die Radmulden insbesondere rechteckig ausgebildet, kdnnen die Radmul-
den jeweils eine Breite in Querrichtung im Bereich von 500mm bis 800mm, bevorzugt 550mm bis 700mm, besonders
bevorzugt 625mm bis 675mm aufweisen. Die Radmulden kénnen weiter jeweils eine Lange in Langsrichtung im Bereich
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von 550mm bis 850mm, bevorzugt 600mm bis 750mm, besonders bevorzugt 675mm bis 725mm aufweisen. Damitist es
bspw. trotz der effizienten Ausgestaltung der Radmulden mdglich, Sattelauflieger mit Zwillingsbereifung mittels der
Plattform zu lagern und/oder zu verladen.

[0020] Insbesondere beim Verladen eines Sattelaufliegers kdnnen die Radmulden durch die darin aufgenommenen
Réder einer Achse des Sattelaufliegers mit gro3en Gewichtskraften belastet sein. Es kann daher vorteilhaft sein, wenn die
Last der Rader in den Radmulden jeweils zu allen Seiten direkt an das erste Bodenelement bzw. an das entsprechend
korrespondierende Seitenelement abgeleitet werden kann. GemaR einer bevorzugten Ausfiihrungsform sind die beiden
Radmulden daher als Ausnehmungen in dem ersten Bodenelement ausgebildet, welche in Langsrichtung jeweils von
einem Paarin Querrichtung verlaufender Querstreben des ersten Bodenelements, und in Querrichtung jeweils auRen von
einem der Seitenelemente und innen von dem Mitteltunnel begrenzt werden.

[0021] Der Mitteltunnel kann wie vorgenannt vorteilhaft dazu ausgebildet sein, sicher auf einer Mittelabstitzung eines
Taschenwagens abgelegt werden zu kénnen. Das erste Bodenelement kann dann im Bereich der Radmulden jeweils
seitlich an dieser Mittelabstutzung anliegen. GemaR einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform weist das erste
Bodenelement daher eine Unterseite auf, welche im Bereich des Mitteltunnels hdhenmafig durch eine Tunnelhdhe
von der Unterseite im Bereich der Radmulden beabstandet ist.

[0022] Analogzumvorgenannten Fall einer mit Sattelauflieger auf einem bspw. Terminalflur abgestellten Plattform kann
es vorteilhaft sein, wenn die Tunnelhdhe derart ausgebildet ist, dass ein mittels der Plattform auf einen Taschenwagen
verladener Sattelauflieger sich selbst mit den Laufflachen seiner Rdder am Boden des Taschenwagens abstiitzen kann.
Dies hat auch den Vorteil, dass die Plattform dabei nicht die Ladungshdhe des Sattelaufliegers auf dem Taschenwagen
erhéht. Gemal einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform weist der Mitteltunnel daher eine Tunnelhéhe in einem
Bereich von 3 cm bis 12 cm, bevorzugt 4 cm bis 10 cm, ganz besonders bevorzugt 5 cm bis 8 cm auf. Die Plattform kann
bspw. als Toteinheit angesehen werden. Das bedeutet, dass die Plattform auf dem Terminalflur und/oder auf dem bspw.
Taschenwagen weder einen Einfluss auf die Ladungshohe des korrespondierenden Sattelaufliegers, noch einen nacht-
eiligen Einfluss auf die Ladungssicherung hat. Insbesondere sind bspw. wegen der Nutzung der Plattform keine
zusatzlichen Mittel zur Ladungssicherung auf einem Taschenwagen nétig.

[0023] Es ist weiter fur die flexible Positionierbarkeit der Plattform auf einem Taschenwagen vorteilhaft, wenn der
Mitteltunnel auf der vorgenannten Mittelabstiitzung des entsprechenden Taschenwagens seitliches Spiel aufweist.
Gemal einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform weist der Mitteltunnel daher eine Breite gemessen in Querrichtung
in einem Bereich von 80 cm bis 120 cm, bevorzugt 85 cm bis 110 cm, besonders bevorzugt 90 cm bis 100 cm auf.
[0024] Es kann weiter fir die Stabilitat der Plattform und fiir das Aufladen eines Sattelaufliegers auf die Plattform
vorteilhaft sein, wenn das erste und/oder das zweite Bodenelement eine Oberseite aufweisen, welche in einer Ebene
liegen. Dabei kann es insbesondere vorteilhaft sein, das erste Bodenelementim Bereich der Radmulden bis zur Héhe der
Oberseite des ersten Bodenelements im Bereich des Mitteltunnels aufzubauen. GemaR einer weiteren bevorzugten
Ausfiihrungsform sind auf dem ersten Bodenelement und/oder auf dem zweiten Bodenelement daher Aufsatzelemente
angeordnet.

[0025] Weistdas zweite Bodenelement bspw. eine Oberseite auf, welche mit der Oberseite des ersten Bodenelements
im Bereich der Radmulden in einer Ebene liegt, kdnnen dann vorteilhaft auch auf der Oberseite des zweiten Boden-
elements Aufsatzelemente angeordnet sein. Die Aufsatzelemente kdnnen bspw. als Balkentrager, als Hohlprofiltrager
0.4. ausgebildet sein. Pro Radmulde am ersten Bodenelement kdnnen bevorzugt zwei solcher Aufsatzelemente auf den
korrespondierenden Querstreben vorgesehen sein, welche die Radmulden in Langsrichtung begrenzen. Die Oberseiten
der Aufsatzelemente zumindest am ersten Bodenelement liegen besonders bevorzugt in einer Ebene mit der Oberseite
des ersten Bodenelements im Bereich des Mitteltunnels. In derselben Ebene kénnen ggf. weiter bevorzugt auch die
Oberseiten der Aufsatzelemente auf dem zweiten Bodenelement angeordnet sein. Die Aufsatzelemente kénnen auf der
Plattform bevorzugtim Schnitt entlang der Langsrichtung jeweils trapezférmig ausgebildet sein. Es ist aber insbesondere
moglich, dass die Aufsatzelemente des zweiten Bodenelements eine andere Trapezform aufweisen als die Aufsatze-
lemente des ersten Bodenelements, insbesondere in Form eines Parallelogramms. Trapezférmige Aufsatzelemente
beglinstigen bspw. das Aufladen des Sattelaufliegers auf die Plattform ohne zusatzliche Rampe. Gleichzeitig kann es
helfen die Rader, also insbesondere die Reifen des Sattelaufliegers beim Verladen zu schonen.

[0026] Ebenfalls kann es vorteilhaft sein, wenn Sattelauflieger unterschiedlicher Bauart mitihren Stiitzwinden und/oder
entsprechend individuellem weiteren Stiitzwerk sicher und flexibel positionierbar an dem zweiten Bodenelement abge-
stutzt werden kénnen. Gemal einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform weisen die Aufsatzelemente des zweiten
Bodenelements daher Ausnehmungen, insbesondere Langlécher auf, zur Durchfiihrung von Stitzelementen des Sattel-
aufliegers. Die Stiitzelemente kénnen dabei einerseits entlang der Breite flexibel positioniert werden. Andererseits ist es
dabei auch mdglich, die Stitzelemente in der Hohe leichter austarieren zu kénnen. Die Stlitzelemente kénnen dabei
insbesondere durch das Aufsatzelement des zweiten Bodenelements hindurchgefiihrt und auf der Oberseite des zweiten
Bodenelements abgestiitzt werden. Es ist ebenfalls moglich, dass auch das zweite Bodenelemente analog Ausnehmun-
gen wie das Aufsatzelement aufweist. Stitzenelemente kdnnen dann auch durch das zweite Bodenelement durchge-
steckt werden, so dass der Sattelauflieger bspw. im Taschenwagen dann auch mit seinem eigenen Stitzwerk zusatzlich
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am Taschenwagen abgestitzt werden kann.

[0027] Zur genauen und sicheren Positionierbarkeit der Plattform in einem Taschenwagen kann es weiter vorteilhaft
sein, wenn der Ubergang von dem ersten und/oder dem zweiten Bodenelement in die Seitenelemente stetig, also
insbesondere nicht bspw. abrupt rechtwinklig ausgebildet ist. Rechtwinklige Ubergénge unterliegen bspw. erhéhter
mechanischer und abrasiver Beanspruchung, so dass diese auch anfalliger fir mechanisches Versagen oder Be-
schadigungen sein kénnen. Ein stetiger Ubergang kann entsprechend auch weiter die Dauerbesténdigkeit der Plattform
erhéhen. Gemal einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform gehen die Seitenelemente und das erste und/oder das
zweite Bodenelement daher jeweils mittels eines abgerundeten, zumindest aber mittels eines gefasten Ubergangsab-
schnitts ineinander iber. Es ist dabei denkbar, dass die Seitenelemente und die beiden Bodenelemente wie vorgenannt
aus einem bspw. Tragerblech einteilig ausgebildet sind. Dabei kann der Ubergangsabschnitt auf einfache Weise beim
Umformen des Tragerblechs in die gewiinschte Ausgestaltung aufgefaltet werden. Es ist aber ebenfalls méglich, dass die
Seitenelemente und die beiden Bodenelemente separat vorliegen und zumindest jeweils eines der Elemente einen
entsprechenden Ubergangsabschnitt aufweist. An dem Ubergangsabschnitt kénnen die separaten Seiten- bzw. Boden-
elemente dann miteinander stoffschliissig verbunden sein.

[0028] Sind die Seitenelemente wie vorangehend beschrieben als Tragerbleche ausgebildet, so kann es vorteilhaft
sein, diese insbesondere zur weiteren Gewichtsreduzierung der Plattform fachwerkartig auszubilden. GemaR einer
weiteren bevorzugten Ausfihrungsform weisen die Seitenelemente daher Ausnehmungen auf. Die Ausnehmungen
kdénnen insbesondere statisch vorteilhaft als kreisrunde, pillenférmige und/oder ovale Lécher ausgebildet sein. Es ist
ebenfalls denkbar andere Formen der Ausnehmungen, bspw. Polygone, vorzusehen. Diese weisen bevorzugt abge-
rundete Spitzen auf, was wiederum die Dauerbestandigkeit der Plattform erhéhen kann.

[0029] Um die Plattform noch effizienter und flexibler einsetzen zu kénnen kann es weiter vorteilhaft sein, zeitweise
ungenutzte Plattformen platzsparend auf- und/oder ineinander stapeln zu kénnen. GemaR einer weiteren bevorzugten
Ausfiihrungsform sind an den Seitenelementen daher Stapelhaken vorgesehen. Die Stapelhaken kénnen insbesondere
an den Anschlagselementen, insbesondere Greifkanten, der Plattform angeordnet sein. Pro Anschlagselement kénnen
bevorzugt zumindest ein, ferner mehrere Stapelhaken vorgesehen sein. Zur besseren Lastverteilung und Stabilitat
koénnen die Anschlagselemente auf die Langsrichtung bezogen im Bereich der beiden Bodenelemente angeordnet sein.
Bevorzugt kénnen pro Seitenelement entsprechend zwei Anschlagselemente, insbesondere Greifkanten vorgesehen
sein.

[0030] Die Stapelhaken zeigen bevorzugt von den Seitenelementen ausgehend nach innen, also in Richtung der
Mittellangsachse. Es ist dann mdglich, dass eine Plattform mit einem Teil ihrer Unterseite des ersten Bodenelements,
sowie miteinem Teil ihrer Unterseite des zweiten Bodenelements jeweils auf zumindest einem Stapelhaken eineranderen
Plattform abgestiitzt wird. Ferner ist es ebenfalls mdglich, dass eine Plattform an den vorgenannten Ubergangsab-
schnitten an Stapelhaken einer anderen Plattform nach der vorangehend beschriebenen Weise abgestiitzt wird. Die auf
eine erste Plattform aufgestapelte zweite Plattform kann dabei zumindest mit einem Teil ihrer beiden Bodenelemente
zwischen den Seitenelementen der ersten Plattform angeordnet sein.

[0031] Es kann dabei weiter vorteilhaft sein, die Stapelhaken derart auszugestalten, dass Beschadigungen von
aufgeladenen Sattelaufliegern vermieden werden kann. Es kann dabei zu berlicksichtigen sein, dass die Plattform
wegen der Stapelhaken dann aber nicht in der Breite vergréRert wird. Gemaf einer weiteren bevorzugten Ausfihrungs-
form sind die Stapelhaken daher zwischen einer Nutzposition und einer Ruheposition verschwenkbar ausgebildet. Die
Stapelhaken kénnen dazu insbesondere gelenkig an den Anschlagselementen der Seitenelementen gelagert sein. In der
Ruheposition kdnnen die Stapelhaken insbesondere an einer AuRenseite der jeweiligen Anschlagselemente anliegen, so
dass keine Gefahr von Kollision mit einem aufzuladenden Sattelauflieger entsteht. Es ist ferner denkbar, die Stapelhaken
nach oben in eine andere Ruheposition auszuschwenken. In der Nutzposition zeigen die Stapelhaken entsprechend wie
vorgenannt nach innen. Die Stapelhaken kénnen insbesondere manuell zwischen der Ruhe- und der Nutzposition
verschwenkt werden. Es ist ferner denkbar dies zu automatisieren. Ebenfalls ist es ferner denkbar, dass bspw. die
Stapelhaken an einem Seitenelement miteinander in Wirkverbindung befindlich sind und dann insbesondere manuell
jeweils gemeinsam verschwenkt werden konnen.

[0032] Weiter kann es vorteilhaft sein, wenn die Stapelhaken gesichert werden kdnnen, so dass diese nicht willkirlich
bspw. in die Nutzposition ausschwenken. GemaR einer weiteren bevorzugten Ausfilhrungsform sind den Stapelhaken
daher Uberdies Sicherungsmittel zugeordnet zur Arretierung der Stapelhaken in der Ruheposition. Die Stapelhaken
kénnen dazu bspw. mittels Sicherungsstifte 0.4. an den jeweiligen Anschlagselementen oder Seitenelementen arretiert
werden. Es ist ebenfalls denkbar, dass die Stapelhaken an den Anschlagselement rastend befestigt werden kénnen.
SchlieRlich ist es mdglich, dass an den Anschlagselementen Aufnahmeelemente vorgesehen sind, in welchen die
Stapelhaken wiederum arretiert werden kénnen.

[0033] Die Erfindung betrifft weiter einen Plattformstapel. Auf die nachstehend diesbeziiglich genannten Plattformen
kénnen je nach ausfiihrungsweise bspw. die vorangehenden Merkmale und Definitionen auch hier zutreffen.

[0034] Der erfindungsgemale Plattformstapel weist eine erste und eine zweite Plattform zum Lagern und/oder
Verladen eines Sattelaufliegers auf. Die erste und die zweite Plattform weisen jeweils zwei sich in Langsrichtung



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 4 516 619 A2

erstreckende Seitenelemente auf, welche mittels einer Mehrzahl von Bodenelementen in einer Querrichtung miteinander
verbunden sind.

[0035] An den Seitenelementen zumindest der ersten Plattform ist erfindungsgemaf eine Mehrzahl an Stapelhaken
ausgebildet, wobei die zweite Plattform mit Unterseiten der Seitenelemente und/oder der Bodenelemente auf den
Stapelhaken der ersten Plattform aufliegt.

[0036] Es ist dabei wie vorangehend dargelegt mdglich, dass die Stapelhaken verschwenkbar zwischen einer Ruhe-
position und einer Nutzposition an Anschlagselementen, insbesondere Greifkanten, der jeweiligen Seitenelemente
angeordnet sind. Die Stapelhaken kdnnen weiter in der Ruheposition arretierbar ausgebildet sein.

[0037] Gemal einer bevorzugten Ausfihrungsform weisen die erste und/oder die zweite Plattform dabei ein erstes
Bodenelement auf, welches jeweils angrenzend an eines der Seitenelemente eine Radmulde und zwischen den beiden
Radmulden einen erhaben ausgebildeten Mitteltunnel aufweist.

[0038] Die Erfindung betrifft schlieRlich ein Verfahren zum Verladen von Sattelaufliegern auf Taschenwagen mittels
einer Plattform, aufweisend zwei sich in Langsrichtung erstreckende und Anschlagselemente aufweisende Seiten-
elemente, welche mittels eines ersten und eines zweiten Bodenelements in einer Querrichtung miteinander verbunden
sind, wobei das erste Bodenelement jeweils angrenzend an eines der Seitenelemente eine Radmulde und zwischen den
beiden Radmulden einen erhaben ausgebildeten Mitteltunnel aufweist.

[0039] In einem ersten Schritt des erfindungsgemalfen Verfahrens erfolgt das Aufladen und/oder Sichern des Sattel-
aufliegers auf der Plattform. Der Sattelauflieger kann insbesondere mittels einer Zugmaschine auf die Plattform gefahren
werden. Die Rader einer Achse des Sattelaufliegers werden dabei in den Radmulden abgestellt, wobei die Rader
bevorzugt auf dem Untergrund unter der Plattform aufliegen, so dass sich der Sattelauflieger mit den Laufflachen seiner
Rader selbstandig darauf abstitzen kann.

[0040] In einem zweiten Schritt des erfindungsgemafien Verfahrens erfolgt dann das Anheben der Plattform an den
Anschlagselementen. Sind die Anschlagselemente bspw. als Greifkanten ausgebildet, kann das Anheben bspw. mittels
eines Krans, insbesondere eines Portalkrans, oder mit mobilem Gerat erfolgen. Beim Anheben kommen insbesondere
diejenigen Rader des Sattelaufliegers mit Begrenzungsflachen der Radmulden in Anlage, welche zuvor in den Radmul-
den abgestellt wurden. Bei einem Sattelauflieger mit drei heckseitigen Achsen kénnen das insbesondere die Rader der
mittleren Achse sein.

[0041] In einem dritten Schritt des erfindungsgemafRen Verfahrens erfolgt das Absetzen der Plattform auf dem
Taschenwagen derart, dass die Plattform mit dem Mitteltunnel auf einer Mittelabstitzung des Taschenwagens und
der Sattelauflieger mit seiner Bereifung eigenstandig auf einem Grund des Taschenwagens abgestellt ist. Der Sattel-
auflieger kann dabei weiter bspw. mit seinen Stiitzwinden und/oder weiterem Stiitzwerk auf der Plattform, insbesondere
auf dem zweiten Bodenelement, abgestiitzt sein. Der Konigszapfen des Sattelaufliegers kann dabei wiederum bspw. an
einem Stitzbock des Taschenwagens abgestitzt werden.

[0042] Es kénnen Merkmale und Definitionen die vorangehend zur Plattform bzw. zum Plattformstapel getroffen
wurden, beispielhaft auch auf das erfindungsgemaRe Verfahren Gbertragen werden.

[0043] Ausfiihrungsbeispiele der Erfindungen werden nachstehend mit Bezug auf Figuren erlautert. Die Figuren
zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer Plattform gemaR einer Ausfiihrungsform;

Fig. 2 eine Seitenansicht der Plattform gemaR Fig. 1;

Fig. 3a eine Frontalansicht auf die Plattform gemaR Fig. 1 in Richtung des ersten Bodenelements;

Fig. 3b eine Frontalansicht auf die Plattform gemaR Fig. 1 in Richtung des zweiten Bodenelements;

Fig. 4a eine Seitenansicht einer Plattform gemaR einer Ausfuhrungsform mit Sattelauflieger auf einem Taschen-
wagen im Schnitt entlang einer Langsachse;

Fig. 4b eine Frontalaufsicht auf die Plattform mit Sattelauflieger auf einem Taschenwagen gemaR Fig. 4a.

[0044] Fig. 1 zeigt beispielhaft eine Tragplattform 10, bestehend aus zwei sich in einer Langsrichtung L langlich
erstreckender Seitenbleche 12, welche in Querrichtung Q mittels eines ersten Bodenelements 16 und einem zweiten
Bodenelement 18 querverbunden sind. Die Tragplattform 10 ist hier bspw. ganz aus Stahl ausgebildet. Die Seitenbleche
12 und die beiden Bodenelemente 16,18 sind jeweils aus Tragerblechen ausgebildet, welche entsprechend umgeformt
wurden. Die Seitenbleche 12 sind mit den beiden Bodenelementen 16,18 im Bereich eines hier nicht naher dargestellten
Ubergangsabschnitts 32 verschweilt.

[0045] Die Seitenbleche 12 weisen insbesondere zur Gewichtsreduzierung Ausnehmungen 34 auf. Die Ausnehmun-
gen 34 sind unterschiedlich geformt, hier bspw. kreisrund, pillenférmig oval oder dreieckig. Die dreieckigen Ausnehmun-
gen 34 weisen abgerundete Spitzen auf.

[0046] An den Seitenblechen 12 sind jeweils auf die Langsrichtung L bezogen im Bereich der beiden Bodenelemente
16,18 Greifkanten 14 ausgebildet. Die Greifkanten 14 kdnnen bspw. mittels eines Portalkrans gegriffen und die Trag-
plattform 10 sowohl leer, als auch mit einem hier ebenfalls nicht ndher dargestellten Sattelauflieger 40 beladen angehoben
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und verladen werden. Ebenfalls ist an den Greifkanten 14 jeweils ein Stapelhaken 36 mit einem hier nicht naher im Detail
dargestellten Sicherungsmittel angeordnet. Die Stapelhaken 36 kénnen zwischen einer Nutz- und einer Ruheposition
verschwenkt werden. Dazu sind die Stapelhaken 36 entsprechend gelenkig an den Greifkanten 14 gelagert. Es sind in Fig.
1 beispielhaft die Stapelhaken 36 im Bereich des zweiten Bodenelements 18 in der Nutzposition und die Stapelhaken 36
im Bereich des ersten Bodenelements 16 in der Ruheposition befindlich. Das Verschwenken der Stapelhaken 36 erfolgt
hier beispielhaft in einer horizontalen Ebene. In der Ruheposition befinden sich die Stapelhaken 36 dabei hier bspw.
jeweils in Anlage zu einer Auf3enseite der korrespondierenden Greifkanten 14.

[0047] Wie Fig. 1 weiter illustriert ist das erste Bodenelement 16 hier als einteiliges Tragerblech ausgebildet. An-
grenzend an das jeweilige Seitenblech 12 sind in dem ersten Bodenelement 16 zwei durchgehende Radmulden 20
ausgebildet. In Langsrichtung L grenzen die Radmulden 20 beidseitig an Querstreben 24 des ersten Bodenelements 16
an. In Querrichtung Q werden die Radmulden 20 jeweils aulRen von einem Seitenblech 12 und innen von einem
Mitteltunnel 22 begrenzt. Die Radmulden 20 weisen hier eine Breite in Querrichtung Q von bspw. 653 mm und eine
Lange in Langsrichtung L von bspw. 700m auf.

[0048] Das erste Bodenelement 16 weist eine Unterseite 28 auf, welche im Bereich des Mitteltunnels 22 gegenuiber der
Unterseite 28 im Bereich der Radmulden 20 erh6ht ausgebildet ist. Die Hohendifferenz wird hier insbesondere durch eine
Tunnelhdhe H charakterisiert, welche hier bspw. 61 mm betragt. Der Mitteltunnel 22 weist hier beispielhaft weiter eine
Tunnelbreite B in Querrichtung gesehen von 930mm auf. Die Unterseite 28 im Bereich der Radmulden 20 liegt hierin einer
horizontalen Ebene.

[0049] Fig. 1 illustriert weiter, dass der Mitteltunnel 22 eine Oberseite aufweist, welche mit Oberseiten von Auf-
satztragern 30 in einer horizontalen Ebene liegt, wobei die Aufsatztradger 30 auf den Querstreben 24 des ersten
Bodenelements 16 angeordnet sind. Zudem sind auf der Oberseite des Mitteltunnels 22 zwei Abdeckplatten angeordnet,
welche insbesondere als Sicherung der Aufsatztrager 30 fungieren. Die Aufsatztrager 30 weisen im Schnitt in Langs-
richtung L hier jeweils bspw. eine trapezférmige Form auf. Die Aufsatztrager 30 weisen in Bezug auf die Langsrichtung
Ljeweils schréage AufRenseiten auf, welche hier in einem Winkel von 60° gegentiber einer horizontalen Ebene angestellt
sind. Die Aufsatztrager 30 sind hier als Hohlprofiltrdger ausgebildet. Die Hohlprofiltrager sind bspw. mit dem ersten
Bodenelement 16 verschweilt. Es ist ferner denkbar, dass als Verbindungsart eine Schraub- oder Rastverbindung
gewahlt wird.

[0050] Fig. 1illustriertferner, dass das zweite Bodenelement 18 ebenfalls als einteiliges Tragerblech ausgebildet. Es ist
jedoch in anderen Ausfiihrungsformen mdglich, dass zumindest eines der beiden Bodenelemente 16,18 mehrteilig
ausgebildet ist. Auf dem zweiten Bodenelement 18 sind hier bspw. zwei Aufsatztrager 30 angeordnet. Diese weisen
jeweils im Schnitt entlang der Langsrichtung L ebenfalls eine trapezartige Form auf, namlich hier im Gegensatz zu den
Aufsatztragern 30 am ersten Bodenelement 16 die Form eines Parallelogramms. Die beiden Aufsatztrager 30 des zweiten
Bodenelements 18 sind spiegelsymmetrisch zur Mittellangsachse A ausgebildet. Die beiden Aufsatztrager 30 weisen
dabei jeweils einen Fortsatz 19 auf, welche in Langsrichtung L iber die Seitenbleche 12 und Uber das zweite Boden-
element 18 hinausragt.

[0051] Fig. 2 zeigt beispielhaft die Tragplattform 10 in einer Seitenansicht. Hier wird insbesondere der Fortsatz 19
verdeutlicht, welcher sich Uber die vordere Front der Tragplattform 10 fortsetzt, welche von dem zweiten Bodenelement 18
und Langsenden der Seitenbleche 12 gebildet wird.

[0052] Es wird ferner die Ausgestaltung der Seitenbleche 12 verdeutlicht. Ausgehend vom Bereich des ersten
Bodenelements 16 verjingen sich die Seitenbleche 12 in Langsrichtung L bis zum zweiten Bodenelement 18. Die
Unterkante der Seitenbleche 12 ist hier bspw. im Bereich des ersten Bodenelements 16 tiefer angeordnet als im Bereich
des zweiten Bodenelements 18. Die Unterseite 28 liegt jedoch in einer Ebene mit einer Unterseite des zweiten Boden-
elements 18. Das zweite Bodenelement 18 ist entsprechend tiefer ausgebildet um den vorgenannten Versatz der
Unterkante der Seitenbleche 12 auszugleichen. Die Seitenbleche 12 weisen hier bspw. zwischen dem ersten und
dem zweiten Bodenelement 16,18 eine Auskehlung 35 auf.

[0053] Fig. 2 illustriert Gberdies, dass die Seitenbleche 12 jeweils im Bereich des zweiten Bodenelements 18 eine
Sicherungsnase 37 aufweisen. Istdie Tragplattform 10 im beladenen oder unbeladenen Zustand bspw. in einem hier nicht
naher dargestellten Taschenwagen abgelegt, so dient die Sicherungsnase 37 insbesondere als Anschlag fir die Trag-
plattform 10 gegeniiber zumindest einem Teil des Taschenwagens. Es kann damit insbesondere gewahrleistet werden,
dass die Tragplattform 10 nicht in Langsrichtung L, bspw. durch St6Re und/oder durch Beschleunigung bzw. Abbremsen
des Taschenwagens, soweit verrutschen kann, dass sie in Konflikt mit Drehgestellen des Taschenwagens gelangt.
[0054] Fig. 3a illustriert eine Frontalansicht der Tragplattform 10, wobei im Vordergrund der Bildebene das erste
Bodenelement 16 angeordnet ist. Durch den Mitteltunnel 22 hindurch ist weiter ein Teil des zweiten Bodenelements 18
erkennbar. Es wird deutlich, dass die Tragplattform 10 hier eine W-Form ausbildet, wobei der Mitteltunnel 22 in abgef-
lachter Weise als mittlere Spitze des W erkennbar ist. An den Seiten in Bezug auf die Querrichtung Q weist das zweite
Bodenelement 16 jeweils einen im ca. 45° Winkel abgefasten Ubergangsabschnitt 32 auf. Die Greifkanten 14 im Bereich
des ersten Bodenelements sind hier weiter als auf die Seitenbleche 12 aufgesetzte und sich davon winklig nach auf3en
wegstreckende Aufbauten erkennbar. Die Stapelhaken 36 im Bereich des ersten Bodenelements 16 befinden sich hier



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 4 516 619 A2

bspw. in der Nutzposition.

[0055] Fig. 3b zeigt beispielhaft analog eine Frontalansicht der Tragplattform 10, wobei hier das zweite Bodenelement
18 in der vorderen Bildebene angeordnet ist. Es wird deutlich, dass hier an den &duf3eren Kanten im Bereich der
Ubergangsabschnitte 32 Diagonalverstirkungen 27 zur zusatzlichen Stabilisierung vorgesehen sind. Es fallt weiter
auf, dass die Ubergangsabschnitte 32 im Bereich des zweiten Bodenelements 18 eine starker abgerundete Fasung
aufweisen.

[0056] Fig. 4aillustriertin einer Schnittansicht in Langsrichtung einen Taschenwagen 42, auf welchen bspw. mit einem
Portalkran eine Tragplattform 10 mit einem schematisch angedeuteten Sattelauflieger 40 verladen wurde. Der Sattel-
auflieger 40 weist hier bspw. drei Achsen am Heck mit einer entsprechenden Zahl an Radern 46und auf beiden Seiten in
Front jeweils eine Stiitzwinde 47 auf. Die in Fig. 4a dargestellte Plattform 10 weist hier weiter die beispielhafte Besonder-
heit auf, dass an den Seitenblechen 12 jeweils zusétzlich zur Sicherungsnase 37, im Bereich der nicht deutlich
erkennbaren Auskehlung 35 eine nasenartige Zusatzsicherung 39 vorgesehen ist. Die Zusatzsicherung 39 dient dabei
ebenfalls dem Zweck, bspw. im Falle eines Impulses auf den Taschenwagen 42 ein Verrutschen der Plattform 10
insbesondere durch Anschlag an hier dargestellten Zwischenstutzen 48 zu vermeiden. Die Zwischenstiitzen 48 kdnnen
Uberdies die Seitenbleche 12 im Bereich der Auskehlung 35 abstlitzen.

[0057] Wie dazu wiederum Fig. 4b illustriert, ist hier die Tragplattform 10 mit dem Mitteltunnel 22 auf einer Mittelab-
stitzung 44 des Taschenwagens 42 abgestutzt. Wie auch Fig. 4b weiter illustriert sind die Rader 46 am Boden des
Taschenwagens 42 abgestutzt. Auch diejenigen Rader die, wie hier nicht ndher dargestellt wird, in den Radmulden 20
angeordnet sind, kénnen hier dank des Mitteltunnels 22 auf dem Boden des Taschenwagens 42 aufliegen. Die Uber-
gangsabschnitte 32 sind hier ebenfalls in Anlage mit entsprechend schrag ausgebildeten Seitenflaichen des Taschen-
wagens 42. Im Verbindungsbereich zwischen den Seitenblechen 12 und den Greifkanten 14 kann hier die Tragplattform
10 beispielhaft mit an dem Taschenwagen 42 ausgebildeten Stiitznasen 50 in Anlage befindlich sein.

[0058] Die Tragplattform 10 weist hier beispielhaft ein Eigengewicht von nur ca. 2450kg auf. Das Eigengewicht kannin
anderen Ausfihrungsformen abweichen. Ein anderer Werkstoff, eine andere Materialdicke der bspw. Tragerbleche
und/oder die Ausgestaltung der Ausnehmungen kénnen insbesondere einen Einfluss auf ein abweichendes Eigenge-
wicht haben.

Bezugszeichenliste

[0059]
10 Tragplattform B Tunnelbreite
12 Seitenblech H Tunnelhéhe
14 Greifkante L Langsrichtung
16 erstes Bodenelement Q Querrichtung
18 zweites Bodenelement
19 Fortsatz
20 Radmulde
22 Mitteltunnel
24 Querstrebe
26 Langloch
27 Diagonalverstarkungen
28 Unterseite des ersten Bodenelements
30 Aufsatztrager
32 Ubergangsabschnitt
34 Ausnehmung
35 Auskehlung
36 Stapelhaken
37 Sicherungsnase
38 Sicherungsmittel
39 Zusatzsicherung
40 Sattelauflieger
42 Taschenwagen
44 Mittelabstutzung
46 Rad
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(fortgesetzt)
47 Stltzwinde
48 Zwischenstltze
50 Stltznasen
A Langsmittelachse

Patentanspriiche

1.

10.

1.

12.

Plattform (10) zum Lagern und/oder Verladen von Sattelaufliegern (40), mit

- zwei sich in einer Langsrichtung (L) parallel zueinander erstreckenden und in einer Querrichtung (Q) quer zur
Langsrichtung (L) voneinander beabstandeten Seitenelementen (12),

- jeweils einer Mehrzahl an den Seitenelementen (12) angeordneter Anschlagselemente (14),

- einem ersten Bodenelement (16) und einem zweiten Bodenelement (18), mittels welcher die beiden Seiten-
elemente (12) miteinander in Querrichtung (Q) verbunden sind, wobei

- das erste Bodenelement (16) jeweils angrenzend an eines der Seitenelemente (12) eine Radmulde (20) und
zwischen den beiden Radmulden (20) einen erhaben ausgebildeten Mitteltunnel (22) aufweist.

Plattform (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Radmulden (20) als Offnungen in dem
ersten Bodenelement (16) ausgebildet sind, welche in Langsrichtung (L) jeweils von einem Paar in Querrichtung (Q)
verlaufender Querstreben (24) des ersten Bodenelements (16), und in Querrichtung (Q) jeweils aul’en von einem der
Seitenelemente (12) und innen von dem Mitteltunnel (22) begrenzt werden.

Plattform (10) nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das erste Boden-
element (16) eine Unterseite (28) aufweist, welche im Bereich des Mitteltunnels (22) héhenmaRig durch eine
Tunnelhéhe (H) von der Unterseite (28) im Bereich der Radmulden (20) beabstandet ist.

Plattform (10) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Mitteltunnel (22) eine Tunnelhéhe (H) in einem
Bereich von 3 cm bis 12 cm, bevorzugt 4 cm bis 10 cm, ganz besonders bevorzugt 5 cm bis 8 cm aufweist.

Plattform (10) nach einem der Anspriiche 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Mitteltunnel (22) eine Breite
(B) gemessen in Querrichtung (Q) in einem Bereich von 80 cm bis 120 cm, bevorzugt 85 cm bis 110 cm, besonders
bevorzugt 90 cm bis 100 cm aufweist.

Plattform (10) nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass auf dem ersten Boden-
element (16) und/oder auf dem zweiten Bodenelement (18) Aufsatzelemente (30) angeordnet sind.

Plattform (10) nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das zweite Boden-
element (18) Ausnehmungen, insbesondere Langlécher (26), aufweist, zur Durchfiihrung von Stltzelementen des
Sattelaufliegers (40).

Plattform (10) nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenelemente (12)
und das erste bzw. zweite Bodenelement (16,18) jeweils mittels eines abgerundeten, zumindest aber mittels eines
gefasten Ubergangsabschnitts (32) ineinander (ibergehen.

Plattform (10) nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenelemente
Ausnehmungen (34) aufweisen.

Plattform (10) nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass an den Seitenelemen-
ten (12) Stapelhaken (36) vorgesehen sind.

Plattform (10) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Stapelhaken (36) zwischen einer Nutzposition
und einer Ruheposition verschwenkbar ausgebildet sind.

Plattform (10) nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass den Stapelhaken (36) lberdies Sicherungsmittel
(38) zugeordnet sind zur Arretierung der Stapelhaken (36) in der Ruheposition.
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Plattformstapel, mit

- einer ersten und einer zweiten Plattform zum Lagern und/oder Verladen eines Sattelaufliegers (40), jeweils
aufweisend zwei sich in Langsrichtung (L) erstreckende Seitenelemente (12), welche mittels einer Mehrzahl von
Bodenelementen in einer Querrichtung (Q) miteinander verbunden sind, wobei

- an den Seitenelementen (12) zumindest der ersten Plattform eine Mehrzahl an Stapelhaken (36) ausgebildet
sind, und wobei

- die zweite Plattform mit Unterseiten der Seitenelemente (12) und/oder der Bodenelemente auf den Stapelhaken
(36) der ersten Plattform aufliegt.

Plattformstapel nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die erste und/oder die zweite Plattform ein
erstes Bodenelement (16) aufweisen, welches jeweils angrenzend an eines der Seitenelemente (12) eine Radmulde
(20) und zwischen den beiden Radmulden (20) einen erhaben ausgebildeten Mitteltunnel (22) aufweist.

Verfahren zum Verladen von Sattelaufliegern (40) auf Taschenwagen (42) mittels einer Plattform (10), aufweisend
zwei sich in Langsrichtung (L) erstreckende und Anschlagselemente (14) aufweisende Seitenelemente (12), welche
mittels eines ersten und eines zweiten Bodenelements (16,18) in einer Querrichtung (Q) miteinander verbunden sind,
wobei das erste Bodenelement (16) jeweils angrenzend an eines der Seitenelemente (12) eine Radmulde (20) und
zwischen den beiden Radmulden (20) einen erhaben ausgebildeten Mitteltunnel (22) aufweist, mit den Schritten

- Aufladen und/oder Sichern des Sattelaufliegers (40) auf der Plattform (10),

- Anheben der Plattform (10) an den Anschlagselementen (14),

- Absetzen der Plattform (10) auf dem Taschenwagen (42) derart, dass die Plattform (10) mit dem Mitteltunnel (22)
auf einer Mittelabstiitzung (44) des Taschenwagens (42) und der Sattelauflieger (40) mit seiner Bereifung (46)
eigenstandig auf einem Grund des Taschenwagens (42) abgestellt ist.
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