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(57) Die vorliegende Erfindung betrifft ein Motor-
schloss mit einem zwischen einer Verriegelungsstellung
und einer Entriegelungsstellung beweglichen Sperrrie-
gel und einem Antriebsmotor, der mit dem Sperrriegel
Uber eine Getriebeeinrichtung antriebwirksam gekoppelt
ist, welche ein drehbares Getriebeelementin Form eines
zumindestbereichsweise verzahnten Zahnrads umfasst.
Das Getriebeelement ist an einem Lagerelement zwi-

MOTORSCHLOSS MIT UBERLASTSICHERUNG

schen einer Eingriffstellung, in der eine antriebswirksa-
me Verbindung zu dem Antriebsmotor besteht, und einer
Auflereingriffstellung, in der die antriebswirksame Ver-
bindung aufgehoben ist, translatorisch beweglich gela-
gert und durch ein Vorspannelement in Richtung der
Eingriffstellung vorbelastet, um bei einer Uberbeanspru-
chung der Getriebeeinrichtung translatorisch in die Au-
Rereingriffstellung ausweichen zu kdnnen.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Motor-
schloss gemal dem Oberbegriff des Anspruchs 1, wie
es der Art nach im Wesentlichen aus der WO 2019/ 042
993 A1 bekannt ist.

[0002] Derartige Motorschlésser dienen dazu, Turen,
Tore oder Fenster wahlweise zu verriegeln und freizu-
geben. Bei dem Sperrriegel kann es sich beispielsweise
um einen verschiebbaren Schlielbolzen oder um einen
schwenkbaren Schliefhaken handeln. Zur Erhéhung
des Einbruchsschutzes kann ein Motorschloss auch
mit mehreren, einzeln oder gemeinsam umstellbaren
Sperrriegeln ausgestattet sein. Als Antriebsmotor kann
insbesondere ein Elektromotor dienen, der Uber eine
Getriebeeinrichtung auf den beweglichen Sperrriegel
einwirkt. Darlber hinaus kdnnen derartige Motorschlos-
ser, wie beispielsweise das in der zuvor genannten WO-
Schrift beschriebene, manuell Gber einen Schliefzylin-
der unter Verwendung eines Schlissels betatigt werden,
um so den Sperrriegel zwischen seiner Verriegelungs-
und seiner Entriegelungsstellung umstellen zu kénnen.
[0003] Da die Getriebeeinrichtung eines derartigen
Motorschlosses in aller Regel selbsthemmend ist, kann
es vorkommen, dass sich der Sperrriegel im Falle eines
Ausfalls des Antriebsmotors oder eines Defekts an der
Getriebeeinrichtung manuell unter Verwendung des
Schlief3zylinders nicht mehr zurlck in seine Entriege-
lungsstellung Uberfihren lasst, um das Motorschloss
zu Offnen. Ferner kann es vorkommen, dass das Motor-
schloss in der Entriegelungsstellung des Sperrriegels
klemmt. Wird in diesem Falle das Motorschloss des An-
triebsmotors betatigt, um den Sperrriegel in seine Ver-
riegelungsstellung zu tUberfiihren, kann es unter Umstan-
den zu einer Uberbeanspruchung der Getriebeeinrich-
tung kommen.

[0004] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun-
de, ein gattungsgeméRes Motorschloss vor einer Uber-
beanspruchung der Getriebeeinrichtung zu schiitzen so-
wie MalBnahmen vorzusehen, die es erlauben, dass das
Motorschloss auch beispielsweise im Falle eines Defekts
am Antriebsmotor und/oder an der Getriebeeinrichtung
manuell entriegelt werden kann, sofern das Motor-
schloss zur manuellen Betatigung des Sperrriegels tber
ein entsprechendes Stellelement verfugt.

[0005] Diese Aufgabe wird durch ein Motorschloss mit
den Merkmalen des Anspruchs 1 und insbesondere da-
durch gelost, dass das Getriebeelement an einem Lager-
element zwischen einer Eingriffstellung, in der eine an-
triebswirksame Verbindung zwischen dem Getriebeele-
ment und dem Antriebsmotor besteht, und einer Auf3er-
eingriffstellung, in der die antriebswirksame Verbindung
unterbrochen ist, translatorisch beweglich und somit
schwimmend gelagert ist, wobei das Getriebeelement
durch ein Vorspannelement in Richtung seiner Eingriff-
stellung vorbelastet ist.

[0006] Kommt es somit beispielsweise zu einer Uber-
beanspruchung der Getriebeeinrichtung bei einem in der
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Entriegelungsstellung festsitzenden Sperrriegel, so kann
in diesem Falle das Getriebeelement translatorisch in
seine AulBereingriffstellung ausweichen, in der die an-
triebswirksame Verbindung zwischen dem Antriebsmo-
tor und dem Getriebeelement aufgehoben ist. Uber-
schreiten also die von dem Getriebeelement oder die
auf das Getriebeelement Gbertragenen Krafte eine be-
stimmte Schwelle, so fiihrt dies dazu, dass die auf die
schragstehenden Zahnflanken des Getriebeelements
wirkenden Krafte in eine translatorische Ausweichbewe-
gung des Getriebeelements umgesetzt werden. Wird
also beispielsweise der Antriebsmotor bei in seiner Ent-
riegelungsstellung festsitzendem Sperrriegel betatigt, so
kann das Getriebeelement in seine AuRereingriffstellung
ausweichen und bei fortgesetzter Betatigung des An-
triebsmotors folglich durchrutschen, sodass es zu keiner
Uberbeanspruchung der Getriebeeinrichtung und/oder
des Antriebsmotors kommen kann.

[0007] Verflgt das Motorschloss darliber hinaus tber
ein Stellelement wie beispielsweise einen mittels eines
Schlissels betatigbaren SchlieBzylinder, so kann Uber
dieses Stellelement das Motorschloss selbst dann ent-
riegelt werden, wenn die Getriebeeinrichtung und/oder
der Antriebsmotor defekt sind. Wird in diesem Falle
namlich der Versuch unternommen, den Sperrriegel Giber
den SchlieRzylinder in seine Entriegelungsstellung zu
Uberfiihren, um so das Motorschloss zu 6ffnen, so kann
das Getriebeelement aufgrund der Selbsthemmung der
Getriebeeinrichtung in seine Auflereingriffstellung aus-
weichen, sobald aufgrund der manuellen Betatigung des
Motorschlosses die auf das Getriebeelement einwirken-
den Kréafte ein bestimmtes Maf Giberschreiten. In diesem
Falle weicht das Getriebeelement durch die manuelle
Betatigung in seine AuRereingriffstellung aus, sodass
der Sperrriegel aufgrund der Tatsache, dass keine an-
triebswirksame Verbindung zwischen Getriebeeinrich-
tung und SchlieRzylinder mehr besteht, mittels des
Schlieftzylinders in seine Entriegelungsstellung (ber-
fuhrt werden kann.

[0008] Sollte es danach mdglich sein, einen eventuell
festsitzenden Sperrriegel zu I16sen und/oder einen Defekt
am Antriebsmotor und/oder der Getriebeeinrichtung zu
beheben, so wird das Getriebeelement durch die Vor-
spannwirkung des Vorspannelements wieder automa-
tisch in seine Eingriffstellung gedrangt, sodass das Mo-
torschloss danach wieder motorisch betatigt werden
kann.

[0009] Im Folgenden wird nun auf bevorzugte Ausfih-
rungsformen der Erfindung eingegangen. Weitere Aus-
fuhrungsformen kdnnen sich auch aus den abhangigen
Ansprichen, der Figurenbeschreibung sowie den Figu-
ren selbst ergeben.

[0010] Sokannes gemaR einer Ausfiihrungsform vor-
gesehen sein, dass das Getriebeelement mit einem von
dem Antriebsmotor angetriebenen Zwischenzahnrad
kdmmt, wobei das Getriebeelement translatorisch in
Richtung des Dreh- bzw. Mittelpunkts des Zwischen-
zahnrads beweglich gelagert ist. Die Bewegungsrich-
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tung, in der das Getriebeelement also aufgrund seiner
translatorisch beweglichen Lagerung beweglich ist, ist
somit auf den Mittelpunkt des Zwischenzahnrads aus-
gerichtet. Die zwischen den Zahnflanken der beiden mit-
einander kimmenden Zahnrader wirkenden Krafte kon-
nen somit effektiv in die gewlinschte Ausweichbewegung
des Getriebeelements umgesetzt werden.

[0011] GemaR einer weiteren Ausfiihrungsform kann
es vorgesehen sein, dass das Getriebeelement ein kreis-
ringférmiges Drehringlager aufnimmt, das seinerseits
das Vorspannelement aufnimmt. Das Vorspannelement
befindet sich somit also gewissermalien innerhalb des
Getriebeelements, sodass das Vorspannelement in dem
Motorschloss keinen zusatzlichen Bauraum einnimmt.
[0012] GemaR einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist
an dem Lagerelement eine kreissegmentformige bzw. im
Wesentlichen halbkreisférmige Lagerschale ausgebil-
det, die von dem Drehringlager aufgenommen wird
und die ihrerseits das Vorspannelement teilweise auf-
nimmt. Insbesondere kann es dabei vorgesehen sein,
dass sich das Vorspannelement an der Lagerschale ab-
stlitzt, um das Getriebeelement in Richtung des Zwi-
schenzahnrads zu drangen.

[0013] Bei dem Vorspannelement kann es sich insbe-
sondere um ein elastisch komprimierbares Federele-
ment handeln. Insbesondere kann es dabei vorgesehen
sein, dass das Federelement einen ersten Kreisseg-
mentabschnitt, der von der Lagerschale aufgenommen
wird und der mit dem Innenumfang antriebswirksam in
Anlage steht, und einen dem ersten Kreissegmentab-
schnitt diametral gegenuberliegenden zweiten Kreiss-
egmentabschnitt umfasst, der mit einem Innenumfangs-
abschnitt des Drehringlagers in Anlage steht. Das Vor-
spannelement ist somit aufgrund der Tatsache, dass es
in sich komprimierbar ist, zwischen die Lagerschale und
das Drehringlager gespannt, sodass das Getriebeele-
ment durch das Vorspannelement stets in seine Eingriff-
stellung gedrangt wird.

[0014] Gemal noch einer weiteren Ausfiihrungsform
kann es vorgesehen sein, dass die beiden Kreissegmen-
tabschnitte des Vorspannelements tber zumindest zwei
Federstreben miteinander verbunden sind, welche der-
art elastisch federnd ausgelenkt werden kénnen, dass
eine Annaherung des zweiten Kreissegmentabschnitts
an den ersten Kreissegmentabschnitt stattfinden kann.
Insbesondere kdnnen die Federstreben dabei eine V-
formige Gestalt mit jeweils zwei Schenkeln aufweisen,
wobei das freie Ende des einen Schenkels mit dem
ersten Kreissegmentabschnitt und das freie Ende des
anderen Schenkels mit dem zweiten Kreissegmentab-
schnitt verbunden ist. Vorzugsweise sind die beiden Fe-
derstreben dabei so orientiert, dass durch die beiden
Schenkel der jeweiligen Federstrebe gebildete Spitzen
aufeinander zuweisen. Anders ausgedriickt ist also die
eine Federstrebe im Vergleich zur anderen Federstrebe
um 180 Grad gedreht. Dies ermoglicht es, dass die
Federstreben den Raum zwischen den beiden Kreiss-
egmentabschnitten einnehmen, sodass fur die Feder-
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streben kein zusatzlicher Bauraum innerhalb des Motor-
schlosses bendtigt wird.

[0015] Um das Motorschloss mittels des Antriebsmo-
tors ver- und entriegeln zu kdnnen, kann es gemaf einer
weiteren Ausflhrungsform vorgesehen sein, dass an
dem Getriebeelement ein Mitnehmer vorgesehen ist,
der von dem Getriebeelement in axialer Richtung ab-
steht. Bei einer Drehung des Getriebeelements in einer
ersten Drehrichtung erreicht dabei der Mithehmer eine
erste Kopplungsstellung, in der Uber ein erstes Steuer-
element des Motorschlosses eine erste Wirkverbindung
zwischen dem Getriebeelement und dem Sperrriegel
besteht, die den Sperrriegel bei fortgesetzter Drehung
des Getriebeelementsin der ersten Drehrichtungin seine
Entriegelungsstellung uberfihrt. Bei einer Drehung des
Getriebeelements in einer zu der ersten Drehrichtung
entgegengesetzten zweiten Drehrichtung erreicht hinge-
gender Mitnehmer eine zweite Kopplungsstellung, in der
Uber ein zweites Steuerelement des Motorschlosses
eine zweite Wirkverbindung zwischen dem Getriebeele-
ment und dem Sperrriegel besteht, die den Sperrriegel
bei fortgesetzter Drehung des Getriebeelements in der
zweiten Drehrichtung in seine Verriegelungsstellung
Uberfuhrt. Wird also das Getriebeelement in der ersten
Drehrichtung gedreht, so wird tber den Mithehmer und
das erste Steuerelement der Sperrriegel in seine Entrie-
gelungsstellung tberfiihrt. Wird hingegen das Getriebe-
element in seiner zweiten Drehrichtung gedreht, so wird
Uber den Mitnehmer und das zweite Steuerelement der
Sperrriegel in seine Verriegelungsstellung Uberfihrt.
[0016] Da man in der Entriegelungsstellung Zugriff auf
das Motorschloss hat, um dieses im Falle eines Defekts
am Antriebsmotor und/oder der Getriebeeinrichtung aus-
bauen zu kdnnen, kann es wiinschenswert sein, dass die
zuvor beschriebene Uberlastsicherung nur dann Wir-
kung entfalten kann, wenn das Motorschloss verriegelt
ist und somit nicht ausgebaut werden kann. Dement-
sprechend kann es gemal einer weiteren Ausfilihrungs-
form vorgesehen sein, dass das Motorschloss tiber einen
Anschlag verflgt, der bei Erreichen der ersten Kopp-
lungsstellung ein translatorisches Ausweichen des Ge-
triebeelements in Folge einer Uberbeanspruchung der
Getriebeeinrichtung verhindert. Wird also das Motor-
schloss motorisch liber das erste Steuerelement entrie-
gelt und kommt es in dieser Stellung zu einem Defekt
beispielsweise an der Getriebeeinrichtung, so Iasst sich
der Sperrriegel nicht manuell beispielsweise mittels ei-
nes SchlieBzylinders in seine Verriegelungsstellung
Uberfuhren, da dies andernfalls das zuvor beschriebene
Durchrutschen des Getriebeelements zur Folge hatte,
was auf Dauer in unerwiinschter Weise einen erhdhten
Verschleift an der Getriebeeinrichtung und insbesondere
an dem Getriebeelement mit sich bringen wirde. Um
daher einen verschleiRbedingten Ausfall der Getriebe-
einrichtung zu verhindern, lasst sich somit durch den
Anschlag ein Ausweichen des Getriebeelements in der
ersten Kopplungsstellung verhindern, da in dieser das
Motorschloss zur Reparatur ausgebaut werden kann.
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[0017] Gemal einer weiteren Ausfiihrungsform kann
es vorgesehen sein, dass das Getriebeelement zwi-
schen den beiden Kopplungsstellungen, in welchen je-
weils eine antriebswirksame Kopplung zwischen dem
Antriebsmotor und dem Sperrriegel besteht, eine Ent-
kopplungsstellung aufweist, in welcher die antriebswirk-
same Kopplung zwischen dem Antriebsmotor und dem
Sperrriegel unterbrochen ist, und dass das Motorschloss
eine Steuereinrichtung aufweist, die dazu ausgebildet
ist, das Getriebeelement fiir ein motorbetriebenes Um-
stellen des Sperrriegels in eine der Kopplungsstellungen
zu stellen und fiir ein manuelles Umstellen des Sperrrie-
gels in die Entkopplungsstellung zu stellen.

[0018] Die zwischen dem Antriebsmotor und dem
Sperrriegel bestehende Wirkverbindung wird also bei
einer manuellen Schlossbetatigung unterbrochen. Da-
her erfolgt beim manuellen Verriegeln oder Entriegeln
keine Kraftibertragung auf den Antriebsmotor, wodurch
der SchlieRzylinder mit geringem Kraftaufwand betatigt
werden kann. Bei einer motorischen Schlossbetatigung
sorgt das in der Kopplungsstellung befindliche Getriebe-
element hingegen dafiir, dass die Antriebskraft des An-
triebsmotors in gewlinschter Weise auf den Sperrriegel
Ubertragen wird.

[0019] Vorzugsweise ist die Steuereinrichtung dazu
ausgebildet, das Getriebeelement nach jedem motor-
betriebenen Umstellen des Sperrriegels wieder in die
Entkopplungsstellung zu stellen. Die antriebswirksame
Kopplung zwischen dem Antriebsmotor und dem Sperr-
riegel wird also lediglich dann hergestellt, wenn es erfor-
derlich ist, das heif’t, wenn ein motorischer Umstellvor-
gang erfolgen soll. Dadurch wird sichergestellt, dass der
Benutzer das Motorschloss praktisch jederzeit mit gerin-
gem Kraftaufwand manuell betatigen kann.

[0020] Wie bereits erwahnt, kann das Getriebeele-
ment in zwei verschiedene Kopplungsstellungen gestellt
werden, in welchen jeweils eine antriebswirksame Kopp-
lung zwischen dem Antriebsmotor und dem Sperrriegel
besteht. Die Entkopplungsstellung befindet sich hinge-
gen zwischen den zwei Kopplungsstellungen, also ge-
wissermalen in einer Mittelstellung. Dies erdffnet die
Méglichkeit, fur das motorische Verriegeln einen ande-
ren Ubertragungspfad bereitzustellen als fiir das motor-
ische Entriegeln. In jeder der beiden Kopplungsstellun-
gen ist einer der beiden Ubertragungspfade aktiv, wah-
rend der andere inaktiv ist. Von der Entkopplungsstellung
aus kann das Getriebeelement sowohl in die erste als
auch in die zweite Kopplungsstellung bewegt werden,
ohne zuvor in die jeweils andere Kopplungsstellung zu
gelangen.

[0021] Beider Steuereinrichtung kann es sich um eine
elektronische Steuereinrichtung handeln, die ein mitdem
Getriebeelement gekoppeltes elektromagnetisches
Stellglied entsprechend ansteuert. Insbesondere kann
die Steuereinrichtung dazu ausgebildet sein, das Ge-
triebeelement durch Ansteuern des Antriebsmotors zwi-
schen der ersten und der zweiten Kopplungsstellung
sowie der Entkopplungsstellung zu verstellen. Es ist
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dann kein eigener Antrieb zum Verstellen des Getriebe-
elements notwendig. Vielmehr kénnen das Stellen des
Getriebeelements in eine Kopplungsstellung und das
Umstellen des Sperrriegels in die Verriegelungsstellung
mittels des Antriebsmotors unmittelbar aufeinander fol-
gend wahrend eines kontinuierlichen Motorbetriebs er-
folgen. Ebenso kénnen das Stellen des Getriebeele-
ments in die wenigstens eine Entkopplungsstellung
und das Umstellen des Sperrriegels in die Entriegelungs-
stellung mittels des Antriebsmotors unmittelbar aufei-
nander folgend wahrend eines kontinuierlichen Motor-
betriebs erfolgen.

[0022] Wie bereits erwahnt wirkt das Getriebeelement
Uber einen Mitnehmer mit dem Sperrriegel zusammen,
welcher einerseits in der Lage ist, bei einer Bewegung
des Getriebeelements in Richtung einer der Kopplungs-
stellungen ein mit dem Sperrriegel wirkverbundenes
Steuerelement zu beaufschlagen, und der andererseits
durch eine Bewegung des Getriebeelements in Richtung
der Entkopplungsstellung in eine von dem Steuerele-
ment beabstandete Rilckzugsstellung bewegbar ist.
Durch Zuriickziehen des Mitnehmers vom Steuerele-
ment ist die antriebswirksame Verbindung zwischen
dem Antriebsmotor und dem Sperrriegel getrennt und
es erfolgt bei der manuellen Schlossbetatigung keine
Kraftubertragung vom Sperrriegel auf den Antriebsmo-
tor. Durch Bewegen des Getriebeelements in der entge-
gengesetzten Richtung kann der Mithehmer wieder an
das Steuerelement herangefihrt werden. Sobald er an
diesem anschlagt, besteht in der entsprechenden Rich-
tung eine antriebswirksame Kopplung zwischen dem
Getriebeelement und dem Steuerelement.

[0023] Bevorzugt ist der in der Riickzugsstellung be-
findliche Mitnehmer vollstandig auRerhalb der Bewe-
gungsbahn des jeweiligen Steuerelements angeordnet.
Bei einer manuellen Schlossbetatigung kann somit das
Steuerelement in beliebiger Weise mit dem Sperrriegel
mitbewegt werden, ohne dass eine Kraftlibertragung auf
den Antriebsmotor erfolgt. Das Steuerelement kann sich
frei zwischen seinen, beispielsweise durch Anschlage
definierten, Extremstellungen bewegen.

[0024] Es kann vorgesehen sein, dass der Sperrriegel
durch Verschiebung eines Ubertragungselements um-
stellbar ist, wobei der Mitnehmer an dem Getriebeele-
ment angeordnet ist und in der Lage ist, bei einer Bewe-
gung des Getriebeelements in Richtung einer der Kopp-
lungsstellungen das Ubertragungselement direkt oder
indirekt zu beaufschlagen. Bei dem Ubertragungsele-
ment kann es sich um eine verschiebbare Platte, Stange
oder dergleichen handeln, die mit einem oder mehreren
Treibstangenelementen koppelbar ist und zur Ansteue-
rung des Sperrriegels, beispielsweise liber einen oder
mehrere Schwenkriegel, vorgesehen ist. Mittels eines
solchen Ubertragungselements ist es auf einfache Weise
moglich, zum Verriegeln des Motorschlosses nicht nur
den Sperrriegel, sondern auch weitere Verriegelungs-
elemente, z. B. die Sperrriegel von Nebenschldssern
des Motorschlosses, in die Verriegelungsstellung zu stel-
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len.

[0025] Ferner kann es vorgesehen sein, dass das Ge-
triebeelement um eine Rotationsachse drehbar ist und
der Mithehmer durch einen bezuglich der Rotationsach-
se axial von dem Getriebeelement abstehenden Vor-
sprung gebildet wird. Dies ermdglicht eine besonders
einfache Konstruktion. Vorzugsweise ist der Vorsprung
einstlickig mit dem drehbaren Getriebeelement ausge-
bildet.

[0026] Eine spezielle Ausgestaltung der Erfindung
sieht vor, dass der Vorsprung in einer rechtwinklig zur
Rotationsachse verlaufenden Schnittebene einen zu-
mindest im Wesentlichen kreissektorformigen Quer-
schnitt aufweist. Die schrag zueinander verlaufenden
Flachen kdnnen hierbei Beaufschlagungsflachen bilden,
die jeweils nach einer Drehung des Getriebeelements in
die Bewegungsbahn des Steuerelements im Wesentli-
chen quer zur Verschieberichtung des Steuerelements
verlaufen, was hinsichtlich der Kraftibertragung guinstig
ist.

[0027] Gemal einer weiteren Ausfiihrungsform kann
es vorgesehen sein, dass sich die beiden Steuerelemen-
te beiderseits der Rotationsachse befinden, wobei das
erste Steuerelement bei einem Drehen des Getriebe-
elements in einer ersten Drehrichtung durch den Mit-
nehmer beaufschlagbar ist und das zweite Steuerele-
ment bei einem Drehen des Getriebeelements in einer
entgegengesetzten zweiten Drehrichtung durch den Mit-
nehmer beaufschlagbar ist. Ausgehend von einer Mittel-
stellung kann durch Drehen des Getriebeelements somit
je nach Drehrichtung entweder das eine oder das andere
Steuerelement beaufschlagt werden.

[0028] Die Steuerelemente kénnen jeweils als Flach-
eisen mit einem von einer Flachseite abstehenden, ins-
besondere endseitigen, Beaufschlagungs-Ansatz aus-
gefiihrt sein. Die Beaufschlagungs-Ansatze kdnnen ins-
besondere aufeinander zu weisen. Ferner kénnen die
Steuerelemente gleitend in einem Schlossgehause des
Motorschlosses gelagert sein.

[0029] Des Weiteren kann es vorgesehen sein, dass
die Bewegungsbahn des ersten Steuerelements in ei-
nem vorbestimmten Abstand parallel zur Bewegungs-
bahn des zweiten Steuerelements verlauft und derin der
Ruckzugsstellung befindliche Mitnehmer vollstéandig in
dem Zwischenraum zwischen den beiden Bewegungs-
bahnen angeordnet ist. Durch Drehen des Getriebeele-
ments in die der Riickzugsstellung des Mitnehmers ent-
sprechende Mittelstellung kann somit eine vollstandige
Unterbrechung der Wirkverbindung zwischen dem An-
triebsmotor und den Steuerelementen herbeigefihrt
werden.

[0030] GemaR einer weiteren Ausfiihrungsform kann
es vorgesehen sein, dass das erste Steuerelement und
das zweite Steuerelement in der gleichen Verschiebe-
richtung zu beaufschlagen sind, wobei eines der Steuer-
elemente direkt an einem verschiebbaren Ubertragungs-
element befestigt oder einstlickig mit diesem ausgebildet
ist und das andere Steuerelement Uber eine Umsetzein-
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richtung mit dem Ubertragungselement wirkverbunden
ist, welche bezuglich der Verschieberichtungen des be-
treffenden Steuerelements und des Ubertragungsele-
ments eine Richtungsumkehr bewirkt. Somit kénnen
beide Steuerelemente fir eine Beaufschlagung in der
gleichen Richtung ausgelegt sein, wobei der Mitnehmer
wahlweise ein Ausfahren oder ein Einfahren des Sperr-
riegels bewirkt, je nachdem, welches Steuerelement be-
aufschlagt wird.

[0031] Eine spezielle Ausgestaltung kann darin beste-
hen, dass das Motorschloss einen Basis-Schlosskorper
umfasst, in dem der SchlieRzylinder und der Sperrriegel
gelagert sind, und dass der Antriebsmotor an einem
Zusatz-Schlosskorper befestigt ist, der 16sbar mit dem
Basis-Schlosskorper gekoppelt ist. Ein derartiges Motor-
schloss kann auf einfache Weise zu einem ausschliel3-
lich manuell betétigbaren Schloss umgestaltet werden,
indem der Zusatz-Schlosskérper vom Basis-Schlosskor-
per geldst wird. Gleichermalien kann ein bestehendes
manuell betatigbares Schloss durch Ankoppeln des Zu-
satz-Schlosskdrpers an den Basis-Schlosskorper zu ei-
nem Motorschloss umgestaltet werden.

[0032] Im Folgenden wird die Erfindung nun unter
Bezugnahme auf die beigefiigten Zeichnungen naher
beschrieben, in denen:

Fig. 1 eine Seitenansicht eines gattungsgemafen
Motorschlosses bei entfernter Abdeckplatte
zeigt;

Fig.2 eine perspektivische Teildarstellung des Mo-
torschlosses der Fig. 1 zeigt;

Fig. 3 eine Getriebeeinrichtung des Motorschlosses
der Fig. 1 von einer gegenuber Fig. 1 entge-
gengesetzten Seite aus zeigt;

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht der Getriebeein-
richtung der Fig. 3 zeigt;

eine Seitenansicht eines Abschnitts eines er-
findungsgemal ausgebildeten Motorschlos-
ses und insbesondere eines Zusatz-Schloss-
korpers zeigt; und

Fig. 5

Fig.6 eine Explosionsdarstellung des Zusatz-

Schlosskorpers der Fig. 5 zeigt.

[0033] DasinFig. 1gezeigte Motorschloss 11 weist ein
Basis-Schlossgehduse 12 auf, an dem in grundsatzlich
bekannter Weise eine Driickernuss 13 fur einen manuell
betatigbaren, nicht dargestellten Driicker, eine Schloss-
falle 15 sowie ein Sperrriegel 17 gelagert sind. Der Sperr-
riegel 17 ist zwischen einer Verriegelungsstellung und
einer Entriegelungsstellung umstellbar und in Fig. 1 in
der Entriegelungsstellung dargestellt. In eine Ausneh-
mung 19 des Basis-Schlossgehauses 12 ist ein nicht
dargestellter SchlieBzylinder eingesetzt, der durch Dre-
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hen eines Schliissels betatigt werden kann. Durch eine
Betatigung des Schliel3zylinders kann der Sperrriegel 17
manuell von der Entriegelungsstellung in die Verriege-
lungsstellung umgestellt werden und umgekehrt.
[0034] Neben dieser manuellen Umstellung Gber den
Schlief3zylinder kann auch eine motorbetriebene Um-
stellung des Sperrriegels 17 erfolgen. Hierfir ist ein An-
triebsmotor 20 vorgesehen, der in einem Zusatz-
Schlossgehause 21 untergebracht ist und der vorzugs-
weise als Elektromotor ausgefiihrt ist. Eine elektronische
Steuereinrichtung 25 zum Ansteuern des Antriebsmo-
tors 20 ist ebenfalls in dem Zusatz-Schlossgehause 21
untergebracht. Weiterhin befindet sich eine dem An-
triebsmotor 20 zugeordnete Getriebeeinrichtung 27 in
dem Zusatz-Schlossgehause 21. Bei der gezeigten Aus-
fihrungsform ist das Zusatz-Schlossgehause 21 I6sbar
mit dem Basis-Schlossgehduse 12 gekoppelt, sodass es
bei Bedarf entfernt werden kann, um das Motorschloss
11 als manuelles Schloss zu verwenden. Grundsatzlich
kénnte das Zusatz-Schlossgehduse 21 auch integriert
mit dem Basis-Schlossgehause 12 ausgefiihrt sein. Zur
besseren Sichtbarkeit der Komponenten des Motor-
schlosses 11 sind das Basis-Schlossgehduse 12 und
das Zusatz-Schlossgehdause 21 in Fig. 1 jeweils ohne
die Ublicherweise vorgesehene Abdeckplatte 104 (siehe
Fig. 6) gezeigt.

[0035] Fig. 2 zeigt den Bereich der Ausnehmung 19 in
einer vergréRerten perspektivischen Ansicht. Der Sperr-
riegel 17 ist Uber eine Schwenkhebel-Anordnung 34 mit
einem plattenférmigen Ubertragungselement 30 an-
triebswirksam gekoppelt, welches in dem Schlossgehau-
se 12 in Richtung des Doppelpfeils 35 verschiebbar ge-
lagert ist. Ein Wechselhebel 36 ist verschiebbar an der
nicht gezeigten Abdeckplatte 104 (siehe Fig. 6) gefihrt
und mit dem Ubertragungselement 30 gekoppelt.
[0036] An einem unteren Endbereich des Ubertra-
gungselements 30 ist ein Haltezapfen 38 befestigt, uber
den ein erstes, verschiebbar in dem Zusatz-Schlossge-
hause 21 (Fig. 1) gelagertes Steuerelement 40 mit dem
Ubertragungselement 30 koppelbar ist. Zur besseren
Sichtbarkeit ist in Fig. 2 das erste Steuerelement 40
vom Ubertragungselement 30 getrennt gezeigt, so dass
kein Eingriff zwischen dem Haltezapfen 38 und der zu-
gehorigen Aufnahme 43 des ersten Steuerelements 40
besteht. Wenn sich der Haltezapfen 38 hingegen in der
Aufnahme 43 befindet, ist der Sperrriegel 17 durch Ver-
schieben des ersten Steuerelements 40 zwischen der
Verriegelungsstellung und der Entriegelungsstellung
umstellbar.

[0037] Ein zweites Steuerelement 45 ist von dem ers-
ten Steuerelement 40 beabstandet angeordnet und
ebenfalls verschiebbar in dem Zusatz-Schlossgehause
21 gelagert. Bei der dargestellten Ausfiihrungsform sind
sowohl das erste Steuerelement 40 als auch das zweite
Steuerelement 45 als langgestreckte Flacheisen aus-
gefihrt.

[0038] Das zweite Steuerelement 45 dient zur Beauf-
schlagung eines verschiebbar am Basis-Schlossgehau-
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se 12 gelagerten Antriebselements 50 und eines An-
triebshebels 53, der Uber einen Steuerhebel 55 mit
dem Ubertragungselement 30 gekoppelt ist. Zur linear
verschiebbaren Fiihrung des Antriebselements 50 ist an
diesem ein Fihrungsvorsprung 56 angeordnet, der in
einer langlichen Aussparung der nicht gezeigten Ab-
deckplatte 104 (Fig. 6) gleitend gefiihrt ist. Ein erstes
Ende 57 des Antriebselements 50 ragt in die Bewe-
gungsbahn einer SchlielRnase des nicht dargestellten
Schliel3zylinders hinein und ist durch diese beaufschlag-
bar. Der Antriebshebel 53 ragt mit seinem freien Ende
ebenfalls in die Bewegungsbahn der Schlie3nase hinein.
[0039] Ein zweites Ende 59 des Antriebselements 50
dient zur Beaufschlagung eines Sicherungs-Ubertra-
gungshebels 60, durch den ein nicht gezeigtes Siche-
rungselement von einer Sicherungsstellung in eine Ent-
sicherungsstellung umstellbar ist.

[0040] Das Sicherungselement verhindert ein Umstel-
len des Sperrriegels 17 in die Verriegelungsstellung,
wenn es sich in der Sicherungsstellung befindet.
[0041] Wenn infolge einer Schliisselbetatigung des
SchlieRzylinders dessen SchlieBnase entgegen dem
Uhrzeigersinn umlauft, beaufschlagt sie zunachst das
erste Ende 57 des Antriebselements 50 und drickt die-
ses nach oben. Infolge dieser Bewegung beaufschlagt
das zweite Ende 59 des Antriebselements 50 den Siche-
rungs-Ubertragungshebel 60 und verschwenkt diesen
derart, dass das Sicherungselement in seine Entsiche-
rungsstellung ausgefahren wird. In der Folge kann sich
das Ubertragungselement 30 frei bewegen.

[0042] Im Verlauf der Bewegung des Antriebsele-
ments 50 beaufschlagt ein im Bereich des ersten Endes
57 ausgebildeter Mitnehmer-Abschnitt 61 den Antriebs-
hebel 53 und bewegt diesen ebenfalls nach oben. Da-
durch wird das Ubertragungselement 30 nach unten
bewegt. Im Ergebnis wird durch eine Schlisselbetati-
gung des SchlieRzylinders entgegen dem Uhrzeigersinn
eine Verriegelung des Motorschlosses 11 bewirkt.
[0043] Durch Drehen des Schliissels im Schlielzylin-
derim Uhrzeigersinn ist der Wechselhebel 36 nach oben
verschiebbar, wobei das Ubertragungselement 30 ange-
hoben und das Motorschloss 11 wieder entriegelt wird.
Eine Entriegelung des Schlosses 11 durch Anheben des
Ubertragungselements 30 kann auch uber die Driicker-
nuss 13 (Fig. 1) erfolgen. Eine nicht dargestellte Ausfiih-
rungsform der Erfindung sieht vor, dass die Beaufschla-
gung des Sicherungs-Ubertragungshebels 60 und des
Antriebshebels 53 durch einen Driicker, Knauf oder Griff
anstatt durch einen Schlief3zylinder erfolgt.

[0044] Uber die beiden Steuerelemente 40, 45 kann
ein motorisches Umstellen des Sperrriegels 17 zwischen
der Verriegelungsstellung und der Entriegelungsstellung
erfolgen, wie nachfolgend naher erlautert wird. Wie in
Fig. 3 und 4 erkennbar ist, weist der Antriebsmotor 20
eine Antriebswelle 62 auf, mittels der ein Schneckenrad
63 antreibbar ist, das mit einem Zwischenzahnrad 67
kdmmt. Das Zwischenzahnrad 67 weist einen duf3eren
Zahnkranz 68 und einen lediglich in Rickansicht erkenn-
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baren inneren Zahnkranz 69 auf. Wahrend der aufRere
Zahnkranz 68 mit dem Schneckenrad 63 kdmmt, kAmmt
der innere Zahnkranz 69 mit einem Getriebeelement 70
in Form eines weiteren Zahnrads, das bei der Ausflih-
rungsform geman den Figuren 1, 3 und 4 um eine fest-
stehende Rotationsachse 78 drehbar gelagert ist.
[0045] Aneiner Seitenflache 73 des Getriebeelements
70 ist ein axial abstehender Vorsprung 75 ausgebildet,
der wie dargestellt einen im Wesentlichen kreissektorfor-
migen Querschnitt aufweist. Wenn sich das Getriebe-
element 70 wie in Fig. 3 gezeigt in einer Entkopplungs-
stellung oder Mittelstellung befindet, ist der Vorsprung 75
zwischen den beiden Steuerelementen 40, 45 angeord-
net. Jeweilige aufeinander zu weisende Beaufschla-
gungs-Ansatze 76, 77 der Steuerelemente 40, 45 ragen
hierbei in die Bewegungsbahn hinein, welche der Vor-
sprung 75 bei einer Drehung des Getriebeelements 70
um die Rotationsachse 78 ausfihrt.

[0046] Wenn das Getriebeelement 70 ausgehend von
der in Fig. 3 gezeigten Mittelstellung gegen den Uhr-
zeigersinn gedreht wird, schlagt der Vorsprung 75 nach
Uberwindung des erkennbaren Zwischenraums am Be-
aufschlagungs-Ansatz 76 des ersten Steuerelements 40
an und verschiebt dieses in Richtung des Pfeils 80 nach
oben, wodurch das Ubertragungselement 30 angehoben
und der Sperrriegel 17 in die Entriegelungsstellung be-
wegt wird.

[0047] Wenn das Getriebeelement 70 ausgehend von
der in Fig. 3 gezeigten Mittelstellung im Uhrzeigersinn
gedreht wird, schlagt der Vorsprung 75 nach Uberwin-
dung des Zwischenraums am Beaufschlagungs-Ansatz
77 des zweiten Steuerelements 45 an und verschiebt
dieses in Richtung des Pfeils 80 nach oben, wodurch das
Sicherungselement in die Entsicherungsstellung, das
Ubertragungselement 30 abgesenkt und der Sperrriegel
17 in die Verriegelungsstellung bewegt wird. Auf diese
Weise ist es moglich, das Motorschloss 11 durch eine
entsprechende Ansteuerung des Antriebsmotors 20 zu
verriegeln und zu entriegeln.

[0048] Wenn sich das Getriebeelement 70 in der Mit-
telstellung befindet und der Vorsprung 75 dementspre-
chend von den Beaufschlagungs-Ansatzen 76, 77 beab-
standet ist, besteht keine antriebswirksame Kopplung
zwischen dem Antriebsmotor 20 und dem Sperrriegel
17. Bei einer Betatigung des SchlieRzylinders wird die
Antriebswelle 62 des Antriebsmotors 20 somit nicht mit-
gedreht, woraus eine leichtgéngige Betatigung des
Schlief3zylinders resultiert. Die Steuereinrichtung 25 ist
dazu ausgebildet, das Getriebeelement 70 nach jedem
motorbetriebenen Umstellen des Sperrriegels 17 wieder
in die Mittelstellung gemaR Fig. 3 zu stellen, so dass
jederzeit eine leichtgangige manuelle Betatigung des
Motorschlosses 11 ermdglicht ist.

[0049] Wie zuvor dargelegt wurde, ist bei der Ausfiih-
rungsform geman den Figuren 1, 3 und 4 das Getriebe-
element 70 um die feststehende Rotationsachse 78
drehbar gelagert. Demgegentber ist es bei der erfin-
dungsgemafen Ausfiihrungsform gemaR den Figuren
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5 und 6 vorgesehen, dass das Getriebeelement 70 in
dem Zusatz-Schlossgehause 21 schwimmend gelagert
ist, sodass es bei einer Uberbeanspruchung der Getrie-
beeinrichtung 27 in eine AuBereingriffstellung auswei-
chen kann, in der es nicht mehr mit dem inneren Zahn-
kranz 69 des Zwischenzahnrads 67 kdmmt.

[0050] Erfindungsgemalf ist es hierzu insbesondere
vorgesehen, dass das Getriebeelement 70 an einem
gehausefesten Lagerelement 82 zwischen einer Eingriff-
stellung, in der es mit dem inneren Zahnkranz 69 des
Zwischenrads 67 kdmmt, und einer Aulereingriffstel-
lung, in der die kAmmende Verbindung mit dem inneren
Zahnkranz 69 aufgehoben ist, translatorisch beweglich
gelagert ist, wobei das Getriebeelement 70 durch ein
Vorspannelement 84 aus einem Kunststoffmaterial in
Richtung seiner Eingriffstellung vorgespannt ist. Weicht
also das Getriebeelement 70 in Richtung seiner AulRer-
eingriffstellung aus, so wird es durch das Vorspannele-
ment 84 tendenziell zuriick in Richtung seiner Eingriff-
stellung gedrangt. Die Bewegungsrichtung, in der das
Getriebeelement 70 dabei aufgrund seiner translatorisch
beweglichen Lagerung ausweichen kann, ist dabei auf
den Mittelpunkt bzw. die Drehachse des Zwischenzahn-
rads 67 ausgerichtet, was bedeutet, dass die Richtung
der Bewegung des Getriebeelements 70 durch die Dreh-
achse des Zwischenzahnrads 67 verlauft.

[0051] Im Folgenden wird nun genauer auf die
schwimmende Lagerung des Getriebeelements 70 ein-
gegangen: Wie der perspektivischen Darstellung der Fig.
5 entnommen werden kann, ist an einer Gehauseschale
102 des Zusatz-Schlossgehauses 21 das Lagerelement
82 als eine Art Sockel ausgebildet. Dieser weist seiner-
seits eine kreissegmentformige und insbesondere im
Wesentlichen halbkreisférmige Lagerschale 86 auf, wel-
che von einem Drehringlager 88 aufgenommen wird,
welches seinerseits von dem Getriebeelement 70 auf-
genommen wird. Gleichermallen nimmt die Lagerschale
86 einen Abschnitt des Vorspannelements 84 auf, wobei
sich das Vorspannelement 84 an der Lagerschale 84
abstutzt, um das Getriebeelement 70 in Richtung des
Zwischenzahnrads 67 zu drangen.

[0052] Wie insbesondere der Fig. 5 entnommen wer-
den kann, weist das Vorspannelement 84 einen ersten
Kreissegmentabschnitt 90 und einen zweiten Kreisseg-
mentabschnitt 92 auf. Der erste Kreissegmentabschnitt
90 wird dabei von der Lagerschale 86 aufgenommen und
steht mit deren Innenumfang in Anlage. Demgegenuber
steht der zweite Kreissegmentabschnitt 92 mit einem
Innenumfangsabschnitt des Drehringlagers 88 in Anla-
ge, der dem Innenumfang der Lagerschale 86, an dem
der erste Kreissegmentabschnitt 90 anliegt, diametral
gegenuber liegt. Obwohl die beiden Kreissegmentab-
schnitte 90, 92 aufgrund ihrer konvexen Wélbung dem
Vorspannelement 84 bereits eine gewisse Eigenelastizi-
tat verleihen, sind die beiden Kreissegmentabschnitte
90, 92 Uber zwei Federstreben 94 elastisch federnd mit-
einander verbunden, sodass der zweite Kreissegment-
abschnitt 92 auf den ersten Kreissegmentabschnitt 90
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entgegen der Vorspannwirkung der beiden Federstreben
94 zu bewegt werden kann. Konkret wird jede Federst-
rebe 96 dabei durch zwei V-férmig miteinander verbun-
dene Schenkel 96 gebildet, wobei das freie Ende des
einen Schenkels 96 mit dem ersten Kreissegmentab-
schnitt 90 und das freie Ende des anderen Schenkels
96 mit dem zweiten Kreissegmentabschnitt 92 verbun-
den ist. Die durch die beiden Schenkel 96 gebildeten
Spitzen der Federstreben 94 weisen dabei aufeinander
zu. Bei einer Auslenkung der beiden Federstreben 94
bewegen sich somit die in Rede stehenden Spitzen auf-
einander zu, wodurch der maximale Hub des Vorspan-
nelements 84 begrenzt wird.

[0053] Um eine unerwiinschte Drehung des Vorspan-
nelements 84 zu verhindern, sind an den beiden freien
Enden der Lagerschale 86 radial nach innen abstehende
Vorspriinge 98 ausgebildet, an denen die freien Enden
des ersten Kreissegmentabschnitts anliegen. Der erste
Kreissegmentabschnitt 90 wird somit formschlussig in
der Lagerschale 86 gehalten, sodass sich das Vorspann-
element 84 in der gewiinschten Weise nichtdrehen kann.
[0054] Befindet sich nun beispielsweise das Getriebe-
element 70 bzw. dessen Vorsprung 75 aufgrund einer
Drehungim Uhrzeigersinn (die Drehrichtung bezieht sich
dabei auf die Fig 3) in der zweiten Kopplungsstellung, in
der der Vorsprung 75 an dem Beaufschlagungs-Ansatz
77 des zweiten Steuerelements 45 anliegt, um diesen in
Richtung des Pfeils 80 (Fig. 3) nach oben zu schieben,
um so den Sperrriegel 17 in seine Verriegelungsstellung
zu Uberfuhren, und wird gleichzeitig der Versuch unter-
nommen, den Sperrriegel 17 durch Betatigung des
Schlielzylinders manuell in seine Entriegelungsstellung
zu Uberfiihren, so kann dies dazu fiihren, dass das zweite
Steuerelement 45 entgegen der motorischen Betati-
gungskraft entgegen der Richtung des Pfeils 80 nach
unten gedrangt wird. Uberschreitet hierbei die von dem
Antriebsmotor 20 und/oder die tiber den Schliel3zylinder
aufgebrachte Kraft einen bestimmten Wert, so fihrt dies
dazu, dass das Getriebeelement 70 entgegen der Vor-
spannwirkung des Vorspannelements 84 in seine Auf3er-
eingriffstellung ausweichen kann, in der sich der Sperr-
riegel 17 manuell mittels des Schlie3zylinders in seine
Entriegelungsstellung uberfihren |asst.

[0055] Da bei einem derartigen Durchrutschen des
Getriebeelements 70 sowohl die Kopfflachen der Zahne
des Getriebeelements 70 als auch die des inneren Zahn-
kranzes 69 des Zwischenzahnrads 67 stark beansprucht
werden, kann es wiinschenswert sein, solch ein Durch-
rutschen des Getriebeelements 70 nur in der zweiten
Kopplungsstellung zuzulassen, da in dieser das Motor-
schloss 11 verriegelt ist und somit kein Zugriff auf das
Motorschloss 11 zu Reparaturzwecken maoglich ist. Um
daher ein Durchrutschen in der Entriegelungsstellung
des Sperrriegels 17 zu verhindern, in der das Motor-
schloss 11 zu Wartungszwecken ausgebaut werden
kann, verfligt das Motorschloss 11 daher Uber einen
gehausefesten Anschlag 100, der ein translatorisches
Ausweichen des Getriebeelements 70 verhindert, wenn
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sichder Vorsprung 75 in seiner ersten Kopplungsstellung
befindet. Anders ausgedriickt liegt der Vorsprung 75 in
seiner ersten Kopplungsstellung an dem Anschlag 100
an, wodurch ein Ausweichen des Getriebeelements 70 in
seine Auflereingriffstellung und somit ein Durchrutschen
des Getriebeelements 70 verhindert werden kann.

Bezugszeichenliste:

[0056]

1" Motorschloss

12 Basis-Schlossgehause
13 Driickernuss

15 Schlossfalle

17 Sperrriegel

19 Ausnehmung

20 Antriebsmotor

21 Zusatz-Schlossgehause
25 elektronische Steuereinrichtung
27 Getriebeeinrichtung

30 Ubertragungselement

34 Schwenkhebel-Anordnung
35 Doppelpfeil

36 Wechselhebel

38 Haltezapfen

40 erstes Steuerelement

43 Aufnahme

45 zweites Steuerelement
50 Antriebselement

53 Antriebshebel

55 Steuerhebel

56 Flhrungsvorsprung

57 erstes Ende

59 zweites Ende

61 Mitnehmer-Abschnitt

60 Sicherungs-Ubertragungshebel
62 Antriebswelle

63 Schneckenrad

67 Zwischenzahnrad

68 aulerer Zahnkranz

69 innerer Zahnkranz

70 Getriebeelement

75 Vorsprung

76,77 Beaufschlagungs-Ansatz
78 Rotationsachse

80 Pfeil

82 Lagerelement

84 Vorspannelement

86 Lagerschale

88 Drehringlager

90 erster Kreissegmentabschnitt
92 zweiter Kreissegmentabschnitt
94 Federstreben

96 Schenkel
98 Vorspriinge
100 Anschlag
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Gehéauseschale
Abdeckplatte

Patentanspriiche

1.

Motorschloss (11) mit einem zwischen einer Verrie-
gelungsstellung und einer Entriegelungsstellung be-
weglichen Sperrriegel (17) und einem Antriebsmotor
(20), der mit dem Sperrriegel (17) lber eine Getrie-
beeinrichtung (27) antriebwirksam gekoppelt ist,
welche ein drehbares Getriebeelement (70) in Form
eines zumindest bereichsweise verzahnten Zahn-
rads umfasst; dadurch gekennzeichnet , dass
das Getriebeelement (70) an einem Lagerelement
(82) zwischen einer Eingriffstellung, in der eine an-
triebswirksame Verbindung zu dem Antriebsmotor
(20) besteht, und einer Aul3ereingriffstellung, in der
die antriebswirksame Verbindung aufgehoben ist,
translatorisch beweglich gelagert und durch ein Vor-
spannelement (84) in Richtung der Eingriffstellung
vorbelastetist, um beieiner Uberbeanspruchung der
Getriebeeinrichtung (27) translatorisch in die Auler-
eingriffstellung ausweichen zu kénnen.

Motorschloss (11) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Getriebeelement (70) mit einem von dem An-
triebsmotor (20) angetriebenen Zwischenzahnrad
(67) kdmmt, wobei das Getriebeelement (70) trans-
latorischin Richtung des Mittelpunkts des Zwischen-
zahnrads (67) beweglich gelagert ist.

Motorschloss (11) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass

das Getriebeelement (70) ein ringférmiges Drehring-
lager (88) aufnimmt, das seinerseits das Vorspann-
element (84) aufnimmt.

Motorschloss (11) nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Lagerelement (82) eine kreissegmentférmige
Lagerschale (86) umfasst, die von dem Drehring-
lager (88) aufgenommen ist und die ihrerseits das
Vorspannelement (84) aufnimmt.

Motorschloss (11) nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet, dass

sich das Vorspannelement (84) an der Lagerschale
(86) abstiltzt, um das Getriebeelement (70) in Rich-
tung des Zwischenzahnrads (67) zu drangen.

Motorschloss (11) nach zumindest einem der vor-
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass

das Vorspannelement (84) ein elastisch komprimier-
bares Federelement ist.

Motorschloss (11) nach Anspruch 6,
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10.

1.

16

dadurch gekennzeichnet, dass

das Federelement einen ersten Kreissegmentab-
schnitt (90), der von der Lagerschale (86) aufge-
nommen wird und mit deren Innenumfang in Anlage
steht, und einen dem ersten Kreissegmentabschnitt
(90) diametral gegeniliberliegenden zweiten Kreiss-
egmentabschnitt (92) umfasst, der mit einem Innen-
umfangsabschnitt des Drehringlagers (88) in Anlage
steht.

Motorschloss (11) nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, dass

die beiden Kreissegmentabschnitte (90, 92) des Vor-
spannelements (84) iber zumindest zwei Federstre-
ben (94) miteinander verbunden sind, welche aus-
lenkbar sind, um eine Anndherung des zweiten
Kreissegmentabschnitts (92) an den ersten Kreiss-
egmentabschnitt (90) zu ermoglichen.

Motorschloss (11) nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet, dass

jede Federstrebe (94) eine V-férmige Gestalt mit
zwei Schenkeln (96) aufweist, wobei das freie Ende
des einen Schenkels (96) mit dem ersten Kreiss-
egmentabschnitt (90) und das freie Ende des ande-
ren Schenkels (96) mit dem zweiten Kreissegment-
abschnitt (92) verbunden ist.

Motorschloss (11) nach Anspruch 9,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Federstreben (94) so orientiert sind, dass durch
die beiden Schenkel (96) der jeweiligen Federstrebe
(94) gebildete Spitzen aufeinander zuweisen.

Motorschloss (11) nach zumindest einem der vor-
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass

an dem Getriebeelement (70) ein Mitnehmer (75)
vorgesehenist, der von dem Getriebeelement (70)in
axialer Richtung absteht, wobei der Mitnehmer (95)
bei einer Drehung des Getriebeelements (70) in
einer ersten Drehrichtung eine erste Kopplungsstel-
lung erreicht, in der Uber ein erstes Steuerelement
(40) eine erste Wirkverbindung zwischen dem Ge-
triebeelement (70) und dem Sperrriegel (17) besteht,
die den Sperrriegel (17) bei Drehung des Getriebe-
elements (70) in der ersten Drehrichtung in seine
Entriegelungsstellung bewegt, und wobei der Mit-
nehmer bei einer Drehung des Getriebeelements
(70) in einer zu der ersten Drehrichtung entgegen-
gesetzten zweiten Drehrichtung eine zweite Kopp-
lungsstellung erreicht, in der Uber ein zweites
Steuerelement (45) eine zweite Wirkverbindung zwi-
schen dem Getriebeelement und dem Sperrriegel
(17) besteht, die den Sperrriegel (17) bei Drehung
des Getriebeelements (70) in der zweiten Drehrich-
tung in seine Verriegelungsstellung bewegt;

wobei das Motorschloss (11) Uber einen Anschlag



12.

17 EP 4 534 782 A1

(100) verfligt, der bei Erreichen der ersten Kopp-
lungsstellung ein translatorisches Ausweichen des
Getriebeelements (70) infolge einer Uberbeanspru-
chung der Getriebeeinrichtung (27) verhindert.

Motorschloss (11) nach zumindest einem der vor-
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass

das Motorschloss (11) ferner ein Stellelement zur
manuellen Betatigung des Sperrriegels (17) um-
fasst, wobei es insbesondere vorgesehen ist, dass
es sich bei dem Stellelement um einen mittels eines
Schlissels betatigbaren SchlieRzylinder mit einer
drehbaren SchlieRnase handelt.
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