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(54) NACELLE DE TRANSPORT EN VÉLO ÉQUIPÉE D’UNE CAPOTE

(57) L’invention concerne un nacelle (1) de transport
en vélo, ladite nacelle comprenant un fond entouré au
moins partiellement par une jupe périphérique (21) pour
former un compartiment (22) de chargement, ladite na-
celle présentant deux arceaux (30, 31) s’étendant cha-
cun entre deux côtés opposés (25) du compartiment (22)
en formant une arche au-dessus dudit compartiment,
ladite nacelle étant équipée d’une capote (32) pouvant
être disposée entre les arceaux (30, 31) dans une confi-

guration de recouvrement du compartiment (22), la ca-
pote (32) présentant deux premiers bords (33, 34) op-
posés qui sont montés en coulissement sur respective-
ment un arceau (30, 31) de sorte à permettre le replie-
ment de ladite capote depuis la configuration de recou-
vrement vers une configuration de rangement dans la-
quelle au moins une portion du compartiment (22) est
découverte.
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Description

[0001] L’invention concerne une nacelle de transport
en vélo, ainsi qu’un vélo comprenant un cadre qui pré-
sente une plateforme de portage sur laquelle est montée
une telle nacelle de transport.
[0002] Elle s’applique en particulier aux nacelles inté-
gréesaucadred’unvélode type«cargo»,notammenten
étant montées sur une plateforme de portage formée à
l’avant du guidon d’un tel vélo, afin de permettre par
exemple le transport de marchandises ou de passagers
tels que des enfants en bas âge ou des animaux.
[0003] De telles nacelles comprennent généralement
un fond entouré au moins partiellement par une jupe
périphérique, de manière à former un compartiment de
chargement pour des passagers et/ou des marchandi-
ses.
[0004] On connaît également des nacelles qui présen-
tent deux arceaux, s’étendant chacun entre deux côtés
opposés du compartiment, notamment deux côtés avant
et arrière d’un compartiment de forme sensiblement
rectangulaire, en formant au-dessus dudit compartiment
une arche sur laquelle une capote peut être montée de
façon réversible, notamment en étant disposée entre les
deux arceaux, de manière à recouvrir le compartiment,
par exemple pour protéger son chargement et/ou ses
passagers du soleil et/ou des intempéries.
[0005] Le document EP‑4 124 550 décrit un vélo de
type « cargo » dont la nacelle comprend :

- deux arceaux latéraux destinés à être assemblés
réversiblement en leur partie avant à un bord avant
de lanacelleet en leur partiearrièreaucadreduvélo,
en présentant chacun une structure rétractable en
longueur grâce à un système de tubes télescopi-
ques ;

- une capote qui peut être disposée sur les arceaux
assemblés au-dessus dudit compartiment pour le
recouvrir, et qui, lorsqu’elle n’est pas utilisée, peut
être entièrement démontée desdits arceaux, puis
rangée dans un compartiment annexe prévu à cet
effet sur l’avant de la nacelle.

[0006] Avec cet agencement, lorsque l’utilisateur sou-
haite couvrir le compartiment, il doit d’abord déployer et
monter les arceaux, puis extraire la capote de son ran-
gement pour la disposer sur lesdits arceaux. De même,
lorsqu’il souhaite découvrir le compartiment, par exem-
ple par temps chaud et/ou ensoleillé, il doit retirer la
capote et la ranger dans son compartiment, puis démon-
ter et rétracter les arceaux.
[0007] Cette solution ne donne pas entière satisfac-
tion, encequ’ellenécessiteplusieursopérationscomple-
xes et fastidieuses à mettre en oeuvre. En outre, il existe
un risque de perte de la capote, notamment lorsqu’elle
n’est pas utilisée pendant une longue période.
[0008] L’inventionviseàperfectionner l’art antérieuren
proposant notamment une nacelle de transport qui est

équipée d’une capote agencée pour être disposée ré-
versiblement au-dessus de son compartiment de ma-
nière simple, rapide et intuitive.
[0009] A cet effet, selon un premier aspect, l’invention
propose une nacelle de transport en vélo, ladite nacelle
comprenant un fond entouré au moins partiellement par
une jupe périphérique pour former un compartiment de
chargement, ladite nacelle présentant deux arceaux s’é-
tendant chacun entre deux côtés opposés du comparti-
ment en formant une arche au-dessus dudit comparti-
ment, ladite nacelle étant équipée d’une capote pouvant
être disposée entre les arceaux dans une configuration
de recouvrement du compartiment, la capote présentant
deux premiers bords opposés qui sont montés en cou-
lissement sur respectivement un arceau de sorte à per-
mettre le repliement de ladite capote depuis la configura-
tion de recouvrement vers une configuration de range-
ment dans laquelle au moins une portion du comparti-
ment est découverte.
[0010] Selon un second aspect, l’invention propose un
vélo comprenant un cadre qui présente une plateforme
de portage sur laquelle est montée une telle nacelle de
transport.
[0011] D’autres particularités et avantages de l’inven-
tion apparaîtront dans la description qui suit, faite en
référence aux figures jointes, dans lesquelles :

[Fig.1] représente, en perspective vue de dessus, un
vélo équipé d’une nacelle de transport selon un
mode de réalisation de l’invention, dans laquelle la
capote n’est pas représentée ;
[Fig.2] représente partiellement en vue de côté le
vélo de la figure 1, centré sur l’arceau avant et une
paroi complémentaire formant pare-brise disposée
en regard ;
[Fig.3] représente, en perspective vue de côté, une
nacelle de transport selon la figure 1, dans laquelle
une capotemontée sur les arceaux est partiellement
repliée pour découvrir le compartiment ;
[Fig.4] représente partiellement en vue de dessous
le montage en coulissement d’un bord de la capote
des figures précédentes sur un arceau de la nacelle ;
[Fig.5] représente partiellement, en perspective vue
de dessus, la nacelle des figures précédentes dans
laquelle la capote en position de rangement est
disposée dans une housse agencée à cet effet le
long d’un côté du compartiment ;
[Fig.6] représente partiellement, en vue de côté,
l’accrochage sur un côté du compartiment de la
capote déployée sur les arceaux.

[0012] En relation avec ces figures, on décrit ci-des-
sous une nacelle 1 de transport en vélo.
[0013] Dans le mode de réalisation représenté, le vélo
comprend un cadre 2 qui présente une plateforme 3 de
portage sur laquelle est montée une telle nacelle 1 de
transport.
[0014] En variante, la nacelle de transport peut former
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une remorque indépendante, et peut être à cet effet
montée sur un châssis pourvue d’au moins une roue,
et notamment de deux roues latérales, ladite remorque
pouvant être attachéedemanière réversible à l’arrièredu
cadre d’un vélo conventionnel, par exemple au moyen
d’un bras monté à l’avant dudit châssis.
[0015] En relationavec la figure1, le cadre2 comprend
une structure arrière 4 d’assise pour l’utilisateur, ainsi
qu’une structure avant 5 sur laquelle est formée la pla-
teforme 3 de portage, chaque structure 4, 5 comprenant
au moins une roue 6, 7 pour permettre le déplacement
dudit vélo.
[0016] La structure arrière 4 comprendun tubede selle
8 dans l’extrémité supérieure duquel est montée une
selle 9 d’assise pour l’utilisateur, ladite selle étant de
préférencemontée demanière coulissante pour permet-
tre audit utilisateur d’en régler la hauteur.
[0017] De façon connue, la structure arrière 4
comprend en outre :

- deux haubans arrière 10 qui présentent chacun une
structure triangulairequi s’étend longitudinalement à
l’arrière et de part et d’autre du tube de selle 8, une
roue arrière 6 étant montée en rotation entre les
extrémités arrière libres desdits haubans ;

- un pédalier 11 monté en rotation au niveau de la
jonction entre les branches inférieures respectives
des haubans 10 et l’extrémité inférieure du tube de
selle 8, ledit pédalier étant connecté à la roue arrière
6 au moyen d’une chaîne de transmission (non
représentée), afin de permettre l’entrainement en
rotation de ladite roue arrière par actionnement dudit
pédalier, éventuellement en étant assisté par un
moteur électrique (non représenté).

[0018] Par ailleurs, la structure arrière 4 comprend une
plateforme 12 qui s’étend longitudinalement au-dessus
de la roue arrière 6, afin de permettre à l’utilisateur de
transporter un chargement de petite dimension.
[0019] Dans la description, les termes de positionne-
ment dans l’espace sont pris en référence au vélo tel que
représenté sur les figures. Ainsi :

- les termes « avant » et « arrière » sont définis par
rapport à la direction de déplacement du vélo ;

- le terme « longitudinal » est relatif à une direction
parallèle à la dimension maximale du vélo, notam-
mentmesuréedansunplansagittal qui s’étendentre
les extrémités avant et arrière dudit vélo, le terme
« transversal » faisant référence à une direction
perpendiculaire à ce plan sagittal.

[0020] La structure avant 5 comprendunbord avant 13
sur lequel une fourche 14 d’une roue directrice 7 est
montée en rotation suivant un premier axe sensiblement
vertical, ainsi qu’un bord arrière 15 sur lequel un guidon
16 de direction est monté en rotation suivant un deu-
xième axe sensiblement vertical, la plateforme de por-

tage 3 s’étendant longitudinalement entre lesdits bords
avant et arrière.
[0021] Sur la figure 1, le cadre 2 comprend un tube de
direction 17 sensiblement vertical qui est formé sur le
bord arrière 15 de la structure avant 5, et auquel le tube
de selle 8 est relié par l’intermédiaire d’au moins un tube
longitudinal 18, le guidon16étantmonté en rotation dans
ledit tube de direction. La structure avant 5 comprend en
outre des moyens de liaison mécanique du guidon 16
avec la fourche14,afindepermettreà l’utilisateurde faire
pivoter ladite fourche, et ainsi la roue directrice 7, par
rotation dudit guidon.
[0022] De façon avantageuse, la structure avant 5
comprend une béquille 19 qui est montée en rotation
suivant un axe transversal sous la plateforme de portage
3, entre une position déployée d’utilisation (comme re-
présenté sur la figure 1), dans laquelle ladite béquille
vient en appui sur le sol pourmaintenir le vélo en position
dressée, notamment durant son stationnement, et une
position rétractée de rangement, dans laquelle ladite
béquille est rabattue sous ladite plateforme pour permet-
tre le déplacement dudit vélo.
[0023] La nacelle 1 comprend un fond 20 entouré au
moins partiellement par une jupe périphérique 21 pour
former un compartiment 22 de chargement, notamment
pour permettre le transport de passagers, par exemple
des enfants en bas âge, ou de marchandises.
[0024] Dans le mode de réalisation représenté, la jupe
périphérique 21 comprend une géométrie sensiblement
rectangulaire, avec deux panneaux transversaux avant
23 et arrière 24 qui reposent contre les bords respecti-
vementavant 13etarrière15de la structureavant 5, ainsi
que deux panneaux latéraux 25 qui s’étendent longitu-
dinalement de part et d’autre de la plateforme de portage
3.
[0025] De façon avantageuse, l’un des panneaux la-
téraux 25 est équipé d’une porte 26 pour faciliter l’accès
au compartiment 22 par un passager de petite taille,
notamment un enfant en bas âge. En relation avec les
figures 1 et 3, la porte 26 est formée dans l’épaisseur du
panneau latéral 25 correspondant, auquel elle est reliée
enunbordvertical parunecharnière27, laditeporteétant
en outre équipée d’une manette supérieure 28 de ver-
rouillage en position de fermeture, que l’utilisateur et/ou
le passager peut désactiver en levant ladite manette.
[0026] Par ailleurs, comme représenté sur les figures,
le compartiment 22 comprend deux bancs 29 avant et
arrière qui s’étendent chacun transversalement le long
du panneau respectivement avant 23 et arrière 24 de la
jupe périphérique 21, afin de permettre à des passagers
de s’asseoir dans ledit compartiment.
[0027] La nacelle 1 comprend en outre deux arceaux
30, 31 qui s’étendent chacun entre deux côtés opposés
du compartiment 22, en formant chacun une arche au-
dessus dudit compartiment. Sur les figures, la nacelle 1
comprend deux arceaux avant 30 et arrière 31 qui s’é-
tendent chacun entre les panneaux latéraux 25 et à
proximité du panneau respectivement avant 23 et arrière
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24 de la jupe périphérique 21.
[0028] Pour pouvoir protéger le compartiment 22, et
notamment ses passagers, d’une exposition au soleil
et/ou aux intempéries, la nacelle 1 est équipée d’une
capote 32 qui peut être disposée entre les arceaux 30, 31
dans une configuration de recouvrement dudit comparti-
ment.
[0029] Comme représenté sur la figure 3, la capote 32
présente deux premiers bords 33, 34 opposés, respecti-
vement avant et arrière, qui sont montés chacun en
coulissement sur l’arceau respectivement avant 30 et
arrière 31, de sorte à permettre le repliement de ladite
capote depuis la configuration de recouvrement vers une
configuration de rangement, dans laquelle au moins une
portion du compartiment 22 est découverte.
[0030] Cet agencement permet de déployer et de re-
plier la capote32desarceaux30, 31demanière rapideet
intuitive, sans avoir à effectuer d’opérations fastidieuses
pour monter/démonter les arceaux 30, 31 et/ou pour
monter/enlever la capote 32 desdits arceaux. Ainsi, l’u-
tilisateur peut rapidement couvrir - découvrir - le compar-
timent 22 lorsqu’il en a besoin, par exemple en cas de
survenue - ou d’arrêt - soudain(e) d’une averse.
[0031] De façon avantageuse, les bords avant 33 et
arrière 34 de la capote 32 comprennent chacun des
moyens 35 de coulissement sur l’arceau 30, 31 corres-
pondant, lesdits moyens étant montés autour dudit ar-
ceau sans possibilité de démontage manuel. Ainsi, la
capote 32 est associée de manière permanente aux
arceaux 30, 31, ce qui permet d’éviter sa perte par
l’utilisateur lorsqu’elle n’est pas utilisée.
[0032] Les moyens de coulissement comprennent
chacun au moins un passant 35 qui est monté en cou-
lissement autour de l’arceau 30, 31 correspondant.
Comme représenté sur la figure 4, les bords avant 33
et arrière 34 de la capote 32 comprennent chacun une
rangée de passants 35 espacés le long dudit bord,
chaque passant 35 comprenant une boucle textile qui
est associée par couture sur une paroi intérieure de la
capote 32.
[0033] Sur les figures, la capote 32 présente en outre
deux deuxièmes bords 36 opposés - ici latéraux - qui
s’étendent longitudinalement depart et d’autre desbords
avant 33 et arrière 34. Ces bords latéraux 36 sont dis-
posés en regard de respectivement un côté latéral du
compartiment 22 lorsque la capote 32 est en position de
recouvrement, et au moins un desdits bords latéraux est
disposé à distance du côté latéral correspondant lorsque
la capote 32 est en configuration de rangement.
[0034] Pour ce faire, au moins l’un des deux bords
latéraux 36 est équipé de moyens 37 de fixation réver-
sible sur le côté correspondant du compartiment 22. Ce
bord latéral 36 peut notamment présenter deux extrémi-
tésavantet arrièrede liaisonavec lebord respectivement
avant 33 et arrière 34 de la capote 32, chacune de ces
extrémités étant équipée d’un moyen 37 de fixation ré-
versible sur un moyen complémentaire 38 prévu sur le
côté correspondant du compartiment 22, notamment au

voisinage de l’arceau 30, 31 adjacent.
[0035] En relation avec la figure 6, ces moyens de
liaison comprennent chacun une bande auto-agrippante
37 associée à respectivement une extrémité du bord
latéral 36, et les moyens complémentaires comprennent
chacun une boucle 38 de fixation de ladite bande qui est
associée sur une face extérieure du panneau latéral 25
correspondant.
[0036] De façon avantageuse, chacun des bords laté-
raux 36 est équipé de tels moyens 37 pour permettre la
fixation réversible de leurs extrémités sur un moyen
complémentaire 38 formé sur le panneau latéral 25 cor-
respondant, de sorte à maintenir la configuration de
recouvrement d’un côté à l’autre.
[0037] En particulier, cet agencement permet de dé-
solidariser chaque bord latéral 36 de la nacelle 1, et de
libérer chaque espace latéral s’étendant de part et d’au-
tre des arceaux 30, 31, en retroussant la capote 32 en
partie supérieure desdits arceaux. Ainsi, dans cette
configuration, la capote 32 peut fournir une protection
du compartiment 22 et de ses passagers contre les
rayons du soleil et/ou les intempéries, tout en laissant
circuler de l’air dans le compartiment 22, afin d’éviter une
haussede la températuredans ledit compartiment encas
de fortes chaleurs.
[0038] De façon avantageuse, la dimension de la ca-
pote 32 entre ses bords avant 33 et arrière 34 est définie
par rapport à l’écartement longitudinal des arceaux 30,
31, de sorte à tendre ladite capote entre lesdits arceaux
en configuration de recouvrement. De même, la dimen-
sion de la capote 32 entre ses bords latéraux 36 est
définie par rapport à la longueur des arceaux 30, 31 entre
les côtés latéraux du compartiment 22, de sorte à tendre
ladite capote entre lesdits côtés latérauxen configuration
de recouvrement.
[0039] Ainsi, on évite que la capote 32 en configuration
de recouvrement ne pende des arceaux 30, 31 sous
l’effet de la gravité, ce qui pourrait gêner les passagers
occupant le compartiment 22.
[0040] La capote 32 peut comprendre au moins un
panneau 39 enmatériau transparent, qui s’étend notam-
ment entre ses bords avant 33 et arrière 34, mais éga-
lement entre ses bords latéraux 36, afin de permettre aux
passagers occupant le compartiment 22 de voir au tra-
vers dudit panneau lorsque la capote 32 est en configu-
ration de recouvrement dudit compartiment, mais éga-
lement de permettre à la lumière ambiante de pénétrer
par ledit panneau dans ledit compartiment. Pour des
raisons de robustesse de l’assemblage, le panneau
transparent 39 peut être soudé sur un contour textile,
lui-même cousu sur les bords 33, 34, 36 de la capote 32.
[0041] Les premiers 33, 34 et/ou les deuxièmes 36
bords de la capote 32 peuvent également être équipés
d’une paroi textile 40, 41 de recouvrement des arceaux
30, 31 et/ou des côtés du compartiment 22 correspon-
dants lorsque ladite capote est en configuration de re-
couvrement, afin de dissimuler lesdits arceaux et/ou
lesdits côtés, et ainsi d’améliorer l’esthétique de la na-
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celle 1 dans ladite configuration de recouvrement.
[0042] En particulier, les bords avant 33 et arrière 34
comprennent chacun une telle paroi textile 40 sous la-
quelle sont cousus lespassants35decoulissement dudit
bord sur l’arceau 30, 31 correspondant.
[0043] Dans le mode de réalisation représenté, au
moins une portion d’un premier bord 33, 34 de la capote
32, notamment du bord arrière 34, est équipée d’un volet
42, notamment en matériau textile imperméable, qui est
déployable au-delà de l’arceau 31, afin de recouvrir le
guidon 16, et plus particulièrement les mains de l’utilisa-
teur, et ainsi lesprotéger contre les intempéries lorsque la
capote 32 est en configuration de recouvrement du
compartiment 22.
[0044] En relation avec la figure 5, la capote 32
comprend en outre une housse 43 pour la réception de
ladite capote en configuration de rangement.
[0045] Pour ce faire, l’un des bords latéraux 36 de la
capote 32 est équipé d’une paroi 44, notamment en
matériau textile, dans laquelle la capote 32 peut être
repliée, ladite paroi étant enroulable autour de ladite
capote repliée et comprenant des moyens 45 de ferme-
ture pour former la housse 43 de réception.
[0046] En particulier, la paroi 44 comprend un premier
bord longitudinal qui est solidarisé de manière perma-
nente, notamment par couture, à un bord latéral 36 de la
capote 32, ainsi qu’un second bord longitudinal libre qui
est équipé de moyens 45 de fixation réversible sur des
moyens complémentaires 45 formés au niveau dudit
bord latéral, afin de permettre la fermeture de la housse
43 par coopération entre lesdits moyens de fixation et
complémentaire.
[0047] Dans le mode de réalisation représenté, les
moyens de fixation et complémentaires sont formés
par une bande 45 de fermeture à glissière de type fer-
meture éclair.
[0048] En relation avec les figures 1à3, la nacelle 1est
équipée d’une paroi complémentaire 46, notamment
transparente et rigide pour former pare-brise, ladite paroi
étant fixée au panneau avant 23 de la jupe périphérique
21enétant disposée latéralementen regardde l’archede
l’arceau avant 30.
[0049] En particulier, dans le mode de réalisation re-
présenté, la paroi de pare-brise 46 s’étend transversa-
lement en partie supérieure du panneau avant 23, et est
disposée en regard longitudinal de la face latérale avant
de l’arceau avant 30. De façon avantageuse, la paroi de
pare-brise46estdisposéeen regardde l’arceauavant30
de manière à former entre eux un jeu 47 dont la dimen-
sion longitudinale est suffisante pour permettre le cou-
lissement dans ledit jeu du bord avant 33 de la capote 32.
[0050] La nacelle 1 peut également être équipée d’une
paroi complémentaire, notamment d’occultation, ladite
paroi comprenant des moyens d’association réversible
sur un arceau, notamment l’arceau arrière 31, dans une
configuration où elle est disposée latéralement en regard
de l’arche dudit arceau.
[0051] Enparticulier, cette paroi d’occultation peut être

disposée réversiblementen regard longitudinal de la face
latérale arrièrede l’arceauarrière31, et peut comprendre
au moins une portion centrale formée d’un matériau
transparent, afin de permettre la vision au travers d’elle
de l’utilisateur du vélo et/ou des passagers occupant le
compartiment 22.
[0052] De façon avantageuse, les moyens d’associa-
tion réversible de cette paroi d’occultation comprennent
des aimants qui sont disposés dans au moins une partie
du bord périphérique de ladite paroi, et notamment dans
un ourlet formé dans ledit bord, afin de permettre la
fixation de ladite paroi par aimantation sur l’arceau ar-
rière 31 en matériau métallique.
[0053] Par ailleurs, la nacelle 1 peut comprendre une
housse de rangement dans laquelle cette paroi complé-
mentaire d’occultation peut être pliée lorsqu’elle n’est
pas utilisée.
[0054] La capote 32 et/ou une éventuelle paroi
complémentaire 40, 41, 42, 44 peuvent comprendre au
moins une portion présentant des propriétés photo-ré-
fléchissantes, afin d’améliorer la visibilité de la nacelle 1
en cas de faible luminosité ambiante, et ainsi d’améliorer
la sécurité de l’utilisateur du vélo et/ou des passagers
occupant le compartiment 22.
[0055] De façonavantageuse, lesparois textiles40, 41
des bords avant 33, arrière 34 et latéraux 36 de la capote
32, ainsi que le volet arrière 42, la paroi 44 formant la
housse 43 et le bord périphérique de la paroi arrière
d’occultation présentent de telles propriétés photo-réflé-
chissantes.
[0056] Lorsqu’il souhaite déployer la capote 32 en
configuration de recouvrement, l’utilisateur ouvre la
housse 43, fixe les bandes auto-agrippantes 36 du bord
latéral 36 portant ladite housse sur les boucles 38 cor-
respondantes forméessur le panneau latéral 25adjacent
de la nacelle 1, puis fait coulisser les bords avant 33 et
arrière 34 de la capote 32 sur leurs arceaux 30, 31
respectifs, jusqu’à ce que le bord latéral 36 opposé
vienne en regard du panneau latéral 25 opposé de la
nacelle 1.
[0057] Ensuite, l’utilisateur tend la capote 32 sur les
arceaux 30, 31 en fixant les bandes auto-agrippantes 37
de l’autre bord latéral 36 sur leurs boucles 38 respectives
formées sur l’autre panneau latéral 25 de la nacelle 1,
puis déploie les parois textiles 40 des bords avant 33 et
arrière34pour recouvrir chacundesarceaux30,31, ainsi
que le volet arrière 42 pour recouvrir le guidon 16.
[0058] De même, lorsqu’il souhaite ranger la capote
32, l’utilisateur détache les bandes auto-agrippantes 37
de chaque bord latéral 36, puis replie les parois 40 de
recouvrement desarceaux30, 31et le volet arrière42sur
le panneau central transparent 39 de la capote 32, puis
fait coulisser ses bords avant 33 et arrière 34 sur leurs
arceaux 30, 31 respectifs, comme représenté sur la
figure 3, jusqu’à amener les deux bords latéraux 36 de
la capote 32 vers la paroi 44 formant la housse 43.
[0059] Enfin, l’utilisateur enroule la paroi 44 autour de
la capote 32 ainsi retroussée, puis ferme la housse 43 au
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moyen de la bande 45 de fermeture à glissière, comme
représenté sur la figure 5.

Revendications

1. Nacelle (1) de transport en vélo, ladite nacelle
comprenant un fond (20) entouré au moins partiel-
lement parune jupepériphérique (21)pour formerun
compartiment (22) de chargement, ladite nacelle
présentant deux arceaux (30, 31) s’étendant chacun
entre deux côtés opposés (25) du compartiment (22)
en formant une arche au-dessus dudit comparti-
ment, ladite nacelle étant équipée d’une capote
(32) pouvant être disposée entre les arceaux (30,
31) dans une configuration de recouvrement du
compartiment (22), ladite nacelle étantcaractérisée
en ce que la capote (32) présente deux premiers
bords (33, 34) opposés qui sont montés en coulis-
sement sur respectivement un arceau (30, 31) de
sorte à permettre le repliement de ladite capote
depuis la configuration de recouvrement vers une
configuration de rangement dans laquelle au moins
une portion du compartiment (22) est découverte.

2. Nacelle (1) de transport selon la revendication 1,
caractérisée en ce que la capote (32) présente
deux deuxièmes bords (36) opposés qui s’étendent
de part et d’autre des premiers bords (33, 34), lesdits
deuxièmes bords étant disposés en regard de res-
pectivement un côté (25) du compartiment (22)
lorsque la capote (32) est en configuration de recou-
vrement, aumoinsundesditsdeuxièmesbordsétant
disposé à distance du côté (25) correspondant
lorsque la capote (32) est en configuration de ran-
gement.

3. Nacelle (1) de transport selon la revendication 2,
caractériséeencequ’aumoins l’un desdeuxièmes
bords (36) est équipé de moyens (37) de fixation
réversible sur le côté (25) correspondant du compar-
timent (22).

4. Nacelle (1) de transport selon la revendication 3,
caractérisée en ce que chacun des deuxièmes
bords (36) est équipé d’un moyen (37) de fixation
réversible sur le côté (25) correspondant de sorte à
maintenir la configurationde recouvrement d’uncôté
à l’autre.

5. Nacelle (1) de transport selon l’une quelconque des
revendications 1 à 4, caractérisée en ce que les
premiers bords (33, 34) de la capote (32) compren-
nent chacun des moyens (35) de coulissement sur
l’arceau (30, 31) correspondant, lesdits moyens
étant montés autour dudit arceau sans possibilité
de démontage manuel.

6. Nacelle (1) de transport selon la revendication 5,
caractérisée en ce que les moyens de coulisse-
ment comprennent aumoins un passant (35) qui est
monté en coulissement autour de l’arceau (30, 31)
correspondant.

7. Nacelle (1) de transport selon l’une quelconque des
revendications 1 à 6, caractérisée en ce que la
dimension de la capote (32) entre ses premiers
bords (33, 34) est définie par rapport à l’écartement
des arceaux (30, 31) de sorte à tendre ladite capote
entre lesdits arceaux en configuration de recouvre-
ment.

8. Nacelle (1) de transport selon l’une quelconque des
revendications 1 à 7, caractérisée en ce que la
dimension de la capote (32) entre ses deuxièmes
bords (36) est définie par rapport à la longueur des
arceaux (30, 31) entre les côtés (25) du comparti-
ment (22)desorteà tendre ladite capoteentre lesdits
côtés en configuration de recouvrement.

9. Nacelle (1) de transport selon l’une quelconque des
revendications 1 à 8, caractérisée en ce que les
premiers (33, 34) et/ou deuxièmes (36) bords de la
capote (32) sont équipés d’une paroi textile (40, 41)
de recouvrement des arceaux (30, 31) et/ou des
côtés (25) correspondants.

10. Nacelle (1) de transport selon l’une quelconque des
revendications 1 à 9, caractérisée en ce qu’elle
comprendunehousse (43) de réception de la capote
(32) en configuration de rangement.

11. Nacelle (1) de transport selon l’une quelconque des
revendications 1 à 10, caractérisée en ce qu’elle
est équipée d’une paroi complémentaire (46) fixée à
la jupe périphérique (21) en étant disposée latéra-
lement en regard de l’arche d’un arceau (30) en
formant un jeu (47) entre eux qui est suffisant pour
permettre le coulissement du premier bord (33) cor-
respondant.

12. Nacelle (1) de transport selon l’une quelconque des
revendications1à11,caractériséeencequ’elleest
équipée d’une paroi complémentaire comprenant
des moyens d’association réversible sur un arceau
(31) dans une configuration où elle est disposée
latéralement en regard de l’arche dudit arceau.

13. Vélo comprenant un cadre (2) qui présente une
plateforme (3) de portage sur laquelle est montée
une nacelle (1) de transport selon l’une quelconque
des revendications 1 à 12.

14. Vélo selon la revendication 13, caractérisé en ce
que le cadre (2) comprend une structure arrière (4)
d’assise pour l’utilisateur et une structure avant (5)
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sur laquelle est formée la plateforme (3) de portage,
chaque structure (4, 5) comprenant au moins une
roue (6, 7) pour permettre le déplacement dudit vélo.
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