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(57)  Die Erfindung betrifft ein Scharnier (20) fiir eine
Vorrichtung (10), mit einem Basiselement (24) und mit
einem Scharnierarm (30), welcher um eine erste
Schwenkachse (32) relativ zu dem Basiselement (24)
verschwenkbar mit dem Basiselement (24) verbunden
ist. Vorgesehen ist ein Ubertragungselement (34), wel-
ches um eine Drehachse (36) relativ zu dem Basisele-
ment (24) drehbar an dem Basiselement (24) gehalten
ist. Vorgesehen sind einer Feder (44) und ein mit der
Feder (44) gekoppeltes Betatigungselement (46), wel-
ches gelenkig mit dem Ubertragungselement (34) ge-
koppelt und entlang einer Fiihrung (52) des Basisele-
ments (24) gefihrt verschiebbar ist, sodass durch ent-
lang der Flihrung (52) erfolgendes Verschieben des Be-
tatigungselements (46) die Feder (44) zu spannenund zu
entspannen ist. Vorgesehen ist ein Hebelelement (58),
welches um eine zweite Schwenkachse (60) relativ zu
dem Ubertragungselement (34) verschwenkbar mit dem
Ubertragungselement (34) und um eine dritte Schwenk-
achse (62) relativ zu dem Scharnierarm (30) verschwen-
kbar mit dem Scharnierarm (30) verbunden ist.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Scharnier
fur eine Vorrichtung, insbesondere fiir ein Haushaltsge-
rat oder ein Mobelstiick. Des Weiteren betrifft die Er-
findung eine Vorrichtung, insbesondere ein Haushalts-
gerat oder ein Mobelstiick, mit wenigstens einem sol-
chen Scharnier.

[0002] Vorrichtungen wie beispielsweise Haushalts-
gerate und Mobelstlicke mit jeweiligen Scharnieren sind
aus dem allgemeinen Stand der Technik bereits hinlang-
lich bekannt. Die jeweilige Vorrichtung weist dabei einen
jeweiligen Vorrichtungskérper auf, welcher beispielswei-
se einen auch als Aufnahmebereich bezeichneten Auf-
nahmeraum aufweist. Der Aufnahmeraum ist beispiels-
weise eine Backmulde, wobei dann die Vorrichtung bei-
spielsweise als ein Backofen ausgebildet ist. Dabei ist
der Aufnahmeraum beispielsweise ein Garraum, in wel-
chem Lebensmittel gegart werden kénnen. Insbesonde-
re dann, wenn die Vorrichtung beispielsweise als ein
Geschirrspiiler ausgebildet ist, kann es sich bei dem
Aufnahmeraum um eine Behandlungskammer zum Wa-
schen oder Spiilen von Geschirr handeln. Die Vorrich-
tung weist des Weiteren eine auch als Klappe bezeich-
nete Tur auf, welche Uber wenigstens ein Scharnier,
Ublicherweise Uber wenigstens oder genau zwei Schar-
niere, gelenkig mit dem jeweiligen Vorrichtungskérper
verbunden und dadurch relativ zu dem jeweiligen Vor-
richtungskorper verschwenkbar an dem jeweiligen Vor-
richtungskérper gehalten ist.

[0003] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein
Scharnier fur eine Vorrichtung wie beispielsweise ein
Haushaltsgerat oder ein Mdbelstlick sowie eine Vorrich-
tung mit wenigstens einem solchen Scharnier zu schaf-
fen, sodass eine besonders vorteilhafte Anpassbarkeit
des Scharniers realisiert werden kann.

[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf durch
ein Scharnier mit den Merkmalen des Patentanspruchs
1 sowie durch eine Vorrichtung mit den Merkmalen des
Patentanspruchs 15 geldst. Vorteilhafte Ausgestaltun-
gen mit zweckmafigen Weiterbildungen der Erfindung
sind in den Ubrigen Ansprichen angegeben.

[0005] Ein erster Aspekt der Erfindung betrifft ein
Scharnier fiir eine Vorrichtung. Dies bedeutet, dass die
Vorrichtung in ihrem vollstdndig hergestellten Zustand
das Scharnier aufweist. Insbesondere weist die Vorrich-
tung in ihrem vollstandig hergestellten Zustand einen
einfach auch als Grundkoérper oder Kérper bezeichneten
Vorrichtungskorper auf, welcher beispielsweise einen
auch als Aufnahmebereich bezeichneten Aufnahme-
raum aufweisen kann. Des Weiteren weist die Vorrich-
tung beispielsweise in ihrem vollstdndig hergestellten
Zustand eine auch als Klappe bezeichnete Tur auf, wel-
che Uber das Scharnier, das heif3t mittels des Scharniers,
gelenkig mit dem Vorrichtungskoérper verbunden ist. Da-
durch ist die Tur mittels des Scharniers relativ zu dem
Vorrichtungskdrper verschwenkbar an dem Vorrich-
tungskérper gehalten. Mit anderen Worten kann die

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Tur relativ zu dem Vorrichtungskérper verschwenkt wer-
den, wahrend die Tur Uber das Scharnier an dem Vor-
richtungskérper gehaltenist. Beispielsweise kann die Tur
mittels des Scharniers relativ zu dem Vorrichtungskorper
zwischen wenigstens einer Offenstellung und einer
Schlief3stellung verschwenkt werden. Insbesondere ist
es denkbar, dass der Aufnahmeraum eine insbesondere
als Durchgangsoffnung ausgebildete Offnung aufweist,
welche beispielsweise einerseits in den Aufnahmeraum
und andererseits an oder in eine Umgebung des Vor-
richtungskoérpers an sich, das heifdt fur sich alleine be-
trachtet miindet. In der SchlieRstellung ist beispielsweise
durch die Tiir zumindest ein Teilbereich der Offnung und
somitdes Aufnahmeraums insbesondere zur Umgebung
hin verschlossen. Insbesondere ist denkbar, dass in der
SchlieRstellung durch die Tiir die gesamte Offnung und
somit der gesamte Aufnahmeraum insbesondere zur
Umgebung hin berdeckt und somit verschlossen ist.
In der Offenstellung gibt die Tir zumindest den Teilbe-
reich frei, sodass beispielsweise in der Offenstellung
Uber den freigegebenen Teilbereich wenigstens ein Ge-
genstand aus der Umgebung in den Aufnahmeraum
hineinbewegt oder aus dem Aufnahmeraum in die Um-
gebung bewegt werden kann. Insbesondere dann, wenn
die Vorrichtung als ein Geschirrspiiler ausgebildet ist,
welcher auch als Spiilmaschine bezeichnet wird, handelt
es sich beispielsweise bei dem Aufnahmeraum um eine
Behandlungskammer zum Waschen von Geschirr. Somit
kann beispielsweise in der Offenstellung tber den frei-
gegebenen Teilbereich Geschirr aus der Umgebung in
den Aufnahmeraum hineinbewegt werden, um das Ge-
schirr zu waschen. Insbesondere kann nach einem Spiil-
vorgang in der Offenstellung Gber den freigegebenen
Teilbereich gewaschenes, das heil’t gespultes Geschirr
aus dem Aufnahmeraum entnommen werden.

[0006] Um eine besonders vorteilhafte Betatigung der
Tur realisieren zu kdnnen, das heilt um beispielsweise
die TiUr besonders vorteilhaft, insbesondere besonders
komfortabel, manuell relativ zu dem Vorrichtungskérper
insbesondere zwischen der Schlie3stellung und der Of-
fenstellung verschwenken zu kénnen, weist das Schar-
nier ein Basiselement auf, welches auch als Tragerteil
oder Gehause bezeichnet wird oder als Tragerteil oder
Gehause ausgebildet ist. Beispielsweise ist das Basis-
element als eine Basisplatte ausgebildet. Beispielsweise
kann das Basiselement separat von dem Vorrichtungs-
kérper ausgebildet sein, wobei das Basiselement bei-
spielsweise an dem Vorrichtungskdrper befestigt ist,
insbesondere derart, dass Relativbewegungen zwi-
schen dem Basiselement und dem Vorrichtungskorper
unterbleiben. Ganz insbesondere ist beispielsweise der
Vorrichtungskoérper ein Gehause oder der Vorrichtungs-
korper wird auch als Gehause bezeichnet. Ferner ist es
denkbar, dass das Basiselement ein Bestandteil des
Vorrichtungskorpers, insbesondere einer Wand und
ganz insbesondere einer Seitenwand, des Vorrichtungs-
korpers ist. Das Scharnier weist des Weiteren einen
Scharnierarm auf, welcher auch als Schwenkarm be-
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zeichnet wird und um eine erste Schwenkachse relativ zu
dem Basiselement verschwenkbar mit dem Basisele-
ment verbunden ist. Somit kann der Scharnierarm um
die erste Schwenkachse relativ zu dem Basiselement
verschwenkt werden, wahrend der Scharnierarm an dem
Basiselement gehalten, das hei3t mit dem Basiselement
verbunden ist. Insbesondere ist das Basiselement zu-
mindest mittelbar, insbesondere direkt, mit dem Vorrich-
tungskoérper oder mit einem Bauelement des Vorrich-
tungskérpers verbindbar oder verbunden. Ferner ist es
denkbar, dass der Scharnierarm mit der Tir oder mit
einem Bauelement der Tir verbindbar oder verbunden
ist. Insbesondere kann der Scharnierarm separat von der
Tar ausgebildet und mit der Tir oder dem Bauelement
der Tir verbindbar oder verbunden sein, oder der Schar-
nierarm ist Bestandteil der TUr, sodass beispielsweise in
vollstandig hergestelltem Zustand der Vorrichtung der
Scharnierarm mit dem genannten Bauelement der Tur
verbunden ist. Das Scharnier weist des Weiteren ein
Ubertragungselement auf, welches um eine Drehachse
relativ zu dem Basiselement drehbar an dem Basisele-
ment gehalten ist. Dies bedeutet, dass das Ubertra-
gungselement um die Drehachse relativ zu dem Basis-
element gedreht werden kann, wéhrend das Ubertra-
gungselement an dem Basiselement gehalten, das heil3t
mitdem Basiselementverbundenist. Insbesondere istes
denkbar, dass die Drehachse von der ersten Schwenk-
achse beabstandet ist. Beispielsweise verlaufen die ers-
te Schwenkachse und die Drehachse parallel zueinan-
der. Das Ubertragungselement kann beispielsweise als
eine Scheibe ausgebildet sein oder eine Scheibe um-
fassen, wobei die Scheibe auch als Drehscheibe oder
Umlenkscheibe bezeichnet wird. Das Ubertragungsele-
ment wird auch als Umlenkelement bezeichnet.

[0007] Das Scharnier weist aulRerdem eine Feder auf,
welche auch als Federelement bezeichnet wird. Vor-
zugsweise istdie Feder eine mechanische Feder, sodass
vorzugsweise die Feder als ein Festkdrper ausgebildet
ist. Ganz insbesondere kann es sich bei der Feder um
eine Schraubenfeder handeln. Des Weiteren weist das
Scharnier ein Betatigungselement auf, welches mit der
Feder gekoppelt ist. Auferdem ist das Betatigungsele-
ment gelenkig mit dem Ubertragungselement gekoppelt.
Das Basiselement weist eine Fiihrung auf, welche auch
als erste Fuhrung bezeichnet wird. Wenn zuvor und im
Folgenden die Rede von der Fihrung ist, so ist darunter,
falls nichts anderes angegebenist, die erste Fiihrung des
Basiselements zu verstehen. Das Betatigungselement
ist entlang der ersten Fihrung des Basiselements ge-
fihrt verschiebbar. Dies bedeutet, dass das Betatigungs-
element entlang der Fihrung und dadurch relativzu dem
Basiselement geflhrt verschoben werden kann, insbe-
sondere wahrend das Betatigungselement mittels der
Fihrung gefuhrt ist oder wird. Wird das Betatigungsele-
ment entlang der ersten Fihrung des Basiselements und
somit relativ zu dem Basiselement verschoben, so wird
wahrenddessen das Betatigungselement mittels der ers-
ten Fuhrung des Basiselements gefiihrt, insbesondere
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relativ zu dem Basiselement. Insbesondere ist oder defi-
niert beispielsweise die erste Flihrung eine erste Bewe-
gungsbahn oder erste Fuhrungsbahn, entlang welcher
das Betatigungselement relativ zu dem Basiselement
gefiihrt bewegbar, insbesondere verschiebbar, ist. Somit
definiert beispielsweise die erste Fuhrung eine insbe-
sondere mit der ersten Bewegungsbahn oder der ersten
Fihrungsbahn korrespondierende, erste Bewegungs-
richtung, entlang welcher das Betatigungselement relativ
zu dem Basiselement gefiihrt verschiebbar ist. Dabei ist
es vorzugsweise vorgesehen, dass die erste Bewe-
gungsbahn oder die erste Fiihrungsbahn und somit bei-
spielsweise die erste Bewegungsrichtung gerade oder
geradlinig, das heil’t entlang einer ersten Erstreckungs-
geraden verlaufen. Somit erstreckt sich beispielsweise
die erste Fiihrung, das heilt die erste Bewegungsbahn
oder die erste Fiihrungsbahn, geradlinig und dabei ent-
lang der ersten Erstreckungsgeraden. Dabei ist es vor-
zugsweise vorgesehen, dass in Einbaulage des Schar-
niers die erste Fiihrung und somit die erste Bewegungs-
bahn oder die erste Fihrungsbahn und somit beispiels-
weise die erste Bewegungsrichtung in vertikaler Rich-
tung verlaufen. Dabei nimmt das Scharnier seine Ein-
baulage in vollstandig hergestelltem Zustand der das
Scharnier aufweisenden Vorrichtung und dann ein, wenn
sich die Vorrichtung in ihrer fir ihren bestimmungsge-
maRen Gebrauch vorgesehenen Gebrauchslage befin-
det. Beispielsweise steht die Vorrichtung in der Ge-
brauchslage auf einer zumindest im Wesentlichen hori-
zontalen Ebene. Ferner ist es denkbar, dass die erste
Fihrung und somit beispielsweise die erste Bewegungs-
bahn oder die erste Fihrungsbahn und somit die erste
Bewegungsrichtung, mithin insbesondere die erste Er-
streckungsgerade, in Einbaulage des Scharniers schrag
zur vertikalen Richtung, mithin schrag zur horizontalen
Richtung verlaufen.

[0008] Da das Betatigungselement mit der Feder ge-
koppelt und entlang der ersten Fiihrung des Basisele-
ments und somit relativ zu dem Basiselement gefiihrt
verschiebbar ist, ist durch entlang der ersten Fuhrung
und somit relativ zu dem Basiselement erfolgendes Ver-
schieben des Betatigungselements die Feder zu span-
nen und zu entspannen. Mit anderen Worten, wird das
Betatigungselement entlang der ersten Fihrung und
relativ zu dem Basiselement hin- und hergeschoben,
so wird hierdurch die Feder, insbesondere abwechselnd,
gespannt und entspannt. Wieder mit anderen Worten
ausgedrickt, wird beispielsweise das Betatigungsele-
ment in eine erste Richtung entlang der ersten Fiihrung
relativ zu dem Basiselement geschoben oder verscho-
ben, so wird hierdurch beispielsweise die Feder ge-
spannt, insbesondere komprimiert. Wird beispielsweise
daraufhin das Betétigungselement in eine der ersten
Richtung entgegengesetzte, zweite Richtung entlang
der ersten Fuhrung relativ zu dem Basiselement gescho-
ben oder verschoben, so wird hierdurch die Feder zumin-
dest teilweise entspannt, insbesondere gelangt. Unter
dem Langen der Feder ist eine Ladngenzunahme der
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Feder zu verstehen. Beispielsweise ist die Feder als eine
Zugfeder ausgebildet, welche beispielsweise dann,
wenn das Betatigungselement entlang der ersten Fih-
rung in die erste Richtung geschoben oder verschoben
wird, geléngt, das heildt in ihrer Ladnge vergrofiert und
dadurch gespannt wird. Wird daraufhin das Betatigungs-
element in die zweite Richtung entlang der ersten Fih-
rung verschoben oder geschoben, so wird dadurch die
Feder beispielsweise in ihrer Lange verkirzt, das heif3t
langenverkirzt und dabei zumindest teilweise ent-
spannt. Ferner ist es denkbar, dass die Feder als eine
Druckfeder ausgebildet ist. Die Druckfeder wird bei-
spielsweise dann, wenn das Betatigungselement ent-
lang der ersten Flihrung in die erste Richtung geschoben
oder verschoben wird, komprimiert und somit in ihrer
Lange verkirzt und dadurch gespannt. Wird daraufhin
beispielsweise das Betatigungselement in die zweite
Richtung entlang der ersten Fihrung geschoben oder
verschoben, so wird hierdurch die Feder beispielsweise
gelangt, das heifdt in ihrer Lange vergrofRert und dabei
zumindest teilweise entspannt.

[0009] Das Scharnier weist auRerdem ein Hebelele-
ment auf, welches um eine zweite Schwenkachse relativ
zu dem Ubertragungselement verschwenkbar mit dem
Ubertragungselement verbunden ist. Vorzugsweise ist
es vorgesehen, dass die zweite Schwenkachse von der
ersten Schwenkachse und von der Drehachse beab-
standet ist, wobei es ganz vorzugsweise vorgesehen
ist, dass die zweite Schwenkachse parallel zur ersten
Schwenkachse und parallel zur Drehachse verlauft. Vor-
zugsweise ist es vorgesehen, dass die erste Schwenk-
achse, die zweite Schwenkachse und die Drehachse
paarweise betrachtet voneinander beabstandet sind
und ganz vorzugsweise paarweise betrachtet parallel
zueinander verlaufen. AufRerdem ist das Hebelelement
um eine dritte Schwenkachse relativ zu dem Scharnier-
arm verschwenkbar mit dem Scharnierarm verbunden.
Dabei ist es vorzugsweise vorgesehen, dass die dritte
Schwenkachse von der ersten Schwenkachse, von der
Drehachse und von der zweiten Schwenkachse beab-
standet ist. Vorzugsweise verlauft die dritte Schwenk-
achse parallel zur ersten Schwenkachse, parallel zur
zweiten Schwenkachse und parallel zur Drehachse. Ins-
besondere ist es vorzugsweise vorgesehen, dass die
erste Schwenkachse, die zweite Schwenkachse, die
dritte Schwenkachse und die Drehachse paarweise be-
trachtet voneinander beabstandet sind und vorzugswei-
se paarweise betrachtet parallel zueinander verlaufen.
Durch um die erste Schwenkachse und relativ zu dem
Basiselement erfolgendes Schwenken des Scharnier-
arms ist das Ubertragungselement (iber das Hebelele-
ment von dem Scharnierarm antreibbar und dadurch um
die Drehachse relativ zu dem Basiselement drehbar,
wodurch das Betatigungselement von dem Ubertra-
gungselement antreibbar und dadurch entlang der ers-
ten Fihrung relativ zu dem Basiselement verschiebbar
und die Feder zu spannen und zu entspannen ist. Mit
anderen Worten, wird beispielsweise der Scharnierarm
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um die erste Schwenkachse in eine erste Schwenkrich-
tung relativ zu dem Basiselement geschwenkt oder ver-
schwenkt, so wird hierdurch tiber das Hebelelement das
Ubertragungselement angetrieben und dadurch um die
Drehachse in eine erste Drehrichtung relativ zu dem
Basiselement gedreht. Dabei sind beispielsweise die
erste Schwenkrichtung und die erste Drehrichtung in
einer senkrecht zur ersten Schwenkachse und senkrecht
zur Drehachse verlaufenden Bewegungsebene betrach-
tet beispielsweise gleichsinnig. Dadurch, dass das Uber-
tragungselement um die Drehachse in die erste Dreh-
richtung relativ zu dem Basiselement gedreht wird, wird
das Betatigungselement von dem Ubertragungselement
angetrieben und dadurch beispielsweise entlang der
Fdhrung in die erste Richtung relativ zu dem Basisele-
ment gefiihrt verschoben. Dadurch wird die Feder ge-
spannt. Wird daraufhin beispielsweise der auch als
Schwenkarm bezeichnete Scharnierarm um die erste
Schwenkachse in eine der ersten Schwenkrichtung ent-
gegengesetzte, zweite Schwenkrichtung relativ zu dem
Basiselement geschwenkt oder verschwenkt, so wird
hierdurch lber das Hebelelement das Ubertragungsele-
ment von dem Scharnierarm angetrieben und dadurch
um die Drehachse in eine der ersten Drehrichtung ent-
gegengesetzte zweite Drehrichtung relativzu dem Basis-
element gedreht. Beispielsweise sind die zweite
Schwenkrichtung und die zweite Drehrichtung insbeson-
dere bezogen auf die Bewegungsebene, das heil’tin der
Bewegungsebene betrachtet gleichsinnig. Dadurch,
dass das Ubertragungselement um die Drehachse in
die zweite Drehrichtung relativ zu dem Basiselement
gedreht wird, wird das Betatigungselement von dem
Ubertragungselement angetrieben und dadurch entlang
der ersten Fuhrung in die zweite Richtung relativ zu dem
Basiselement gefiihrt verschoben. Hierdurch wird bei-
spielsweise die Feder zumindest teilweise entspannt.
Insbesondere ist unter dem Spannen und Entspannen
der Feder Folgendes zu verstehen: Beispielsweise kann
das Betéatigungselement entlang der ersten Fihrung
relativ zu dem Basiselement zwischen wenigstens einer
ersten Betatigungsstellung und wenigstens einer zwei-
ten Betatigungsstellung gefiihrt verschoben werden.
Beispielsweise kann das Betatigungselement dadurch
aus der ersten Betatigungsstellung in die zweite Betati-
gungsstellung verschoben werden, dass das Betati-
gungselement entlang der ersten Fiihrung in die erste
Richtung verschoben oder geschoben wird. Somit kann
beispielsweise das Betatigungselement aus der zweiten
Betatigungsstellung in die erste Betatigungsstellung ver-
schoben werden, wahrend das Betatigungselement ent-
lang der ersten Fuhrung in die zweite Richtung verscho-
ben oder geschoben wird. In der zweiten Betatigungs-
stellung ist die Feder gegentiber der ersten Betatigungs-
stellung, das heifdt im Vergleich zur ersten Betatigungs-
stellung starker gespannt, sodass umgekehrt betrachtet
die Feder in der ersten Betatigungsstellung gegentiber
der zweiten Betatigungsstellung weniger stark gespannt
ist. In der ersten Betatigungsstellung kann die Feder
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vollstandig entspannt sein, oder in der ersten Betati-
gungsstellung ist die Feder gespannt, jedoch weniger
stark gespannt als in der zweiten Betatigungsstellung.
Somit stellt die Feder zumindest in der zweiten Betati-
gungsstellung eine Federkraft bereit, welche beispiels-
weise (iber das Betatigungselement, das Ubertragungs-
element und das Hebelelement auf den Scharnierarm
und beispielsweise Uber den Scharnierarm auf die Tir
der Vorrichtung wirkt oder wirken kann. Somit kann bei-
spielsweise der Scharnierarm um die erste Schwenk-
achse in die erste Schwenkrichtung relativ zu dem Basis-
element entgegen der Federkraft der Feder geschwenkt
oder verschwenkt werden. Beispielsweise kann der
Scharnierarm relativ zu dem Basiselement um die erste
Schwenkachse zwischen wenigstens einer ersten
Schwenkstellung und wenigstens einer zweiten
Schwenkstellung verschwenkt oder geschwenkt wer-
den. Beispielsweise kann der Scharnierarm aus der ers-
ten Schwenkstellung in die zweiten Schwenkstellung
geschwenkt oder verschwenkt werden, indem der Schar-
nierarm um die erste Schwenkachse relativ zu dem
Basiselement in die erste Schwenkrichtung geschwenkt
oder verschwenkt wird. Somit kann beispielsweise der
Scharnierarm aus der zweiten Schwenkstellung in die
erste Schwenkstellung geschwenkt oder verschwenkt
werden, indem der Scharnierarm um die erste Schwenk-
achse relativ zu dem Basiselement in die zweite
Schwenkrichtung geschwenkt oder verschwenkt wird.
Befindet sich somit beispielsweise der Scharnierarm in
der ersten Schwenkstellung, so befindet sich das Betati-
gungselement in der ersten Betatigungsstellung. Befin-
det sich somit beispielsweise der Scharnierarm in der
zweiten Schwenkstellung, so befindet sich das Betati-
gungselement beispielsweise in der zweiten Betati-
gungsstellung. Dies bedeutet somit, dass die erste
Schwenkstellung des Scharnierarms mit der ersten Be-
tatigungsstellung des Betatigungselements einhergeht
oder zusammenfallt, und die zweite Schwenkstellung
des Scharnierarms geht mit der zweiten Betatigungs-
stellung des Betatigungselements einher oder fallt mit
der zweiten Betéatigungsstellung des Betatigungsele-
ments zusammen. Insbesondere ist es vorzugsweise
vorgesehen, dass die erste Schwenkstellung des Schar-
nierarms mit der Schlielstellung der Tir korrespondiert
oder zusammenfallt oder einhergeht. Mit anderen Wor-
ten ist es vorzugsweise vorgesehen, dass die erste
Schwenkstellung des Scharnierarms die Schlief3stellung
der Tur bewirkt und umgekehrt. Somit ist es vorzugs-
weise vorgesehen, dass die zweite Schwenkstellung des
Scharnierarms mit der Offenstellung der Tir korrespon-
diert oder zusammenfallt oder einhergeht, sodass vor-
zugsweise die zweite Schwenkstellung des Scharnier-
arms die Offenstellung der Tur bewirkt und umgekehrt.
Dies bedeutet insbesondere, dass die Tir gedffnet, das
heifdt aus der Schlief3stellung in die Offenstellung insbe-
sondere relativ zu dem Vorrichtungskérper und dem
Basiselement geschwenkt oder verschwenkt werden
kann, indem der Scharnierarm aus der ersten Schwenk-
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stellung in die zweite Schwenkstellung geschwenkt oder
verschwenkt wird. Somit kann beispielsweise die Tir
geschlossen, das heif’t, insbesondere relativ zu dem
Vorrichtungskdérper und relativ zu dem Basiselement,
aus der Offenstellung in die Schlief3stellung geschwenkt
oder verschwenkt werden, indem der Scharnierarm aus
der zweiten Schwenkstellung in die erste Schwenkstel-
lung und die Schwenkachse relativzu dem Basiselement
geschwenkt oder verschwenkt wird. Mitanderen Worten,
wird beispielsweise die Tiur gedéffnet, so wird hierdurch
der Scharnierarm um die erste Schwenkachse relativ zu
dem Basiselement in die erste Schwenkrichtung ge-
schwenkt und somit aus der ersten Schwenkstellung in
die zweite Schwenkstellung verschwenkt oder ge-
schwenkt. Wird daraufhin die Tur geschlossen, so wird
hierdurch der Scharnierarm um die erste Schwenkachse
relativ zu dem Basiselement in die zweite Schwenkrich-
tung geschwenkt oder verschwenkt und somit aus der
zweiten Schwenkstellung in die erste Schwenkstellung
geschwenkt oder verschwenkt. Dies bedeutet, dass es
vorzugsweise vorgesehen ist, dass die Feder beim Off-
nen der Tir gespannt wird, sodass beispielsweise die
Federkraft der Feder dem Offnen der Tiir entgegensteht.
Dies ist jedoch besonders vorteilhaft, da hierdurch ein
UbermaRig schnelles und/oder lberraschendes und/o-
der selbsttatiges, das heillt durch die Gewichtskraft der
Tir selbst bewirktes Offnen der Tiir vermieden werden
kann. Dadurch kann die Tir besonders vorteilhaft, ins-
besondere besonders komfortabel, betatigt werden, ins-
besondere manuell und somit von einer Person. Insbe-
sondere ist es moglich, die Tur beispielsweise in wenigs-
tens einer zwischen der Offenstellung und der Schliel3-
stellung liegenden oder angeordneten Zwischenstellung
mittels der Federkraft im Gleichgewicht, mithin in der
Zwischenstellung zu halten, sodass beispielsweise aus-
gehend von der Zwischenstellung ein unerwiinschtes
und/oder selbsttatiges Offnen sowie ein unerwiinschtes
und/oder selbsttatiges SchlieRen der TlUr vermieden wer-
den kann. Ferner ist es beispielsweise denkbar, dass
beispielsweise dann, wenn die Tur ausgehend von der
Zwischenstellung in Richtung der Schlief3stellung be-
wegt wird, die Tur mittels der Federkraft und insbeson-
dere ohne Zutun einer Person zugezogen, mithin in die
Schlief3stellung bewegt wird oder werden kann, sodass
ein sicheres SchlieRen der Tur gewahrleistet werden
kann. Alternativ oder zusatzlich ist es denkbar, dass
beispielsweise dann, wenn die Tur ausgehend von der
Zwischenstellung in Richtung der Offenstellung bewegt
wird, die Tur selbsttatig oder selbstandig, das heif3t auf-
grund ihrer Gewichtskraft und somit insbesondere ohne
Zutun einer Person vollends auffallt, das heilt sich vol-
lends in die Offenstellung bewegt, und zwar insbeson-
dere entgegen der Federkraft, wobei mittels der Feder-
kraft ein (ibermé&Rig schnelles Offnen der Tiir und/oder
ein Ubermafig hartes Anschlagen der Tir in der Offen-
stellung vermieden werden kann. Das Hebelelement ist
oder fungiert als ein Verbindungshebel, tber welchen
das Ubertragungselement von dem Scharnierarm an-
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treibbar ist. Das Ubertragungselement kann dabei einen
sich insbesondere auf die Drehachse beziehenden Ra-
dius oder Durchmesser aufweisen, wobei der Radius
oder der Durchmesser vorteilhaft grof3 gestaltet werden
kann. Hierdurch kann beispielsweise eine vorteilhafte
Ubersetzung insbesondere zwischen dem Scharnierarm
und der Feder realisiert werden, sodass eine besonders
vorteilhafte Betatigung der Tur darstellbar ist.

[0010] Um dariiber hinaus eine besonders vorteilhafte
Anpassbarkeit des Scharniers insbesondere an unter-
schiedliche Gewichte der Tur und/oder an unterschied-
liche Tlren, die sich in ihren Gewichten voneinander
unterscheiden, realisieren zu koénnen, ist es bei der Er-
findung vorgesehen, dass das Ubertragungselement,
insbesondere wenigstens oder genau, zwei separat von-
einander ausgebildete Ubertragungsteile aufweist, nam-
lich ein erstes Ubertragungsteil und ein zweites Uber-
tragungsteil. Das erste Ubertragungsteil ist, insbesonde-
re unter Umgehung des zweiten Ubertragungsteils, ge-
lenkig mit dem Betatigungselement gekoppelt. Unter
dem Merkmal, dass das erste Ubertragungsteil unter
Umgehung des zweiten Ubertragungsteils gelenkig mit
dem Betéatigungselement gekoppelt ist, ist zu verstehen,
dass das erste Ubertragungsteil nicht (iber das zweite
Ubertragungsteil gelenkig mit dem Betatigungselement
gekoppelt ist, sodass beispielsweise von dem Betati-
gungselement zu dem oder auf das erste Ubertragungs-
teil flieRende Krafte aufihrem Weg von dem Betatigungs-
elementzu dem oder aufdas erste Ubertragungsteil nicht
iiber das zweite Ubertragungsteil von dem Betétigungs-
element auf das erste Ubertragungsteil flieRen. Umge-
kehrt betrachtet flieRen von dem ersten Ubertragungsteil
auf das oder zu dem Betatigungselement flieRende Kraf-
te auf ihrem Weg von dem ersten Ubertragungsteil zu
dem oder auf das Betatigungselement nicht Uber das
zweite Ubertragungsteil von dem ersten Ubertragungs-
teil auf das oder zu dem Betatigungselement.

[0011] Das zweite Ubertragungsteil ist, insbesondere
unter Umgehung des ersten Ubertragungsteils, um die
zweite Schwenkachse relativ zu dem Hebelelement ver-
schwenkbar mit dem Hebelelement verbunden. Unter
dem Merkmal, dass das zweite Ubertragungsteil vor-
zugsweise unter Umgehung des ersten Ubertragungs-
teils um die zweite Schwenkachse relativ zu dem Hebel-
element verschwenkbar mit dem Hebelelement verbun-
den ist, ist zu verstehen, dass das zweite Ubertragungs-
teil nicht Giber das erste Ubertragungsteil mit dem Hebel-
element verbunden ist, sodass beispielsweise von dem
zweiten Ubertragungsteil auf das oder zu dem Hebel-
elementflieBende Krafte aufihrem Weg von dem zweiten
Ubertragungsteil zu dem oder auf das Hebelelement
nicht iber das erste Ubertragungsteil von dem zweiten
Ubertragungsteil auf das oder zu dem Hebelelement
flieBen. Umgekehrt betrachtet flieBen von dem Hebel-
element zu dem oder auf das zweite Ubertragungsteil
flieRende Krafte auf ihrem Weg von dem Hebelelement
zu dem oder auf das zweite Ubertragungsteil nicht iber
das erste Ubertragungsteil von dem Hebelelement auf
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das oder zu dem zweiten Ubertragungsteil.

[0012] Beider Erfindung ist es auch vorgesehen, dass
das Scharnier eine auch als Verbindungseinrichtung
oder Koppeleinrichtung bezeichnete Einrichtung auf-
weist, welche relativ zu einem der Ubertragungsteile
und vorzugsweise zerstérungsfrei erfolgende Bewegun-
gen des anderen Ubertragungsteils in unterschiedliche
Positionen ermdglicht, insbesondere zulasst, wobei in
den unterschiedlichen Positionen das andere Ubertra-
gungsteil relativ zu dem einen Ubertragungsteil mittels
der Einrichtung fixierbar, das heif3t arretierbar ist. Dies
bedeutet, dass mittels der Einrichtung das andere Uber-
tragungsteil in der jeweiligen Position derartfixierbar, das
heit arretierbar ist, dass das andere Ubertragungsteil in
der jeweiligen Position verbleibt und Relativbewegungen
zwischen den Ubertragungsteilen unterbunden sind. Mit
anderen Worten, die Einrichtung erméglicht, dass das
andere Ubertragungsteil, insbesondere zerstérungsfrei,
das heilt ohne dass es zu Zerstérungen oder Bescha-
digungen der Ubertragungsteile kommt, relativ zu dem
einen Ubertragungsteil in die voneinander unterschied-
lichen Positionen bewegbar ist, in welchen das andere
Ubertragungsteil mittels der Einrichtung relativ zu dem
einen Ubertragungsteil fixierbar ist. Wieder mit anderen
Worten ausgedriicktistdie Einrichtung dazu ausgebildet,
relativ zu dem einen Ubertragungsteil und insbesondere
zerstorungsfrei erfolgende Bewegungen des anderen
Ubertragungsteils zu erméglichen und das andere Uber-
tragungsteil relativ zu dem einen Ubertragungsteil in den
Positionen, das heil3t in der jeweiligen Position zu fixie-
ren, sodass dann, wenn in der jeweiligen Position mittels
der Einrichtung das andere Ubertragungsteil relativ zu
dem einen Ubertragungsteil fixiert, das heilt arretiert ist,
mittels der Einrichtung Relativbewegungen zwischen
den Ubertragungsteilen unterbunden sind. Vereinfacht
gesagt sind die Ubertragungsteile mittels der Einrichtung
bewegbar, insbesondere verschwenkbar, miteinander
verbunden, derart, dass das andere Ubertragungsteil
relativ zu dem einen Ubertragungsteil in die Positionen
bewegbar ist, wobei mittels der Einrichtung das andere
Ubertragungsteil relativ zu dem einen Ubertragungsteil in
der jeweiligen Position arretierbar ist. Ganz insbesonde-
re ist es vorgesehen, dass sich das andere Ubertra-
gungsteil in, insbesondere genau, einer der Positionen
befindet und in der einen Position mittels der Einrichtung
relativzu dem einen Ubertragungsteil, insbesondere zer-
storungsfrei I6sbar, fixiert ist. Insbesondere ist es vor-
zugsweise vorgesehen, dass mittels der Einrichtung das
andere Ubertragungsteil in den Positionen, das heifdt in
der jeweiligen Position relativ zu dem einen Ubertra-
gungsteil zerstérungsfrei [6sbar arretierbar ist. Dies be-
deutet, dass das andere Ubertragungsteil relativ zu dem
einen Ubertragungsteil in eine erste der Positionen be-
wegt und relativ zu dem einen Ubertragungsteil in der
ersten Position arretiert werden kann, woraufhin diese
Arretierung des anderen Ubertragungsteils zerstérungs-
frei geldst, das heillt aufgehoben werden kann, worauf-
hin das andere Ubertragungsteil relativ zu dem einen
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Ubertragungsteil in eine zweite der Positionen bewegt
und in der zweiten Position relativ zu dem einen Uber-
tragungsteil fixiert werden kann. Daraufhin kann diese
Fixierung des anderen Ubertragungsteils in der zweiten
Position zerstérungsfrei aufgehoben, das heif3t geldst
werden, woraufhin beispielsweise das andere Ubertra-
gungsteil relativ zu dem einen Ubertragungsteil wieder in
die erste Position bewegt und relativ zu dem einen Uber-
tragungsteil in der ersten Position arretiert werden kann.
Unter dem Merkmal, dass das andere Ubertragungsteil
relativ zu dem einen Ubertragungsteil in die Positionen
bewegbar ist, ist zu verstehen, dass die Ubertragungs-
teile relativ zueinander in die Positionen bewegbar sind.
Somit kann beispielsweise das andere Ubertragungsteil
relativ zu dem einen Ubertragungsteil bewegt werden,
wahrend beispielsweise das eine Ubertragungsteil orts-
fest verbleibt. Ferner wére es denkbar, dass die Uber-
tragungsteile relativ zueinander bewegt werden, wah-
rend keines der Ubertragungsteile ortsfest verbleibt.
[0013] Dadurch, dass die Erfindung eine Mdglichkeit
schafft, das andere Ubertragungsteil wahlweise in die
jeweilige Position relativ zu dem einen Ubertragungsteil
zu bewegen und in der jeweiligen Position relativ zu dem
einen Ubertragungsteil zu fixieren, kann das Scharnier
bedarfsgerecht an unterschiedliche Gewichte der Tur
und/oder an unterschiedliche Tiren, die sich in ihren
Gewichten voneinander unterscheiden, angepasst wer-
den, ohne dass hierfiir unterschiedliche Federn, das
heil3t insbesondere unterschiedlich starke Federn, ver-
wendet werden. Mit anderen Worten kann dasselbe
Scharnier, ohne Teile des Scharniers auszutauschen,
fur unterschiedliche Gewichte der Tir beziehungsweise
fur die unterschiedlichen Turen mit unterschiedlichen
Gewichten verwendet werden, sodass eine besonders
umfangreiche, bedarfsgerechte und flexible Verwend-
barkeit des Scharniers auf besonders einfache Weise
darstellbar ist.

[0014] EinHintergrund der Erfindungistinsbesondere,
dass Tiren von Vorrichtungen unterschiedliche Gewich-
te und somit auch sehr hohe Gewichte aufweisen kon-
nen. Dies liegt Ublicherweise daran, dass die jeweilige
Tur Ublicherweise einen jeweiligen Basiskdrper und eine
jeweilige, beispielsweise auch als Mébelplatte bezeich-
nete oder als Mdbelplatte ausgebildete Frontplatte auf-
weist, die an dem jeweiligen Basiskorper befestigt ist.
Hierdurch kann beispielsweise die Vorrichtung optisch
vorteilhaft in eine Umgebung wie beispielsweise eine
Kichenumgebung und dabei insbesondere in eine Méb-
lierung wie beispielsweise eine Klichenméblierunginteg-
riert werden. Die Frontplatten kénnen insbesondere je
nach Material, aus welchem die jeweilige Frontplatte
gebildet ist, unterschiedliche Gewichte und dabei auch
sehr hohe Gewichte aufweisen, sodass es zu den zuvor
genannten, unterschiedlichen Gewichten der Turen
kommt. Das erfindungsgemaRe Scharnier kann nun
wahlweise sowohl fur Tiren mit hohen Gewichten als
auch fir Tiren mitdemgegeniber geringeren Gewichten
verwendet werden, insbesondere dadurch, dass die
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Ubertragungsteile relativ zueinander in die Positionen
bewegbar und in der jeweiligen Position relativ zueinan-
der fixierbar sind. Hierdurch kann das Scharnier bedarfs-
gerecht an unterschiedliche Gewichte von Tilren ange-
passt werden. Insbesondere kann das Scharnier beson-
ders vorteilhaft fur Ttren mit hohem Gewicht verwendet
werden, insbesondere dadurch, dass sich durch Ver-
wendung des Ubertragungselements und des Hebelele-
ments, (iber welches das Ubertragungselement mit dem
Scharnierarm gekoppelt ist, eine vorteilhafte Uberset-
zung zwischen dem Scharnierarm und der Feder reali-
sieren lasst. Diese Ubersetzung kann nun, insbesondere
ohne Teile des Scharniers austauschen zu mussen, be-
sonders einfach variiert und somit beispielsweise an die
unterschiedlichen Gewichte angepasst werden, da-
durch, dass das andere Ubertragungsteil relativ zu
dem einen Ubertragungsteil in die Positionen bewegt
und relativ zu dem einen Ubertragungsteil in der jewei-
ligen Position arretiert werden kann. Mittels des Schar-
niers kénnen sowohl schwere als auch leichte Tiren
sowohl gegen ein ibermé&Rig schnelles Offnen gesichert
als auch besonders komfortabel geschlossen werden.
[0015] Da das Betatigungselement mit der Feder, bei-
spielsweise mit einem Ende der Feder, gekoppeltist, und
da das Betatigungselement entlang der ersten Fiihrung
verschiebbar ist, ist durch das Betatigungselement und
die erste Fiihrung eine Federfihrung geschaffen, mittels
welcher die Feder insbesondere dann, wenn die Feder
gespannt und entspannt wird, zu fuhren ist, das heif3t
gefuhrt wird.

[0016] Um die zuvor genannte Ubersetzung beson-
ders vorteilhaft und bedarfsgerecht variieren und somit
das Scharnierarm besonders vorteilhaft an unterschied-
liche Gewichte von Tliren anpassen zu kénnen, ist es bei
einer Ausfihrungsform der Erfindung vorgesehen, dass
die Einrichtung eine beabstandete vierte Schwenkachse
definiert, um welche das andere Ubertragungsteil relativ
zu dem einen Ubertragungsteil in die Positionen ver-
schwenkbar und dadurch bewegbar ist.

[0017] Es ist vorgesehen, dass die vierte Schwenk-
achse parallel zu der Drehachse und beispielsweise
auch parallel zu der ersten Schwenkachse verlauft und
von der Drehachse und vorzugsweise auch von der
ersten Schwenkachse beabstandet ist. Vorzugsweise
ist die vierte Schwenkachse auch von der zweiten
Schwenkachse und von der dritten Schwenkachse be-
abstandet, wobei es vorzugsweise vorgesehen ist, dass
die vierte Schwenkachse parallel zur zweiten Schwenk-
achse und parallel zur dritten Schwenkachse verlauft.
Somit ist es vorzugsweise vorgesehen, dass die Dreh-
achse, die erste Schwenkachse, die zweite Schwenk-
achse, die dritte Schwenkachse und die vierte Schwenk-
achse paarweise betrachtet voneinander beabstandet
sind und vorzugsweise paarweise betrachtet parallel zu-
einander verlaufen. Alternativ ist es vorgesehen, dass
die vierte Schwenkachse mit der Drehachse zusam-
menfallt.

[0018] Eine weitere Ausflihrungsform zeichnet sich
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dadurch aus, dass durch das relativ zu dem einen Uber-
tragungsteil erfolgende Bewegen des anderen Ubertra-
gungsteils in die Positionen ein Winkel zwischen einer
ersten Geraden und einer zweiten Geraden variierbar ist.
Dabei liegen auf der ersten Geraden die Drehachse und
eine Koppelstelle, an welcher das erste Ubertragungsteil
gelenkig mitdem Betatigungselement gekoppeltist. Dies
bedeutet, dass die erste Gerade durch die Drehachse
und durch die Koppelstelle hindurchverlauft. Auf der
zweiten Geraden liegen die Drehachse und die erste
Schwenkachse, sodass die zweite Gerade durch die
Drehachse und durch die erste Schwenkachse hindurch-
verlauft. Somit schneiden sich die erste Gerade und die
zweite Gerade in der Drehachse, das heif3t in einem auf
der Drehachse liegenden Punkt. Die erste Gerade und
die zweite Gerade verlaufen beispielsweise in einer ge-
meinsamen Geradenebene, welche beispielsweise mit
der zuvor genannten Bewegungsebene zusammenfallt
oder parallel zur Bewegungsebene verlauft. Insbeson-
dere verlauft die Geradenebene senkrecht zur Drehach-
se. Unter dem Merkmal, dass die erste Gerade durch die
Drehachse und die Koppelstelle verlauft, ist zu verste-
hen, dass die erste Gerade die Drehachse und die Kop-
pelstelle schneidet. Mit anderen Worten schneiden sich
die erste Gerade und die Drehachse in einem Schnitt-
punkt, welcher sowohl auf der ersten Geraden als auch
auf der Drehachse liegt. Unter dem Merkmal, dass die
zweite Gerade durch die Drehachse und die erste
Schwenkachse verlauft, ist zu verstehen, dass die zweite
Gerade die Drehachse und die erste Schwenkachse
schneidet. Insbesondere schneidet die zweite Gerade
die Drehachse in einem zweiten Schnittpunkt, welcher
auf der zweiten Geraden und der Drehachse liegt und
beispielsweise von dem ersten Schnittpunkt beabstan-
det ist oder mit dem ersten Schnittpunkt zusammenfalit.
Auflerdem schneidet dabei insbesondere die zweite Ge-
rade die erste Schwenkachse in einem dritten Schnitt-
punkt, welcher sowohl auf der zweiten Geraden als auf
der ersten Schwenkachse liegt.

[0019] Um das Scharnier besonders vorteilhaft an un-
terschiedliche Gewichte von Tiren anpassen zu kbnnen,
ist es in weiterer Ausgestaltung der Erfindung vorgese-
hen, dass mittels der Einrichtung die Ubertragungsteile in
den Positionen zerstérungsfrei [6sbar relativ zueinander
fixierbar sind. Mit anderen Worten ist es vorzugsweise
vorgesehen, dass mittels der Einrichtung das andere
Ubertragungsteil in der jeweiligen Position zerstérungs-
frei losbar relativ zu dem einen Ubertragungsteil fixierbar
ist. Hierdurch kann, wie bereits zuvor ausgefiihrt, das
andere Ubertragungsteil mehrmals abwechselnd in die
Positionen bewegt und in den Positionen relativ zu dem
einen Ubertragungsteil fixiert werden, wodurch bei-
spielsweise dann, wenn die Frontplatte der Tur ausge-
tauscht wird, das Scharnier vorteilhaft an unterschied-
liche Gewichte der Tir angepasst werden kann, ohne
Teile des Scharniers austauschen zu missen.

[0020] Ganzvorzugsweise istesvorgesehen, dass die
Einrichtung dazu ausgebildet ist, das andere Ubertra-
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gungsteil in der jeweiligen Position relativ zu dem einen
Ubertragungsteil derart zu fixieren, dass mittels der Ein-
richtung das andere Ubertragungsteil in der jeweiligen
Position an dem einen Ubertragungsteil fixierbar ist.
[0021] Umdie Turbesonders vorteilhaft, insbesondere
besonders komfortabel, betatigen, das heil3t zwischen
der SchlieRstellung und der Offenstellung verschwenken
zu konnen, ist es vorzugsweise vorgesehen, dass sich
die Fuhrung (erste Fihrung des Basiselements) in einer
senkrecht zur Drehachse erstreckenden Flhrungsebe-
ne erstreckt. Die Fihrungsebene verlauft beispielsweise
parallel zur Bewegungsebene und/oder parallel zur Ge-
radenebene. Ferner ist es denkbar, dass die Flihrungs-
ebene mit der Bewegungsebene und/oder der Geraden-
ebene zusammenfallt.

[0022] Eine weitere Ausflihrungsform zeichnet sich
dadurch aus, dass das Basiselement eine insbesondere
zusatzlich zur ersten Fihrung vorgesehene, zweite Fih-
rung aufweist. Dabei sind das Ubertragungselement und
mit diesem die Drehachse entlang der zweiten Fiihrung
des Basiselements und somit relativ zu dem Basisele-
ment gefiihrt verschiebbar. Beispielsweise ist oder defi-
niert die zweite Flhrung eine zweite Bewegungsbahn
oder eine zweite Fihrungsbahn, entlang welcher das
Ubertragungselement und mit diesem die Drehachse
relativ zu dem Basiselement gefiihrt verschiebbar sind.
Somit ist beispielsweise durch die zweite Fiihrung eine
zweite Bewegungsrichtung definiert, entlang welcher
das Ubertragungselement und die Drehachse relativ
zu dem Basiselement gefiihrt verschiebbar sind oder
gefiihrt verschoben werden kénnen, wenn das Ubertra-
gungselement und die Drehachse entlang der zweiten
Fihrung relativ zu dem Basiselement verschoben wer-
den. Dabei ist es vorzugsweise vorgesehen, dass die
zweite Bewegungsbahn oder die zweite Filhrungsbahn
und somit beispielsweise die zweite Bewegungsrichtung
geradlinig, mithin entlang einer zweiten Erstreckungs-
geraden verlaufen. Vorzugsweise ist es vorgesehen,
dass die zweite Erstreckungsgerade parallel zur ersten
Erstreckungsgeraden verlauft. Somit ist es vorzugswei-
se vorgesehen, dass die zweite Bewegungsbahn oder
die zweite Fihrungsbahn parallel zur ersten Bewe-
gungsbahn oder zur ersten Fiihrungsbahn verlauft. So-
mit ist es vorzugsweise vorgesehen, dass die zweite
Bewegungsrichtung parallel zur ersten Bewegungsrich-
tung verlauft. Vorzugsweise verlaufen die zweite Bewe-
gungsbahn oder die zweite Fuhrungsbahn und somit
beispielsweise die zweite Bewegungsrichtung in Einbau-
lage des Scharniers in vertikaler Richtung, sodass sich
vorzugsweise die zweite Fihrung in vertikaler Richtung
erstreckt. Wieder mit anderen Worten ausgedriickt ist es
somit beispielsweise vorgesehen, dass sich die zweite
Flhrung, insbesondere die zweite Bewegungsbahn oder
die zweite FUhrungsbahn, entlang der zweiten Bewe-
gungsrichtung und dabei beispielsweise entlang der
zweiten Erstreckungsgeraden erstreckt, wobei es vor-
zugsweise vorgesehen ist, dass die zweite Erstre-
ckungsgerade in Einbaulage des Scharniers in vertikaler
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Richtung verlauft. Alternativ oder zusatzlich verlauft die
erste Erstreckungsgerade in Einbaulage des Scharniers
in vertikaler Richtung.

[0023] Dadurch, dass das Ubertragungselement und
die Drehachse entlang der zweiten Fihrung des Basi-
selements geflihrt verschiebbar sind, kann beispielswei-
se eine vorteilhafte Kopplung des Scharnierarms uber
das Hebelelement, das Ubertragungselement und das
Betatigungselement mit der Feder realisiert werden, so-
dass die Tur besonders vorteilhaft betatigt werden kann.
Insbesondere ist dadurch, dass das Ubertragungsele-
ment und die Drehachse entlang der zweiten Fihrung
und somit relativ zu dem Basiselement verschiebbar
sind, eine vorteilhafte Abstiitzung des Ubertragungsele-
ments, insbesondere an dem Basiselement, darstellbar,
sodass sich eine besonders vorteilhafte Betatigung des
Scharnierarms und somit der Tur realisieren lasst.
[0024] Als besonders vorteilhaft hat es sich gezeigt,
wenn sich die zweite Fihrung in der Flhrungsebene
erstreckt, in welcher sich auch die erste Fiihrung er-
streckt. Dadurch kann eine vorteilhafte Bewegbarkeit
des Betatigungselements und des Ubertragungsele-
ments und in der Folge auch des Hebelelements und
des Scharnierarms realisiert werden, sodass der Schar-
nierarm und somit die Tur besonders vorteilhaft betatigt,
das heif3t verschwenkt werden kdnnen.

[0025] Um das Scharnier besonders vorteilhaft fiir un-
terschiedliche Gewichte von Tiren verwenden zu kon-
nen, ist es in weiterer Ausgestaltung der Erfindung vor-
gesehen, dass das Scharnier wenigstens eine Brems-
flache aufweist, mittels welcher, insbesondere zumin-
dest mittelbar und ganz vorzugsweise direkt, auf das
Ubertragungselement eine Reibkraft als Bremskraft aus-
Ubbar ist. Insbesondere ist es vorgesehen, dass die
Bremsflache, insbesondere zumindest mittelbar oder
aber direkt, auf das Ubertragungselement die Reibkraft
als die Bremskraft ausubt. Die Bremskraft steht einer um
die Drehachse und relativ zu dem Basiselement erfol-
genden Drehung des Ubertragungselements entgegen.
Mit anderen Worten wird das Ubertragungselement
dann, wenn es um die Drehachse relativ zu dem Basis-
element gedreht wird, mittels der Bremskraft gebremst.
Dadurch kann beispielsweise die Tur besonders vorteil-
haft im Gleichgewicht, das heiRt insbesondere in der
Zwischenstellung, gehalten werden. Auflerdem kann
beispielsweise ein (ibermaRig schnelles Offnen der Tiir
und somit ein UbermaRig hartes Anschlagen der Tir in
der Offenstellung vermieden werden, sodass eine be-
sonders vorteilhafte Betatigung der Tur darstellbar ist.
AuRerdem kann dadurch beispielsweise das Scharnier
fur eine Vielzahl von Tiren mit unterschiedlichen Ge-
wichten verwendet werden, sodass sich eine besonders
flexible Verwendbarkeit und somit ein besonders groRer
Einsatzbereich des Scharniers realisieren lassen.
[0026] Die Bremsflache ist beispielsweise zumindest
mittelbar, insbesondere direkt, an dem Basiselement
vorgesehen. Hierunter ist insbesondere zu verstehen,
dass die Bremsflache beispielsweise derart an dem Ba-
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siselement vorgesehen ist, dass Relativbewegungen
zwischen dem Basiselement und der Bremsflache unter-
bleiben. Dadurch kann das Ubertragungselement und
tiber das Ubertragungselement die Tir vorteilhaft ge-
bremst werden.

[0027] Um das Ubertragungselement bei dessen Dre-
hung und iiber das Ubertragungselement den Scharnier-
arm und die Tur vorteilhaft abbremsen zu kénnen, so-
dass sich eine besonders vorteilhafte Betatigung der Tir
realisieren lasst, ist es in weiterer Ausgestaltung der
Erfindung vorgesehen, dass sich die Bremsflache ent-
lang der zweiten Fihrung, insbesondere in die zuvor
genannte, zweite Richtung, an das Ubertragungsele-
ment anschliet. Hierdurch ist es beispielsweise mog-
lich, das Ubertragungselement und iiber das Ubertra-
gungselement und Uber das Hebelelement den Schar-
nierarm und somit die Tur dann besonders vorteilhaft
abzubremsen, wenn der Scharnierarm aus der ersten
Schwenkstellung in die zweite Schwenkstellung ge-
schwenkt, insbesondere wenn die Tur gedffnet, wird.
Insbesondere ist es hierdurch méglich, den Scharnier-
arm dann, wenn er aus der ersten Schwenkstellung in die
zweite Schwenkstellung geschwenkt wird, mittels der
Bremsflache starker abzubremsen, als wenn der Schar-
nierarm (Scharnierarm) aus der zweiten Schwenkstel-
lung in die erste Schwenkstellung verschwenkt wird.
Hierdurch kann beispielsweise besonders vorteilhaft
ein Ubermafig schnelles, selbsttatiges und somit durch
die Gewichtskraft der Tiir bewirktes Offnen der Tiir ver-
mieden werden, sodass eine besonders vorteilhafte Be-
tatigung der Tir darstellbar ist.

[0028] Als weiterhin besonders vorteilhaft hat es sich
gezeigt, wenn die Bremsflache relativ zu dem Basisele-
ment unbeweglich ist, sodass vorzugsweise Relativbe-
wegungen zwischen der Bremsflache und dem Basis-
element unterbunden sind. Somit sind das Ubertra-
gungselement und die Drehachse entlang der zweiten
Fihrung des Basiselements relativzu dem Basiselement
und relativ zu der Bremsflache gefiihrt verschiebbar.
Hierdurch kann beispielsweise die zuvor genannte Fe-
derkraft der Feder das Ubertragungselement iiber das
Betatigungselement vorteilhaftin, insbesondere direkter,
Stltzeinlage mit der Bremsflache halten, insbesondere
gegen die Bremsflache driicken oder ziehen, wodurch
die TUr besonders vorteilhaft abgebremst werden kann.
[0029] Insbesondere ermdglicht es die Erfindung, das
Ubertragungselement so mittels der beispielsweise als
vertikales Langloch ausgebildeten, zweiten Fihrung,
insbesondere so in der zweiten Fuhrung, zu fihren, dass
das Ubertragungselement durch die insbesondere ent-
lang der ersten Fiihrung und ganz insbesondere in die
zweite Richtung wirkende Federkraft und durch eine
auch als Hebelkraft bezeichnete, zweite Kraft, die bei-
spielsweise von dem auch als Hebel bezeichneten He-
belelement auf das Ubertragungselement ausgeiibt und
dabei beispielsweise entlang der zweiten Fihrung, ins-
besondere in die zweite Richtung, wirkt, sodass bei-
spielsweise die Federkraft und die Hebelkraft in dieselbe
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Richtung, welche beispielsweise die zweite Richtung ist,
wirken, gegen die beispielsweise durch einen Brems-
belag gebildete oder als ein Bremsbelag ausgebildete
Bremsflache zu pressen. Insbesondere ermdglichtes die
Erfindung, das Ubertragungselement durch die Feder-
kraft und durch die Hebelkraft in die zweite Richtung
und/oder in Einbaulage des Scharniers in vertikaler Rich-
tung nach unten gegen die Bremsflache zu driicken oder
zu ziehen, sodass das Ubertragungselement insbeson-
dere bei dessen Drehung, die erfolgt, wenn der Schar-
nierarm aus der ersten Schwenkstellung in die zweite
Schwenkstellung geschwenkt wird, vorteilhaft abge-
bremst wird. Dadurch kann das Scharnier auch fir Tlren
mit hohen Gewichten vorteilhaft verwendet werden.
[0030] Vorzugsweise ist es vorgesehen, dass in Ein-
baulage des Scharniers die erste Richtung in vertikaler
Richtung nach oben weist, sodass vorzugsweise in Ein-
baulage des Scharniers die zweite Richtung in vertikaler
Richtung nach unten weist. Somit ist es beispielsweise
vorgesehen, dass die zuvor genannte Ebene eine ver-
tikale Ebene ist, mithin in vertikaler Richtung verlauft.
[0031] Um das Ubertragungselement besonders vor-
teilhaft abbremsen und somit eine besonders vorteilhafte
Betatigung der TUr realisieren zu kénnen, ist es in weite-
rer

[0032] Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen, dass
eine beispielsweise durch eine auflenumfangsseitige
Mantelflache des auch als Drehelement bezeichneten
Ubertragungselements gebildete Kontaktfliche des
Ubertragungselements, dessen Kontaktflaiche in eine
senkrecht zur Drehachse verlaufende Richtung von
der Drehachse weg weist, sich in, insbesondere direktem
Kontakt mit der Bremsflache befindet, wodurch die
Bremskraft, insbesondere direkt, auf die Kontaktflache
und somit das Ubertragungselement wirkt. Dabei ist es
vorzugsweise vorgesehen, dass die senkrecht zur Dreh-
achse verlaufende Richtung die zweite Richtung ist be-
ziehungsweise mit der zweiten Richtung zusammenfallt.
[0033] Eine weitere Ausflihrungsform zeichnet sich
dadurch aus, dass die Bremsflache aus einem ersten
Werkstoff und das Ubertragungselement, insbesondere
die Kontaktflache, aus einem von dem ersten Werkstoff
unterschiedlichen, zweiten Werkstoff gebildet ist. Da-
durch kann das Ubertragungselement und Uber das
Ubertragungselement und das Hebelelement der Schar-
nierarm und somit die Tir besonders effektiv und effizient
gebremst werden, sodass eine besonders vorteilhafte,
insbesondere eine besonders komfortable, Betatigung
des Scharnierarms und somit der Tur dargestellt werden
kann.

[0034] Beieinerweiteren besonders vorteilhaften Aus-
fihrungsform der Erfindung ist es vorgesehen, dass die
Bremsflache durch ein separat von dem Basiselement
ausgebildetes und an dem Basiselement gehaltenes
Bremselement gebildet ist, welches beispielsweise der
zuvor genannte Bremsbelag ist. Dadurch kann das
Scharnier besonders einfach und somit zeit- und kosten-
glinstig hergestellt sowie besonders zeit- und kosten-
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glinstig gewartet oder repariert werden, da beispielswei-
se bei einem Verschlei} des Bremselements bezie-
hungsweise der Bremsflache nur das Bremselement
und nicht das gesamte Basiselement ausgetauscht wer-
den muss. AulRerdem kann hierdurch die Bremskraft
einfach und bedarfsgerecht eingestellt werden, sodass
das Ubertragungselement besonders vorteilhaft ge-
bremst werden kann.

[0035] In weiterer, besonders vorteilhafter Ausfiih-
rungsform der Erfindung ist es vorgesehen, dass sich
zumindest ein Uberwiegender Teil, das heif3t zumindest
mehr als die Halfte der Feder, insbesondere die gesamte
Feder, in Einbaulage des Scharniers in vertikaler Rich-
tung nach unten hin an das Ubertragungselement an-
schlie®t. Dadurch kann eine besonders vorteilhafte, ins-
besondere besonders kompakte, Bauweise des Schar-
niers realisiert werden, sodass das Scharnier besonders
vorteilhaft in und/oder an dem Vorrichtungskdrper ange-
ordnet werden kann. In der Folge kdnnen vorteilhafte
Abmessungen beispielsweise des Ubertragungsele-
ments und/oder der Feder realisiert werden, sodass sich
beispielsweise eine besonders vorteilhafte Ubersetzung
zwischen der Feder und dem Scharnierarm realisieren
lasst. In der Folge kann eine besonders vorteilhafte
Betatigung der Tur realisiert werden.

[0036] Eine weitere Ausflihrungsform zeichnet sich
dadurch aus, dass zumindest der Uberwiegende Teil,
das heil3t zumindest mehr als die Hélfte der Feder, ins-
besondere die gesamte Feder, in einem in Einbaulage
des Scharniers unteren Bereich des Basiselements an-
geordnet ist oder sich in Einbaulage des Scharniers in
vertikaler Richtung nach unten an das Basiselement
anschlieft. Auch hierdurch kann eine besonders vor-
teilhafte, insbesondere eine besonders kompakte, Bau-
weise des Scharniers realisiert werden und/oder das
Scharnier kann besonders vorteilhaft in dem Vorrich-
tungskorper angeordnet werden, sodass sich besonders
vorteilhafte Abmessungen des Scharniers, insbesonde-
re der Feder und/oder des Ubertragungselements, rea-
lisieren lassen. In der Folge kann eine vorteilhafte Uber-
setzung zwischen dem Scharnierarm und der Feder
realisiert werden, sodass sich eine besonders vorteilhaf-
te Betatigung der Tir darstellen lasst.

[0037] Insbesondere kann vorgesehen sein, dass die
Feder in Einbaulage des Scharniers in und/oder an ei-
nem Fuld des beispielsweise als Tragerplatte ausgebil-
deten Basiselements angeordnet ist. Hierdurch kann
eine besonders vorteilhafte, insbesondere eine beson-
ders kompakte, Bauweise des Scharniers dargestellt
werden. Hintergrund ist insbesondere, dass im unteren
Bereich meist genugend Platz vorhanden ist, um dort
zumindest einen Teil des Scharniers, insbesondere die
Feder, anzuordnen, sodass vorteilhafte Abmessungen
des Scharniers, insbesondere des Ubertragungsele-
ments und/oder der Feder, dargestellt werden kénnen.
Wie bereits zuvor beschrieben kann hierdurch eine vor-
teilhafte Ubersetzung zwischen dem Scharnierarm und
der Feder dargestellt werden, sodass der Scharnierarm
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und somit die Tur besonders vorteilhaft betatigt, das
heil’t verschwenkt werden kénnen, insbesondere ma-
nuell durch eine sich insbesondere in einer Umgebung
der Vorrichtung aufhaltende Person.

[0038] Als weiterhin besonders vorteilhaft hat es sich
gezeigt, wenn das Betatigungselement gelenkig mitdem
Ubertragungselement gekoppelt ist, indem das Betati-
gungselement in eine auch als dritte Fihrungsbahn be-
zeichnete Fiihrungsbahn des Ubertragungselements
eingreift, wobei das Betatigungselement entlang der drit-
ten Fihrungsbahn des Ubertragungselements relativ zu
dem Ubertragungselement, insbesondere gefiihrt, ver-
schiebbar ist. Hierdurch kann beispielsweise eine um die
Drehachse und relativ zu dem Basiselement erfolgende
Drehung, mithin rotatorische Bewegung, des Ubertra-
gungselements besonders vorteilhaft in eine insbeson-
dere vertikale und/oder translatorische Bewegung des
Betatigungselements entlang der ersten Filhrung umge-
wandelt oder umgelenkt werden, sodass eine besonders
vorteilhafte Kopplung zwischen dem Ubertragungsele-
ment und dem Betatigungselement und somit zwischen
dem Scharnierarm und der Feder darstellbar ist. Insbe-
sondere ist es mittels der dritten Fihrungsbahn, das
heit durch konstruktives Gestalten der dritten Fuih-
rungsbahn, insbesondere einer Form der dritten Fih-
rungsbahn, moglich, ein Verhaltnis einzustellen, in wel-
chem die rotatorische Bewegung des Ubertragungsele-
ments in die entlang der ersten Fihrung erfolgende
Bewegung des Betatigungselements umgewandelt oder
umgelenkt wird. Mit anderen Worten ist es beispielswei-
se moglich, mittels der dritten Fihrungsbahn, das heif’t
durch konstruktives Gestalten oder Auslegen der dritten
Fihrungsbahn, insbesondere der Form der dritten Fiih-
rungsbahn, eine Ubersetzung zwischen dem Ubertra-
gungselement und dem Betatigungselement, das heifdt
zwischen der rotatorischen Bewegung des Ubertra-
gungselements und der entlang der ersten Fiihrung er-
folgenden Verschiebung des Betatigungselements ein-
zustellen. Hierdurch kann beispielsweise eine beson-
ders vorteilhafte Ubersetzung zwischen dem Scharnier-
arm und der Feder eingestellt werden, sodass beispiels-
weise der Scharnierarm besonders vorteilhaft an unter-
schiedliche Gewichte von unterschiedlichen Tiren an-
gepasst werden kann. Dadurch kann ein besonders gro-
Rer oder breiter Einsatzbereich des Scharniers
gewahrleistet werden. Mit anderen Worten kann durch
Einstellen des genannten Verhaltnisses insbesondere
zusammen mit der Federkraft und der Federkonstanten
der Feder eine gewlnschte, auch als Scharniercharak-
teristik bezeichnete Charakteristik des Scharniers be-
darfsgerecht eingestellt werden, sodass das Scharnier
beziehungsweise dessen Charakteristik bedarfsgerecht
an unterschiedliche Tlren, die sich insbesondere inihren
Gewichten voneinander unterscheiden, angepasst wer-
den kann.

[0039] Dabei hat es sich als besonders vorteilhaft ge-
zeigt, wenn die dritte Flihrungsbahn bogenformig, das
heilt kurvenférmig verlauft, sodass die dritte Fiihrungs-
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bahn vorzugsweise als eine Flihrungskurve ausgebildet
ist, welche auch als Steuerkurve bezeichnet wird. Da-
durch kann das zuvor genannte Verhaltnis zwischen der
rotatorischen Bewegung des Ubertragungselements
und der als translatorische Bewegung ausgebildeten
Verschiebung des Betatigungselements entlang der ers-
ten Fihrung besonders vorteilhaft eingestellt werden,
sodass sich eine besonders vorteilhafte Betatigung der
Tur realisieren Iasst.

[0040] Um eine besonders vorteilhafte Ubersetzung
zwischen dem Scharnierarm und der Feder und somit
eine besonders vorteilhafte Betatigung der TUr realisie-
ren zu kdnnen, ist es in weiterer Ausgestaltung der Er-
findung vorgesehen, dass sich die dritte Fhrungsbahn
in einer senkrecht zur Achse verlaufenden Fihrungs-
bahnebene erstreckt, welche vorzugsweise die zuvor
genannte Ebene ist oder parallel zu der zuvor genannten
Ebene verlauft. Insbesondere verlauft somit die Fuh-
rungsbahnebene senkrecht zur Drehachse.

[0041] Die Ubertragungsteile sind Einrichtungsteile
des Scharniers. Mit anderen Worten werden die Uber-
tragungsteile auch als Einrichtungseile bezeichnet. So-
mit wird das erste Ubertragungsteil auch als erstes Ein-
richtungsteile und das zweite Ubertragungsteil auch als
zweites Einrichtungsteil bezeichnet.

[0042] Umdabeidas Scharnier besonders einfach und
bedarfsgerecht an unterschiedliche Gewichte von Tiren
anpassen zu kénnen, ist es in weiterer Ausgestaltung der
Erfindung vorgesehen, dass die Einrichtung des Schar-
niers mehrere Fixierelemente aufweist, mittels welchen
die Ubertragungsteile (Einrichtungsteile) in den Positio-
nen relativ zueinander fixierbar sind. Dabei ist wenigs-
tens oder genau ein erstes der Fixierelemente an einem
der Einrichtungsteile vorgesehen, wobei mehrere zweite
der Fixierelemente an dem anderen Einrichtungsteil vor-
gesehensind. Vorzugsweise ist es vorgesehen, dass das
erste Fixierelement einstlickig mit dem einen Einrich-
tungsteil ausgebildet ist, sodass vorzugsweise das erste
Fixierelement und das eine Einrichtungsteil aus einem
einzigen Stiick gebildet sind. Hierunter ist insbesondere
zu verstehen, dass das erste Fixierelement und das eine
Einrichtungsteil nicht separat voneinander ausgebildet
und miteinander verbunden sind, sondern vorzugsweise
sind das erste Fixierelement und das eine Einrichtungs-
teil aus einem einzigen Stiick gebildet, mithin einstuickig
miteinander ausgebildet, sodass vorzugsweise das erste
Fixierelement und das eine Einrichtungsteil durch einen
einstlickigen, mithin aus einem einzigen Stiick gebilde-
ten und somit integral hergestellten und auch als Mono-
block bezeichneten oder als Monoblock ausgebildeten
Korper gebildet sind. Alternativ oder zusatzlich ist es
vorzugsweise vorgesehen, dass das jeweilige zweite
Fixierelement und das andere Einrichtungsteil einstlckig
miteinander ausgebildet, das heillt aus einem einzigen
Stiick gebildet sind, wodurch eine besonders bedarfsge-
rechte Anpassbarkeit des Scharniers darstellbar ist.
[0043] Dabei hat es sich als besonders vorteilhaft ge-
zeigt, wenn die Einrichtung des Scharniers wenigstens



21 EP 4 579 054 A1 22

oder genau ein separat von den Ubertragungsteilen (Ein-
richtungsteile) und separat von den Fixierelementen, das
heil’t sowohl separat von dem ersten Fixierelement als
auch separat von dem jeweiligen zweiten Fixierelement
ausgebildetes Verbindungselement aufweist, welches
insbesondere in ein formschlissiges und/oder reib-
schlissiges und dabei insbesondere zerstoérungsfrei 16s-
bares Zusammenwirken mit dem ersten Fixierelement
und dem jeweiligen zweiten Fixierelement bringbar ist,
wodurch die Ubertragungsteile in den Positionen, das
heilt in der jeweiligen Position relativ zueinander fixier-
bar sind. Denkbar ist, dass das jeweilige, zweite Fixier-
elementund/oder das erste Fixierelement, insbesondere
jeweils, ein insbesondere als Innengewinde ausgebilde-
tes erstes Gewinde aufweist. Das Verbindungselement
weist beispielsweise ein mit dem ersten Gewinde kor-
respondierendes, zweites Gewinde auf, welches vor-
zugsweise als ein AuRengewinde ausgebildet ist. Das
zweite Gewinde kann, insbesondere direkt, mit dem
ersten Gewinde verschraubt werden, wodurch das Ver-
bindungselement mit dem jeweiligen Fixierelement ver-
schraubbar und somit in Zusammenwirken mit dem je-
weiligen Fixierelement bringbar ist. Hierdurch kénnen die
Ubertragungsteile besonders einfach und fest relativ zu-
einander fixiert werden, wodurch das Scharnier beson-
ders einfach an unterschiedliche Gewichte von Tiren
anpassbar ist.

[0044] Beispielsweise weist das jeweilige Fixierele-
ment eine jeweilige Ausnehmung auf. Insbesondere ist
denkbar, dass das zuvor genannte Gewinde in der Aus-
nehmung des ersten Fixierelements und/oder des zwei-
ten Fixierelements angeordnet oder ausgebildet ist. Das
Verbindungselement ist in die jeweilige Ausnehmung
hineinbewegbar, wodurch das Verbindungselement in
Zusammenwirken mit dem ersten Fixierelement und
dem jeweiligen zweiten Fixierelement bringbar ist. Bei-
spielsweise kann die Ausnehmung als eine Durchgangs-
6ffnung ausgebildet sein. Insbesondere ist es denkbar,
dass die, insbesondere jeweilige, Ausnehmung des ei-
nen Ubertragungsteils und/oder des anderen Ubertra-
gungsteils als eine Durchgangséffnung ausgebildet ist.
[0045] Eine weitere Ausfihrungsform zeichnet sich
dadurch aus, dass das jeweilige zweite Fixierelement
eine jeweilige Aufnahme aufweist, in welche das erste
Fixierelement hineinbewegbar ist, wodurch das erste
Fixierelement in formschliissiges Zusammenwirken mit
dem jeweiligen zweiten Fixierelement bringbaristund die
Ubertragungsteile in den Positionen relativ zueinander
fixierbar sind. Hierdurch kann das Scharnier besonders
einfach und bedarfsgerecht angepasst werden.

[0046] Ein zweiter Aspekt der Erfindung betrifft eine
Vorrichtung, welche beispielsweise als ein Haushaltsge-
rat oder als ein Mdbelstick ausgebildet ist. Die Vorrich-
tung weist einen Vorrichtungskorper und wenigstens
eine auch als Klappe bezeichnete Tlr auf, welche mittels
wenigstens eines Scharniers gemaf dem ersten Aspekt
der Erfindung gelenkig mit dem Vorrichtungskorper ver-
bunden ist. Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen
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des ersten Aspekts der Erfindung sind als Vorteile und
vorteilhafte Ausgestaltungen des zweiten Aspekts der
Erfindung anzusehen und umgekehrt. Somit kann bei-
spielsweise die Tir mittels des Scharniers relativ zu dem
Vorrichtungskorper verschwenkt werden, insbesondere
zwischen einer Schlielstellung und wenigstens einer
Offenstellung. Vorzugsweise ist es vorgesehen, dass
die Schlielstellung und die Offenstellung der Tir jewei-
lige Endstellungen der Tur sind, die in die jeweilige End-
stellung, jedoch nicht tber die jeweilige Endstellung hi-
naus relativ zu dem Vorrichtungskorper verschwenkt
werden kénnen. Insbesondere ist es denkbar, dass die
Turin der Offenstellung maximal, das heif3t groRtmaoglich
oder weitest moglich gedffnet ist. Ferner ist denkbar,
dass die Tur in der Schlie3stellung maximal, das heif’t
so weit wie mdglich geschlossen ist.
[0047] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Be-
schreibung eines bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels so-
wie anhand der Zeichnung. Die vorstehend in der Be-
schreibung genannten Merkmale und Merkmalskombi-
nationen sowie die nachfolgend in der Figurenbeschrei-
bung genannten und/oder in den Figuren alleine gezeig-
ten Merkmale und Merkmalskombinationen sind nicht
nur in der jeweils angegebenen Kombination, sondern
auch in anderen Kombinationen oder in Alleinstellung
verwendbar, ohne den Rahmen der Erfindung zu ver-
lassen.
[0048] Die Zeichnung zeigt in:
ausschnittsweise eine schematische Per-
spektivansicht einer Vorrichtung, mit einem
Vorrichtungskorper, einer Tur und wenigs-
tens einem Scharnier, mittels welchem die
Tar gelenkig mit dem Vorrichtungskorper ver-
bunden ist;

Fig. 1

ausschnittsweise eine schematische Seiten-
ansicht einer ersten Ausflihrungsform des
Scharniers;

Fig. 2

ausschnittsweise eine weitere schematische
Seitenansicht des Scharniers gemaf der ers-
ten Ausfihrungsform;

Fig. 3

Fig. 4 jeweils ausschnittsweise weitere schemati-
sche Seitenansichten des Scharniers gemaf
der ersten Ausfiihrungsform;
Fig. 5 jeweils ausschnittsweise weitere schemati-
sche Seitenansichten des Scharniers gemaf
der ersten Ausfiihrungsform;
Fig. 6 jeweils ausschnittsweise weitere schemati-
sche Seitenansichten des Scharniers gemaf
der ersten Ausfiihrungsform;

Fig. 7 jeweils ausschnittsweise weitere schemati-
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sche Seitenansichten des Scharniers gemaf
der ersten Ausflihrungsform;
Fig. 8 jeweils ausschnittsweise weitere schemati-
sche Seitenansichten des Scharniers gemaf
der ersten Ausfiihrungsform;
Fig. 9 jeweils ausschnittsweise weitere schemati-
sche Seitenansichten des Scharniers geman
der ersten Ausfiihrungsform;
Fig. 10  ausschnittsweise eine weitere schematische
Seitenansicht des Scharniers gemaf der ers-
ten Ausfihrungsform;
Fig. 11 jeweils ausschnittsweise weitere schemati-
sche Seitenansichten des Scharniers gemaf
der ersten Ausflihrungsform; und
Fig. 12  jeweils ausschnittsweise schematische Sei-
tenansichten des Scharniers gemafR einer
zweiten Ausflihrungsform.

[0049] In den Figuren sind gleiche oder funktionsglei-
che Elemente mit gleichen Bezugszeichen versehen.
[0050] Fig. 1 zeigt ausschnittsweise in einer schemati-
schen Perspektivansicht eine Vorrichtung 10. Die Vor-
richtung 10 ist bei dem in Fig. 1 gezeigten Ausfiihrungs-
beispiel als ein Haushaltsgerat ausgebildet. Insbeson-
dere ist die Vorrichtung 10 als ein Geschirrspuler ausge-
bildet, welcher auch als Splilmaschine bezeichnet wird.
Die Vorrichtung 10 weist einen Vorrichtungskorper 12
auf, welcher bei dem in Fig. 1 gezeigten Ausfiuihrungs-
beispiel ein Gehause ist. Das Gehause wird auch als
Gerategehduse bezeichnet. Das Gehause (Vorrich-
tungskérper 12) weist einen auch als Aufnahmebereich
bezeichneten Aufnahmeraum 14 auf, wobei der Aufnah-
meraum 14 und somit das Geh&use eine Offnung 16
aufweisen. Die Offnung 16 miindet einerseits in den
Aufnahmeraum 14 und andererseits an eine Umgebung
des Gehdauses (Vorrichtungskoérper 12). Beidemin Fig. 1
gezeigten Ausfiuhrungsbeispiel ist der Aufnahmeraum
14 eine Behandlungskammer zum Waschen, das heil3t
zum Spulen von Geschirr.

[0051] Die Vorrichtung 10 weist auRerdem eine auch
als Klappe bezeichnete TlUr 18 sowie wenigstens ein
Scharnier 20 auf. Wahrend Fig. 2 bis 11 eine erste Aus-
fuhrungsform des Scharniers 20 zeigen, zeigt Fig. 12
eine zweite Ausfliihrungsform des Scharniers 20.
[0052] Uber das Scharnier 20, das heilt mittels des
Scharniers 20 ist die Tur 18 gelenkig mit dem Vorrich-
tungskorper 12 verbunden, derart, dass die Tur 18 zwi-
schen einer Schlielstellung und wenigstens einer Offen-
stellung relativ zu dem Vorrichtungskérper 12 ver-
schwenkbar ist. In Fig. 1 befindet sich die Tur in einer
Zwischenstellung, welche zwischen der Offenstellung
und der Schlief3stellung liegt. Insbesondere handelt es
sich bei der Offenstellung und bei der Schlielstellung um
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jeweilige Endstellungen der Tiir 18, deren Endstellungen
auch als Endlagen bezeichnet werden. Die Tur 18 kann
dabei relativ zu dem Gehause in die jeweilige Endstel-
lung bewegt, jedoch nicht tiber die jeweilige Endstellung
hinaus relativ zu dem Gehause bewegt werden. In der
SchlieRstellung ist durch die Tiir 18 die Offnung 16 und
somit der Aufnahmeraum 14, insbesondere vollstandig,
Uberdeckt und somit verschlossen. In der Offenstellung
gibt die Tir 18 zumindest einen Teilbereich der Offnung
16 und somit des Aufnahmeraums 14 frei, so dass in der
Offenstellung der Tir 18 Geschirr aus der Umgebung in
den Aufnahmeraum 14 hineinbewegt oder Geschirr aus
dem Aufnahmeraum 14 heraus an oder in die Umgebung
bewegt werden kann. Insbesondere ist es denkbar, dass
die Tur 18 mittels wenigstens oder genau eines zweiten,
in den Figuren nicht erkennbaren Scharniers gelenkig mit
dem Vorrichtungskérper 12 verbunden ist, wobei die
Scharniere beispielsweise auf in Querrichtung der Vor-
richtung 10 einander gegenulberliegenden Seiten des
Vorrichtungskoérpers 12 angeordnet sind. Die Querrich-
tungistin Fig. 1 durch einen Doppelpfeil 22 veranschau-
licht und verlauft in einer in Fig. 1 gezeigten Gebrauchs-
lage der Vorrichtung 10 horizontal, das heil’t in einer
horizontalen Ebene. Die Vorrichtung 10 nimmt ihre Ge-
brauchslage in ihrer fiir ihren bestimmungsgemaRen
Gebrauch vorgesehenen Lage, das heilt Ausrichtung
ein. Insbesondere kann die Tur 18 um eine Turschwenk-
achse relativ zu dem Vorrichtungskorper 12 verschwenkt
werden, wobei in der Gebrauchslage der Vorrichtung 10
die Turschwenkachse in Querrichtung der Vorrichtung
10 verlauft. Die vorigen und folgenden Ausfiihrungen zu
dem Scharnier 20 kénnen ohne Weiteres auch auf das
andere Scharnier Ubertragen werden und umgekehrt.
Beispielsweise kann eine sich in der Umgebung aufhal-
tende Person die Tur 18 manuell betatigen und dadurch
manuell zwischen der SchlieRstellung und der Offenstel-
lung relativ zu dem Vorrichtungskorper 12 verschwen-
ken. Wie im Folgenden erlautert wird, kann mittels des
Scharniers 20 eine besonders vorteilhafte Betatigung
der Tiur 18 gewahrleistet werden. Hierfir weist das
Scharnier 20, wie besonders gut aus Fig. 2 erkennbar
ist, ein Basiselement 24 auf, welches auch als Trager-
element oder Tragerteil bezeichnet wird und beispiels-
weise als Basisplatte, welche auch als Tragerplatte be-
zeichnet wird, ausgebildet ist. Bei dem in den Figuren
gezeigten Ausflihrungsbeispiel ist das Basiselement 24
separat von dem Vorrichtungskdrper 12 ausgebildet und
dabei zumindest mittelbar, insbesondere direkt, mit dem
Vorrichtungskorper 12 verbunden. Der Vorrichtungskor-
per 12 weist zwei Seitenwande 26 und 28 auf, welche in
Querrichtung der Vorrichtung 10 voneinander beabstan-
det sind und den Aufnahmeraum 14 in Querrichtung der
Vorrichtung 10, insbesondere jeweils direkt, begrenzen.
Dabei ist beispielsweise das Basiselement 24 an der
Seitenwand 26 befestigt, insbesondere derart, dass Re-
lativbewegungen zwischen der Seitenwand 26 und dem
Basiselement 24 unterbunden sind. Es ist erkennbar,
dass die Seitenwand 26 ein Bauelement des Vorrich-
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tungskorpers 12 ist.

[0053] Das Scharnier 20 weist auBerdem einen ein-
fach auch als Arm oder Schwenkarm bezeichneten
Scharnierarm 30 auf, welcher um eine erste Schwenk-
achse 32 relativ zu dem Basiselement 24 verschwenkbar
mit dem Basiselement 24 verbunden ist. In Einbaulage
des Scharniers 20 verlauft die Schwenkachse 32 in
Querrichtung der Vorrichtung 10, wobei das Scharnier
20 seine Einbaulage in vollstandig hergestelltem Zu-
stand der Vorrichtung 10 und dann einnimmt, wenn sich
die Vorrichtung 10 in ihrer fur ihren bestimmungsgema-
Ren Gebrauch vorgesehenen Gebrauchslage befindet,
die in Fig. 1 gezeigt ist. Dabei weist die Vorrichtung 10 in
ihrem vollstandig hergestellten Zustand das Scharnier
20 auf, welches in vollstéandig hergestelltem Zustand der
Vorrichtung 10 an der Seitenwand 26 befestigt ist. Ins-
besondere ist durch das Scharnier 20 die Turschwenk-
achse definiert. Dabei ist es denkbar, dass die erste
Schwenkachse 32 mit der Tirschwenkachse zusam-
menfallt oder die Turschwenkachse ist.

[0054] Das Scharnier 20 weist aulRerdem ein insbe-
sondere separat von dem Basiselement 24 ausgebilde-
tes Ubertragungselement 34 auf, welches um eine Dreh-
achse 36 relativzu dem Basiselement 24 drehbaran dem
Basiselement 24 gehalten ist. Bei dem in den Figuren
gezeigten Ausfihrungsbeispiel verlaufen die Schwenk-
achse 32 und die Drehachse 36 parallel zueinander,
wobei die Schwenkachse 32 und die Drehachse 36 von-
einander beabstandet sind, insbesondere in Tiefenrich-
tung der Vorrichtung 10. Die Tiefenrichtung der Vorrich-
tung 10 ist durch einen Doppelpfeil 38 veranschaulicht
und verlauft senkrecht zur Querrichtung der Vorrichtung
10. In der Gebrauchslage der Vorrichtung 10 verlauft die
Tiefenrichtung horizontal, mithin in der zuvor genannten,
horizontalen Ebene, so dass sich die Querrichtung und
die Tiefenrichtung in der Gebrauchslage der Vorrichtung
10 in der gemeinsamen, horizontalen Ebene erstrecken.
Entlang der Tiefenrichtung der Vorrichtung 10 ist der
Aufnahmeraum 14 nach hinten hin durch eine Riickwand
40 des Vorrichtungskérpers 12, insbesondere direkt, be-
grenzt. In der SchlieBstellung der Tiur 18 ist der Auf-
nahmeraum 14 in der Tiefenrichtung der Vorrichtung
10 nach vorne hin durch die Tur 18, insbesondere direkt,
begrenzt. In Hochrichtung der Vorrichtung 10 ist der
Aufnahmeraum 14 nach unten hin durch einen in den
Figuren nicht erkennbaren Boden des Vorrichtungskor-
pers 12 begrenzt. In Hochrichtung der Vorrichtung 10
nach oben hinistder Aufnahmeraum 14 durch eineinden
Figuren nicht erkennbare Decke des Vorrichtungskor-
pers 12 begrenzt. Die Hochrichtung der Vorrichtung 10
ist durch einen Doppelpfeil 42 veranschaulicht und ver-
lauft senkrecht zur Tiefenrichtung und senkrecht zur
Querrichtung, wobei in der Gebrauchslage der Vorrich-
tung 10 die Hochrichtung in vertikaler Richtung, mithin
vertikal verlauft.

[0055] Das Scharnier 20 weist des Weiteren eine in
Fig. 2 ausschnittsweise erkennbare Feder 44 auf. Die
Feder 44 kann als Zugfeder oder aber als Druckfeder
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ausgebildet sein, wobei beispielsweise vorliegend die
Feder 44 als eine Druckfeder ausgebildet ist. Das Schar-
nier 20 weist aulerdem ein Betatigungselement 46 auf,
welches mit der Feder 44 gekoppelt ist. Die Feder 44
weist zwei Enden auf, namlich ein in Fig. 1 erkennbares,
erstes Ende E1 und ein zweites Ende. Die Enden der
Feder 44 sind in Langserstreckungsrichtung der Feder
44 voneinander beabstandet. In Einbaulage des Schar-
niers 20 verlauft die Langserstreckungsrichtung der Fe-
der 44 in vertikaler Richtung, mithin in Hochrichtung der
Vorrichtung 10. Beispielsweise ist das erste Ende E1 in
Langserstreckungsrichtung der Feder 44 zumindest mit-
telbar, insbesondere direkt, an einem an dem Basisele-
ment 24 vorgesehenen, ersten Anschlag 48 abstlitzbar
oder abgestutzt, wobei der Anschlag 48 zumindest mit-
telbar, insbesondere direkt, an dem Basiselement 24
vorgesehen ist, insbesondere derart, dass Relativbewe-
gungen zwischen dem Basiselement 24 und dem An-
schlag 48 unterbleiben, mithin unterbunden sind. Das
zweite Ende ist beispielsweise in Langserstreckungs-
richtung der Feder 44 zumindest mittelbar, insbesondere
direkt, an dem Betatigungselement 46, insbesondere an
einem zweiten Anschlag des Betatigungselements 46,
abstltzbar oder abgestitzt. Beispielsweise sind die En-
den der Feder 44 und somit die Feder 44 in Langserstre-
ckungsrichtung der Feder 44 zwischen dem ersten An-
schlag 48 und dem zweiten Anschlag angeordnet. Ins-
besondere ist, wie im Folgenden noch genauer erldutert
wird, der zweite Anschlag in Langserstreckungsrichtung
der Feder 44 relativ zu dem ersten Anschlag 48 transla-
torisch bewegbar, mithin verschiebbar, wodurch die Fe-
der 44 gespannt und entspannt werden kann. Durch
Bewegen des zweiten Anschlags auf den ersten An-
schlag 48 zu, das heif3tin Richtung des ersten Anschlags
ist oder wird die Feder 44 zu spannen oder gespannt,
vorliegend komprimierbar oder komprimiert und dadurch
zu spannen oder gespannt. Durch Bewegen des zweiten
Anschlags weg von dem ersten Anschlag 48 ist oder wird
die Feder 44 zu entspannen oder gespannt und dabei
vorliegend insbesondere zu langen oder gelangt, das
heifl3t in ihrer Lange zu vergrofliern oder vergrofert.

[0056] Mit anderen Worten, wird beispielsweise der
zweite Anschlag auf den ersten Anschlag 48 zubewegt,
so wird das zweite Ende der Feder 44 auf das erste Ende
E1 der Feder 44 zubewegt. Hindurch wird die Feder 44
komprimiert und somit gespannt. Wird, insbesondere
daraufhin, der zweite Anschlag von dem ersten Anschlag
48 wegbewegt, so kann sich die Feder 44 zumindest
teilweise entspannen, insbesondere unter Langenzu-
nahme der Feder 44. Wieder mit anderen Worten aus-
gedruckt kann sich das zweite Ende von dem ersten
Ende E1 wegbewegen, so dass sich die Feder 44 in ihrer
Lange vergréRern und somit zumindest teilweise ent-
spannen kann. Durch das Spannen der Feder 44 stellt
die Feder 44 eine Federkraft bereit, welche insbesondere
in Langserstreckungsrichtung der Feder 44 und somit
vorliegend beispielsweise in vertikaler Richtung zumin-
dest mittelbar, insbesondere direkt, auf das Betatigungs-
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element 46 wirkt, insbesondere uUber den zweiten An-
schlag des Betatigungselements 46. Der zweite An-
schlag ist in Fig. 1 erkennbar und mit 50 bezeichnet.
Auch erkennbar in Fig. 1 ist das mit E2 bezeichnete
zweite Ende der Feder 44.

[0057] Besonders gut aus Fig. 2 erkennbar ist, dass
das Basiselement 24 eine erste Flihrung 52 aufweist.
Das Basiselement 24 kann einstlickig oder einteilig, mit-
hin aus einem einzigen Stiick gebildet sein. Ferner ist es
denkbar, dass das Basiselement 24 mehrteilig ausge-
bildet ist und somit mehrere, separat voneinander aus-
gebildete und miteinander verbundene Bauteile auf-
weist. Das Betatigungselement 46 ist gelenkig mit dem
Ubertragungselement 34 gekoppelt und entlang der ers-
ten Fihrung 52 des Basiselements 24 gefiihrt verschieb-
bar, mithin gefiihrt translatorisch bewegbar. Dies bedeu-
tet, dass das Betatigungselement 46 entlang der Fih-
rung 52 des Basiselements 24 und somit relativ zu dem
Basiselement 24 geflihrt verschoben werden kann. Die
erste Flihrung 52 ist oder umfasst eine erste Bewegungs-
bahn, welche auch als erste Fiihrungsbahn bezeichnet
wird. Dabei greift beispielsweise das Betatigungsele-
ment 46 in die erste Bewegungsbahn ein, so dass das
Betatigungselement 46 entlang der ersten Bewegungs-
bahn und somit relativ zu dem Basiselement 24 gefihrt
verschoben werden kann. Die erste Bewegungsbahn ist
oder definiert eine erste Bewegungsrichtung, entlang
welcher das Betatigungselement 46 relativ zu dem Ba-
siselement 24 gefiihrt verschoben werden kann. Beidem
in den Figuren gezeigten Ausfuihrungsbeispiel verlaufen
die erste Fiihrung 52 und somit die erste Bewegungs-
bahn und die erste Bewegungsrichtung geradlinig ent-
lang einer ersten Erstreckungsgeraden, welche vorlie-
gend in Einbaulage des Scharniers 20 in vertikaler Rich-
tung verlauft, mithin vertikal verlauft. Somit erstreckt sich
die erste Fuhrung 52 vertikal, so dass die erste Flihrung
52 eine vertikale Fihrung, insbesondere eine vertikale
Schiebeflihrung, ist. Durch entlang der ersten Flhrung
52 und somit entlang der ersten Bewegungsbahn und
entlang der ersten Bewegungsrichtung und insbesonde-
re relativ zu dem Basiselement 24 erfolgendes Verschie-
ben des Betatigungselements 46, dessen Verschieben
dadurch, dass die erste Fihrung 52 vertikal verlauft, in
vertikaler Richtung erfolgt, insbesondere bezogen auf
die Einbaulage des Scharniers 20, kann die Feder ge-
spannt und entspannt werden.

[0058] In Fig. 2 ist durch einen Pfeil 54 eine erste
Richtung veranschaulicht, welche mit der ersten Bewe-
gungsrichtung zusammenfallt oder parallel zur ersten
Bewegungsrichtung verlauft. Auflerdem ist durch einen
Pfeil 56 eine zweite Richtung veranschaulicht, die der
ersten Richtung entgegengesetzt ist und mit der ersten
Bewegungsrichtung zusammenfallt oder parallel zur ers-
ten Bewegungsrichtung verlauft.

[0059] Beispielsweise aus Fig. 5 ist erkennbar, dass
der Scharnierarm 30 zwischen einer ersten Schwenk-
stellung ST1 und einer zweiten Schwenkstellung ST2
relativ zu dem Basiselement 24 um die Schwenkachse
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32 verschwenkbar ist. Die Schwenkstellungen ST1 und
ST2 des Scharnierarms 30 sind jeweilige Endstellungen
des Scharnierarms 30, welcher in seine jeweilige End-
stellung relativ zu dem Basiselement 24 um die
Schwenkachse 32 geschwenkt werden kann, jedoch
nicht tber seine jeweilige Endstellung um die Schwenk-
achse 32 relativ zu dem Basiselement 24 hinausge-
schwenkt werden kann. In Fig. 5 gezeigt ist auch eine
dritte Schwenkstellung ST3 des Scharnierarms 30, wo-
bei die dritte Schwenkstellung ST3 zwischen den
Schwenkstellungen ST1 und ST2 liegt. Die dritte
Schwenkstellung ST3 des Scharnierarms 30 ist somit
eine auch als Zwischenposition bezeichnete Zwischen-
stellung des Scharnierarms 30, wobei der Scharnierarm
30 um die Schwenkachse 32 relativ zu dem Basisele-
ment 24 in die Schwenkstellung ST3 verschwenkbar ist.
Ist die Tur 18, insbesondere vollstéandig, das heil’t ma-
ximal geschlossen, so dass sich die Tur 18 in ihrer
Schlief3stellung befindet, so befindet sich der Scharnier-
arm 30 in seiner ersten Schwenkstellung ST1. Dies
bedeutet, dass die Schlielstellung der Tur 18 mit der
ersten Schwenkstellung ST1 einhergeht und umgekehrt.
Ist die Tur 18 maximal, das heif3t vollstdndig gedffnet, so
befindet sich der Scharnierarm 30 in seiner zweiten
Schwenkstellung ST2, so dass die zweite Schwenkstel-
lung ST2 des Scharnierarms 30 mit der Schlie3stellung
der Tur 18 einhergeht und umgekehrt. Beispielsweise
nimmt der Scharnierarm 30 in der ersten Schwenkstel-
lung ST1 bezogen auf die Schwenkachse 32 und das
Basiselement 24 eine auch als Drehstellung bezeichnet
Winkelstellung von 0 Grad ein. Beispielsweise nimmt der
Scharnierarm 30 in seiner zweiten Schwenkstellung ST2
insbesondere bezogen auf die Schwenkachse 32 und
das Basiselement 24 eine Drehstellung beziehungswei-
se Winkelstellung von 90 Grad ein. Die Schwenkstellung
ST3liegt beispielsweise genau in der Mitte zwischen den
Schwenkstellungen ST1 und ST2, so dass beispielswei-
se der Scharnierarm 30in seiner dritten Schwenkstellung
ST3 eine Drehstellung beziehungsweise Winkelstellung
von 45 Grad einnimmt. Insbesondere nimmt der Schar-
nierarm 30 seine dritte Schwenkstellung ST3inderin Fig.
1 gezeigten Zwischenstellung der Tur 18 ein, so dass die
Zwischenstellung der Tur 18 mit der dritten Schwenk-
stellung ST3 des Scharnierarms 30 einhergeht und um-
gekehrt.

[0060] Fig. 5 zeigt eine erste Betatigungsstellung BT1
des Betatigungselements 46. AuRerdem zeigt Fig. 5 eine
zweite Betatigungsstellung BT2 des Betatigungsele-
ments 46. Das Betatigungselement 46 kann dadurch
aus der ersten Betatigungsstellung BT1 in die zweite
Betatigungsstellung BT2 bewegt werden, dass das Be-
tatigungselement 46 entlang der ersten Fihrung 52 in die
erste Richtung relativ zu dem Basiselement 24 gescho-
ben oderverschoben wird. Hierdurch wird beispielsweise
der Anschlag 50 auf den Anschlag 48 zubewegt, wo-
durch die Feder 44 gespannt, vorliegend komprimiert
und gespannt, wird. Wird, insbesondere daraufhin, bei-
spielsweise das Betatigungselement 46 entlang der ers-
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ten Flihrung 52 in die der ersten Richtung entgegenge-
setzte, zweite Richtung relativ zu dem Basiselement 24
geschoben oder verschoben, so wird hierdurch das Be-
tatigungselement 46 aus der zweiten Betatigungsstel-
lung BT2 in die erste Betatigungsstellung BT1 verscho-
ben oder geschoben, das heil}t beispielsweise zurtick-
geschoben. Hierdurch wird beispielsweise der Anschlag
50 von dem Anschlag 48 wegbewegt, wodurch sich die
Feder 44 zumindest teilweise entspannen kann oder
entspannt. Gezeigt in Fig. 5 ist auch eine dritte Betati-
gungsstellung BT3 des Betatigungselements 46, wobei
die Betatigungsstellung BT3 zwischen den Betatigungs-
stellungen BT1 und BT2 liegt, insbesondere derart, dass
die dritte Betatigungsstellung BT3 genau in der Mitte
zwischen den Betatigungsstellungen BT1 und BT2 liegt.
Es ist erkennbar, dass die Federkraft der Feder 44 der
Verschiebung des Betatigungselements 46 aus der ers-
ten Betatigungsstellung BT1 in die zweite Betatigungs-
stellung BT2 entgegensteht. Beispielsweise kann die
Federkraft der Feder 44 das Verschieben des Betati-
gungselements 46 aus der zweiten Betatigungsstellung
BT2 in die erste Betatigungsstellung BT 1 bewirken oder
zumindest unterstitzen.

[0061] Das Scharnier 20 weist aulerdem ein auch als
Hebel bezeichnet Hebelelement 58 auf, welches um eine
zweite Schwenkachse 60 relativ zu dem Ubertragungs-
element 34 verschwenkbar mit dem Ubertragungsele-
ment 34 verbunden ist. Aulerdem ist das Hebelelement
58 um eine dritte Schwenkachse 62 relativ zu dem
Scharnierarm 30 verschwenkbar mit dem Scharnierarm
30 verbunden. Es ist erkennbar, dass die Schwenkach-
sen 60 und 62 und die Drehachse 36 paarweise betrach-
tet parallel zueinander verlaufen und voneinander beab-
standet sind, wobei die Schwenkachsen 60 und 62 und
die Drehachse 36 jeweils in Querrichtung der Vorrichtung
10 verlaufen, insbesondere in Einbaulage des Schar-
niers 20. Bei demin den Figuren gezeigten Ausfliihrungs-
beispiel ist es vorgesehen, dass die Schwenkachsen 32,
60 und 62 und die Drehachse 36, insbesondere paar-
weise betrachtet, parallel zueinander verlaufen und von-
einander beabstandet sind. Aulerdem verlaufen die
Schwenkachsen 32, 60 und 62 und die Drehachse 36
in Einbaulage es Scharniers 20 in Querrichtung der Vor-
richtung 10. Es ist erkennbar, dass das Hebelelement 58
sowohl gelenkig mit dem Scharnierarm 30 als auch ge-
lenkig mit dem Ubertragungselement 34 verbunden ist.
Hierdurch ist durch um die erste Schwenkachse 32 und
relativ zu dem Basiselement 24 erfolgendes Verschwen-
ken oder Schwenken des Scharnierarms 30 das Uber-
tragungselement 34 (iber das Hebelelement 58 von dem
Scharnierarm 30 antreibbar und dadurch um die Dreh-
achse 36 relativ zu dem Basiselement 24 drehbar, wo-
durch das Betatigungselement 46 von dem Ubertra-
gungselement 34 antreibbar und dadurch entlang der
ersten Flhrung 52 relativ zu dem Basiselement 24 ver-
schiebbar und die Feder 44 zu spannen und zu entspan-
nen ist.

[0062] In Fig. 2 ist eine erste Schwenkrichtung durch
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einen Pfeil 64 veranschaulicht. AuRBerdem ist in Fig. 2
eine der ersten Schwenkrichtung entgegengesetzte,
zweite Schwenkrichtung durch einen Pfeil 66 veran-
schaulicht. Die jeweilige, durch den jeweiligen Pfeil 64,
66 veranschaulichte Schwenkrichtung verlauft beispiels-
weise um die Schwenkachse 32. In Fig. 2 ist durch einen
Pfeil 68 eine erste Drehrichtung des Ubertragungsele-
ments 34 veranschaulicht, und durch einen Pfeil 70 ist
eine der ersten Drehrichtung entgegengesetzte, zweite
Drehrichtung des Ubertragungselements 34 veran-
schaulicht. Insbesondere verlaufen die durch die Pfeile
68 und 70 veranschaulichten Drehrichtungen um die
Drehachse 36. Bei dem in den Figuren gezeigten Aus-
fiihrungsbeispiel korrespondiert die erste Schwenkstel-
lung ST1 des Scharnierarms 30 mit der Schlie3stellung
der Tur 18, und die zweite Schwenkstellung ST2 des
Scharnierarms 30 korrespondiert mit der Offenstellung
der Tur 18. AuBerdem korrespondiert die dritte Schwenk-
stellung ST3 des Scharnierarms 30 mit der in Fig. 1
gezeigten Zwischenstellung der Tur 18. Befindet sich
also die Tur 18 in der Schlief3stellung, so befindet sich
der Scharnierarm 30, welcher auch als Schwenkarm
bezeichnet wird, in der ersten Schwenkstellung ST1.
Wird die Tur 18 gedffnet, mithin aus ihrer SchlieRstellung
inihre Offenstellung bewegt, so wird hierdurch der Schar-
nierarm 30 um die Schwenkachse 32 relativ zu dem
Basiselement 24 in die erste Schwenkrichtung ver-
schwenkt, insbesondere derart, dass die Tiur 18 aus
der SchlieRstellung in die Offenstellung und somit der
Scharnierarm 30 aus der ersten Schwenkstellung ST1 in
die zweite Schwenkstellung ST2 geschwenkt wird. Wird
beispielsweise daraufhin die Tir 18 geschlossen, das
heil’t aus der Offenstellung in die SchlieRstellung ver-
schwenkt, so wird hierdurch der Scharnierarm 30 um die
Schwenkachse 32 relativ zu dem Basiselement 24 in die
zweite Schwenkrichtung und dabei aus der zweiten
Schwenkstellung ST2 in die erste Schwenkstellung
ST1 geschwenkt oder verschwenkt. Wird der Scharnier-
arm 30 in die erste Schwenkrichtung geschwenkt oder
verschwenkt, so wird Uber der Hebelelement 58 das
Ubertragungselement 34 derart angetrieben, dass das
Ubertragungselement 34 in die erste Drehrichtung um
die Drehachse 36 relativ zu dem Basiselement 24 ge-
dreht wird. Hierdurch wird das Betatigungselement 46
derart entlang der ersten Fiihrung 52 verschoben, dass
das Betatigungselement 46 entlang der ersten Fiihrung
52 in die erste Richtung verschoben und dabei aus der
ersten Betatigungsstellung BT1 in die zweite Betati-
gungsstellung BT2 verschoben wird. Hierdurch wird
die Feder 44 gespannt. Wird der Scharnierarm 30 in
die zweite Schwenkrichtung geschwenkt oder ver-
schwenkt, so wird Uber das Hebelelement 58 das Uber-
tragungselement 34 derart angetrieben, dass das Uber-
tragungselement 34 in die zweite Drehrichtung um die
Drehachse 36 relativ zu dem Basiselement 24 gedreht
wird. Wird das Ubertragungselement 34 um die Dreh-
achse 36 relativ zu dem Basiselement 24 in die zweite
Drehrichtung gedreht, insbesondere dadurch, dass der
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Scharnierarm 30 in die zweite Schwenkrichtung ge-
schwenkt wird, so wird hierdurch das Betatigungsele-
ment 46 entlang der ersten Fihrung 52 relativ zu dem
Basiselement 24 in die zweite Richtung verschoben und
dadurch aus der zweiten Betatigungsstellung BT2 in die
erste Betatigungsstellung BT 1 verschoben oder gescho-
ben, wodurch die Feder 44 zumindest teilweise ent-
spannt wird. Erkennbar aus Fig. 2 ist auch, dass sich
die Fihrung 52 in einer Ebene erstreckt, welche senk-
recht zur Drehachse 36 verlauft.

[0063] Um nun eine besonders vorteilhafte Anpass-
barkeit und in der Folge eine besonders umfangreiche
Verwendbarkeit des Scharniers 20 realisieren zu kon-
nen, insbesondere dahingehend, dass das Scharnier 20
besonders einfach und bedarfsgerecht an unterschied-
liche Gewichte der Tiir 18 und/oder an unterschiedliche
Ttiren, die sich in ihren Gewichten voneinander unter-
scheiden, angepasst und somit fur diese unterschied-
lichen Gewichte vorteilhaft verwendet werden kann, ins-
besondere ohne Bauteile des Scharniers 20 austau-
schen zu miissen, weist das Ubertragungselement 34
- wie besonders gut aus Fig. 4 erkennbar ist - zwei
separat voneinander ausgebildete Ubertragungsteile
35 und 37 auf. Das Ubertragungsteil 35 wird auch als
erstes Ubertragungsteil bezeichnet, und das Ubertra-
gungsteil 37 wird auch als zweites Ubertragungsteil be-
zeichnet. Das erste Ubertragungsteil 35 ist, insbesonde-
re unter Umgehung des zweiten Ubertragungsteils 37,
gelenkig mit dem Betatigungselement 46 gekoppelt. Das
zweite Ubertragungsteil 37 ist, insbesondere unter Um-
gehung des ersten Ubertragungsteils 35, um die zweite
Schwenkachse 60 relativ zu dem Hebelelement 58 ver-
schwenkbar mit dem Hebelelement 58 verbunden.
[0064] Des Weiteren weist das Scharnier 20 eine Ein-
richtung 39 auf, welche insbesondere um die Drehachse
36 und/oder um eine weitere Drehachse erfolgende,
Relativbewegungen zwischen den Ubertragungsteilen
35 und 37 ermdoglicht, insbesondere derart, dass das
Ubertragungsteil 35 um die Drehachse 36 und/oder die
weitere Drehachse relativ zu dem Ubertragungsteil 37 in
mehrere, voneinander unterschiedliche Positionen be-
wegbar, insbesondere drehbar oder schwenkbar, ist. Mit
anderen Worten ermdglicht die Einrichtung 39 relativ zu
einem der Ubertragungsteile 35 und 37 erfolgende Be-
wegungen des anderen Ubertragungsteils 35, 37 in die
unterschiedlichen Positionen. Bei dem in den Figuren
gezeigten Ausflhrungsbeispiel ist das zuvor genannte,
eine der Ubertragungsteile 35 und 37 das zweite Uber-
tragungsteil 37, so dass das zuvor genannte andere
Ubertragungsteil das Ubertragungsteil 35 ist. Insbeson-
dereistes vorgesehen, dass die zuvor genannte, weitere
Drehachse beispielsweise parallel zur Drehachse 36
verlauft und von der Drehachse beabstandet ist. Bei
dem in den Figuren gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ist
es vorgesehen, dass die Einrichtung 39 um die Dreh-
achse 36 erfolgende Relativbewegungen zwischen den
Ubertragungsteilen 35 und 37 erméglicht, so dass das
Ubertragungsteil 35 um die Drehachse 36 relativ zu dem
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Ubertragungsteil 37 in die mehreren, voneinander unter-
schiedlichen Positionen drehbar und dadurch bewegbar
ist. Hierfir definiert beispielsweise die Einrichtung 39
eine vierte Schwenkachse S4, um welche die Ubertra-
gungsteile 35 und 37 relativ zueinander in die Positionen
verschwenkbar, das heillt drehbar und somit bewegbar
sind, so dass das Ubertragungsteil 35 um die vierte
Schwenkachse S4 relativ zu dem Ubertragungsteil 37
in die mehreren, voneinander unterschiedlichen Positio-
nen verschwenkbar, das heilt drehbar und somit beweg-
bar ist. Grundsatzlich ware es denkbar, dass die vierte
Schwenkachse S4 parallel zu der Drehachse 36 verlauft
und von der Drehachse 36 beabstandet ist, wobei bei-
spielsweise die vierte Schwenkachse S4, insbesondere
auch, parallel zu der ersten Schwenkachse 60 verlauft
und, insbesondere auch, von der ersten Schwenkachse
60 beabstandet ist. Grundsatzlich ware es denkbar, dass
die Schwenkachsen 32, 60, 62 und S4 um die Drehachse
36, insbesondere paarweise betrachtet, parallel zuei-
nander verlaufen und voneinander beabstandet sind.
Bei dem in den Figuren gezeigten Ausfihrungsbeispiel
ist es jedoch vorgesehen, dass die vierte Schwenkachse
S4 mit der Drehachse 36 zusammenfallt. Beispielsweise
sind die Ubertragungsteile 35 und 37 mittels der Ein-
richtung 39 relativ zueinander bewegbar, insbesondere
relativ zueinander verschwenkbar und ganz insbeson-
dere um die Schwenkachse S4 relativ zueinander ver-
schwenkbar, miteinander verbunden, wodurch die Uber-
tragungsteile 35 und 37 relativ zueinander in die Positio-
nen bewegt werden kénnen beziehungsweise wodurch
das Ubertragungsteil 35 relativ zu dem Ubertragungsteil
37 in die Positionen bewegbar ist. Hierfir umfasst bei-
spielsweise die Einrichtung 39 wenigstens ein auch als
Verbindungsmittel bezeichnetes Verbindungselement,
mittels welchem beispielsweise die Ubertragungsteile
35 und 37 relativ zueinander bewegbar, insbesondere
relativ zueinander verschwenkbar und ganz insbeson-
dere relativ zueinander um die Schwenkachse S4 ver-
schwenkbar, miteinander verbunden sind.

[0065] AuRerdem ist die Einrichtung 39 dazu ausge-
bildet, die Ubertragungsteile 35 und 37 in den jeweiligen
Positionen relativ zueinander zu fixieren, das heil}t relativ
zueinander zu arretieren, so dass dann, wenn die Uber-
tragungsteile 35 und 37 in der jeweiligen Position mittels
der Einrichtung 39 relativ zueinander arretiert sind, Re-
lativbewegungen zwischen den Ubertragungsteilen 35
und 37 unterbunden, das heif3t vermieden sind. Mit an-
deren Worten ist in den Positionen das andere Uber-
tragungsteil relativ zu dem einen Ubertragungsteil mittels
der Einrichtung 39 fixierbar, das heil3t arretierbar. In Fig. 4
ist eine erste der Positionen mit P1, eine zweite der
Positionen mit P2 und eine dritte der Positionen mit P3
bezeichnet. Erkennbar ist, dass mittels der Einrichtung
39 das Ubertragungsteil 35 jeweils in genau einer der
Positionen relativ zu dem Ubertragungsteil 37 fixiert, das
heilt arretiert ist, wobei beispielsweise diese genau eine
Position wahlweise die erste Position P1 oder die zweite
Position P2 oder die dritte Position P3 ist. Insbesondere
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ist die Einrichtung 39 dazu ausgebildet, das Ubertra-
gungsteil 35 in der jeweiligen Position derart relativ zu
dem Ubertragungsteil 37 zu arretieren, das heil’t zu
fixieren, dass mittels der Einrichtung 39 in der jeweiligen
Position das Ubertragungsteil 35 an dem Ubertragungs-
teil 37 fixierbar oder fixiert ist. Mit anderen Worten sind in
der jeweiligen Position die Ubertragungsteile 35 und 37
mittels der Einrichtung 39 aneinander und dadurch relativ
zueinander fixiert, so dass Relativbewegungen zwischen
den Ubertragungsteilen 35 und 37 mittels der Einrichtung
39 unterbunden sind. Des Weiteren ist bei dem in den
Figuren gezeigten Ausflihrungsbeispiel die Einrichtung
39 dazu ausgebildet, das Ubertragungsteil 35 in der
jeweiligen Position zerstérungsfrei |0sbar relativ zu
dem Ubertragungsteil 37 zu arretieren, so dass beispiels-
weise mittels der Einrichtung 39 das Ubertragungsteil 35
in der jeweiligen Position zerstérungsfrei I0sbar an dem
Ubertragungsteil 37 oder relativ zu dem Ubertragungsteil
37 fixiert, das heilt arretiert ist.

[0066] Das zuvor genannte Verbindungsmittel wirkt
beispielsweise mit den Ubertragungsteilen 35 und 37
zusammen, wodurch die Ubertragungsteile 35 und 37
bewegbar, insbesondere drehbar und ganz insbesonde-
re um die Schwenkachse S4 relativ zueinander drehbar
oder schwenkbar, miteinander verbunden sind. Denkbar
ist, dass das Verbindungselement separat von den Uber-
tragungsteilen 35 und 37 ausgebildet und mit den Uber-
tragungsteilen 35 und 37 gekoppelt ist. Ferner ist es
denkbar, dass das Verbindungselement einstlickig mit
einem der Ubertragungsteile und separat von dem ande-
ren Ubertragungsteil ausgebildet und mit dem anderen
Ubertragungsteil verbunden ist. Somit wirken beispiels-
weise die Ubertragungsteile 35 und 37 (iber das Ver-
bindungselement miteinander zusammen, insbesonde-
re derart, dass die Ubertragungsteile 35 und 37 relativ
zueinander bewegbar, insbesondere relativ zueinander
drehbar und ganz insbesondere relativ zueinander um
die Schwenkachse S4 drehbar, miteinander gekoppelt
oder verbunden sind.

[0067] Aus Fig. 3 und 4 ist erkennbar, dass durch das
relativ zu dem Ubertragungsteil 37 erfolgende Bewegen,
insbesondere Drehen, des Ubertragungsteils 35 in die
jeweilige Position ein Winkel o zwischen einer gedachten
ersten Geraden G1 und einer gedachten zweiten Ge-
raden G2 variierbar, das heif3t einstellbar ist. Erkennbar
ist, dass die erste Gerade G1 durch die Drehachse 36
und/oder durch die Schwenkachse S4 hindurchverlauft,
so dass die Drehachse 36 und/oder die Schwenkachse
S4 aufder Geraden G1 liegen. Da beidem in den Figuren
gezeigten Ausfuhrungsbeispiel die Drehachse 36 mitder
vierten Schwenkachse S4 zusammenfallt, erstreckt sich
die erste Gerade G1 sowohl durch die Drehachse 36 als
auch durch die Schwenkachse S4. Dies bedeutet, dass
die erste Gerade G1 die Drehachse 36 und/oder die
Schwenkachse S4 in einem ersten Schnittpunkt schnei-
det, welche auf der Drehachse 36 und/oder der
Schwenkachse S4 liegt.

[0068] Die erste Gerade G1 verlauft auch durch eine
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Koppelstelle KS hindurch, an welcher das erste Uber-
tragungsteil 35 gelenkig mit dem Betatigungselement 46
gekoppelt ist. Dies bedeutet, dass die Gerade G1 die
Koppelstelle KS schneidet. Insgesamt ist erkennbar,
dass die Gerade G1 durch die Drehachse 36 und somit
durch die Schwenkachse S4 und durch die Koppelstelle
KS verlauft, mithin die Drehachse 36 und somit die
Schwenkachse S4 und die Koppelstelle KS schneidet.
Die zweite Gerade G2 verlauft durch die Drehachse 36
und somit durch die Schwenkachse S4, so dass die
Gerade G2 die Drehachse 36 und die Schwenkachse
S4 schneidet. Auflerdem verlauft die Gerade G2 durch
die erste Schwenkachse 60. Dies bedeutet, dass die
Gerade G2 die erste Schwenkachse 60 schneidet. Unter
dem Variieren des Winkels o ist zu verstehen, dass
unterschiedliche Werte des Winkels o eingestellt werden
kénnen. Somit weist beispielsweise in der Position P1
der Winkel a einen ersten der Werte auf, wobei der
Winkel o in der zweiten Position P2 einen zweiten der
Werte und in der Position P3 einen dritten der Werte
aufweist. Der zweite Wert ist kleiner als der erste Wert,
und der dritte Wert ist kleiner als der erste Wert und
kleiner als der zweite Wert. Die Position P1 wird bei-
spielsweise eingestellt, das heiit das Ubertragungsteil
35 wird relativ zu dem Ubertragungsteil 37 in der Position
P1 fixiert, wenn die Tir 18 ein erstes, geringes Gewicht
aufweist. Die Position P2 wird eingestellt, das heilt, das
Ubertragungsteil 35 wird in der Position P2 relativ zu dem
Ubertragungsteil 37 fixiert, wenn die Tir 18 ein gegen-
Uber dem ersten Gewicht groReres, zweites Gewicht
aufweist und somit beispielsweise mittelschwer ist. Die
Position P3 wird eingestellt, das heil’t, das Ubertra-
gungsteil 35 wird relativ zu dem Ubertragungsteil 37 in
der Position P3 fixiert, wenn die Tir 18 ein gegenuber
dem ersten Gewicht und gegeniiber dem zweiten Ge-
wicht gréReres, drittes Gewicht aufweist und somit
schwer ist.

[0069] Durch das Variieren des Winkels a, das heif3t
durch Bewegen des Ubertragungsteils 35 in die unter-
schiedlichen Positionen kénnen, wie aus Fig. 11 erkenn-
bar ist, Hebelarme L, und L, variiert werden, wobei der
Hebelarm L, multipliziert mit einer ersten Kraft F1 ein um
die Drehachse 36 wirkendes, erstes Drehmoment be-
wirkt und der Hebelarm L, multipliziert mit einer zweiten
Kraft F2 ein um die Drehachse 36 wirkendes, zweites
Drehmoment bewirkt. Das erste Drehmoment und das
zweite Drehmoment sind in der zuvor genannten, senk-
rechtzur Drehachse 36 verlaufenden Ebene gleichsinnig
und wirken dem Offnen der Tiir 18, das heillt der Bewe-
gung der Tir 18 aus der SchlieBstellung in die Offen-
stellung entgegen. Somit wirken das erste Drehmoment
und das zweite Drehmoment einem Verschwenken des
Scharnierarms 30 aus der Schwenkstellung ST2 in die
Schwenkstellung ST1 entgegen. Eine aus den Kraften
F1 und F2 resultierende Kraft ist mit F3 bezeichnet. Das
erste Drehmomentund das zweite Drehmomentergeben
in Summe ein um die Drehachse 36 wirkendes Gesamt-
drehmoment, welches beispielsweise in der Ebene
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gleichsinnig wie das erste Drehmoment und das zweite
Drehmoment wirkt und demzufolge dem Offnen der Tiir
18, mithin dem Verschwenken des Scharnierarms 30 aus
der Schwenkstellung ST2 in die Schwenkstellung ST1
entgegenwirkt.

[0070] In der ersten Position P1 weist das Gesamt-
drehmoment einen ersten Drehmomentwert auf, in der
Position P2 weist das Gesamtdrehmoment einen zwei-
ten Drehmomentwert auf, und in der Position P3 weist
das Gesamtdrehmoment einen dritten Drehmomentwert
auf. Der zweite Drehmomentwert ist gréRer als der erste
Drehmomentwert, und der dritte Drehmomentwert ist
groRer als der erste Drehmomentwert und gréRer als
der zweite Drehmomentwert, insbesondere bezogen
auf den jeweiligen Absolutbetrag des jeweiligen Dreh-
momentwerts. Wie im Folgenden noch genauer erldutert
wird, kann durch Einstellen der jeweiligen Position und
somit durch Variieren des Winkels o eine Vorspannung
der Feder 44 variiert werden.

[0071] AusFig.6isterkennbar, dass das Basiselement
24 eine zweite FUhrung 72 aufweist, welche beispiels-
weise als ein Langloch ausgebildet ist. Die zweite Fuh-
rung 72 ist oder umfasst eine zweite Bewegungsbahn,
welche auch als zweite Fiihrungsbahn bezeichnet wird.
Die zweite Flihrung 72 definiert oder bildet eine zweite
Bewegungsrichtung, entlang welcher das Ubertragungs-
element 34 und mit diesem die Drehachse 36 relativ zu
dem Basiselement 24 gefiihrt verschiebbar sind. Dies
bedeutet, dass das Ubertragungselement 34 und mit
diesem die Drehachse 36 entlang der zweiten Flihrung
72 und somit entlang der zweiten Bewegungsbahn und
relativ zu dem Basiselement 24 gefiihrt verschiebbar
sind. Bei dem in den Figuren gezeigten Ausflihrungsbei-
spiel erstrecken sich die zweite Fihrung 72 und somit die
zweite Bewegungsbahn und somit die zweite Bewe-
gungsrichtung geradlinig und somit entlang einer zwei-
ten Erstreckungsgeraden, wobei vorliegend die zweite
Erstreckungsgerade parallel zur ersten Erstreckungs-
geraden verlauft. Somit verlaufen die zweite Erstre-
ckungsgerade und somit die zweite Fihrung 72 und
die zweite Bewegungsbahn in Einbaulage des Schar-
niers 20 vertikal, das heif3t in vertikaler Richtung. Dabei
sind die Fihrungen 52 und 72 voneinander beabstandet
und insbesondere voneinander getrennt. Dabei erstre-
cken sich die Fiihrungen 52 und 72 in derselben, zuvor
genannten Ebene, welche senkrecht zur Drehachse 36
verlauft.

[0072] Das Scharnier 20 weistwenigstens eine Brems-
flache 74 auf, welche, insbesondere direkt, auf das Uber-
tragungselement 34 eine Reibkraft als Bremskraft aus-
Uben kann oder, insbesondere permanent, ausibt. Die
Bremskraft steht einer um die Drehachse 36 und bei-
spielsweise in die erste Drehrichtung (Pfeil 68) und relativ
zu dem Basiselement 24 erfolgenden Drehung des Uber-
tragungselements 34 und somit insbesondere einem
Verschwenken des Scharnierarms 30 aus der Schwenk-
stellung ST1 in die Schwenkstellung ST2 und somit
einem Offnen der Tiir 18 entgegen. Mit anderen Worten
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wird das Ubertragungselement 34 dann, wenn das Uber-
tragungselement 34 relativ zu dem Basiselement 24 um
die Drehachse 36 in die erste Drehrichtung und/oder in
die zweite Drehrichtung gedreht wird, mittels der Brems-
kraft, das hei’t mittels der Bremsflache 74 abgebremst.
Hierdurch kann beispielsweise ein Ubermafig schnelles
Offnen der Tiir 18 und ein Gibermé&Rig hartes Anschlagen
der Tir 18 in der Offenstellung vermieden werden. Die
Bremsflache 74 ist insbesondere derart an dem Basis-
element 24 vorgesehen, dass Relativbewegungen zwi-
schen der Bremsflache 74 und dem Basiselement 24
unterbleiben. Dabei schlieRt sich die Bremsflache 74
entlang der zweiten Fihrung 72 und dabei insbesondere
in die zweite Richtung an das Ubertragungselement 34
an. In Einbaulage das Scharniers 20 verlauft die zweite
Richtung (Pfeil 56) in vertikaler Richtung nach unten hin,
und die erste Richtung verlauft in Einbaulage des Schar-
niers 20 in vertikaler Richtung nach oben hin (Pfeil 54).
[0073] Das Ubertragungselement 34 weist eine Kon-
taktflache 76 auf, die sich in, insbesondere direktem,
Kontakt mit der Bremsflache 74 befindet, wodurch die
Bremskraft auf die Kontaktflache 76 wirkt. Die Kontakt-
flache 76 weist dabei in eine senkrecht zur Drehachse 36
verlaufende Richtung, insbesondere in die zweite Rich-
tung, von der Drehachse 36 weg und ist beispielsweise
durch eine aufenumfangsseitige Mantelflache des
Ubertragungselements 34 gebildet.

[0074] Vorzugsweise ist die Bremsflache 74 relativ zu
dem Basiselement 24 unbeweglich, so dass das Uber-
tragungselement 34 in die Drehachse 36 entlang der
zweiten Fuhrung 72 entlang des Basiselement 24 relativ
zu dem Basiselement 24 und relativ zu der Bremsflache
74 geflihrt verschiebbar sind. Vorzugsweise ist es vor-
gesehen, dass die Bremsflache 74 aus einem ersten
Werkstoff und das Ubertragungselement 34, insbeson-
dere die Kontaktflache 76, aus einem von dem ersten
Werkstoff unterschiedlichen, zweiten Werkstoff gebildet
ist, wodurch das Ubertragungselement 34 besonders
vorteilhaft abgebremst werden kann. Beispielsweise ist
die Bremsflache 74 durch ein separat von dem Basis-
element 24 ausgebildetes Bremselement 78 gebildet,
welches beispielsweise als ein Bremsbelag ausgebildet
ist oder auch als Bremsbelag oder Bremsbacke bezeich-
net wird. Das Bremselement 78 ist dabei an dem Basis-
element 24 befestigt, insbesondere derart, dass Relativ-
bewegungen zwischen dem Bremselement 78 und dem
Basiselement 24 unterbleiben.

[0075] Des Weiteren ist es vorgesehen, dass zumin-
dest ein Uberwiegender Teil der Feder 44 in einem in
Einbaulage des Scharniers 20 unteren Bereich UB des
Basiselements 24 angeordnet ist und/oder dass sich
zumindest der Gberwiegende Teil der Feder 44 in Ein-
baulage des Scharniers 20 in vertikaler Richtung nach
unten hin an das Basiselement 24 anschlie3t. Insbeson-
dere ist es denkbar, dass die Feder 44 in und/oder an
einem Ful} des beispielsweise als Tragerplatte ausge-
bildeten Basiselements 24 angeordnetist. Dadurch kann
eine besonders vorteilhafte, insbesondere besonders
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kompakte, Bauweise des Scharniers 20 realisiert wer-
den, so dass das Scharnier 20 besonders vorteilhaft in
dem Vorrichtungskdrper 12 angeordnet werden kann.
[0076] Das Betatigungselement 46 ist beispielsweise
derart mit der ersten Fihrung 52 gekoppelt und somit
derartentlang der Fiihrung 52 geflihrt verschiebbar, dass
ein Koppelelement 80 des Betatigungselements 46 in die
Fihrung 52, insbesondere in deren erste Bewegungs-
bahn, eingreift. Bei dem in den Figuren gezeigten Aus-
fihrungsbeispiel ist das Betatigungselement 46 derart
gelenkig mit dem Ubertragungselement 34 gekoppelt,
dass das Betatigungselement 46, insbesondere das
Koppelelement 80, insbesondere auch, in eine auch
als dritte Bewegungsbahn bezeichnete, dritte Flihrungs-
bahn 82 des Ubertragungselements 34, insbesondere
des Ubertragungsteils 35, eingreift. Die dritte Fiihrungs-
bahn 82 wird auch als Steuerkurve oder Steuerkulisse
bezeichnet. Dabei sind das Koppelelement 80 und somit
das Betatigungselement 46 entlang der dritten Fh-
rungsbahn 82 relativ zu dem Ubertragungselement 34
verschiebbar. Die dritte Fihrungsbahn 82 wird auch als
dritte Fihrung bezeichnet. Mit anderen Worten, wird das
Ubertragungselement 34 um die Drehachse 36 relativ zu
dem Basiselement 24 gedreht, insbesondere dann un-
d/oder dadurch, dass der Scharnierarm 30 um die
Schwenkachse 32 relativ zu dem Basiselement 24 ver-
schwenkt wird, so wird das Betatigungselement 46 in der
Fuhrungsbahn 82 verschoben, und das Betatigungsele-
ment 46 wird von dem Ubertragungselement 34, insbe-
sondere von wenigstens einer die Fihrungsbahn 82,
insbesondere direkt, begrenzenden Wandung des Uber-
tragungselements 34, insbesondere des Ubertragungs-
teils 35, derart angetrieben, dass das Betatigungsele-
ment 46 in und entlang der ersten Flhrung 52 verscho-
ben wird. Die Fuhrungsbahn 82 wird auch als Steuer-
kurve oder Steuerkulisse bezeichnet und ist bei dem in
den Figuren gezeigten Ausfihrungsbeispiel bogenfor-
mig, das heifdt kurvenférmig ausgebildet, insbesondere
in der genannten Ebene betrachtet. Hierdurch kann eine
jeweilige, um die Drehachse 36 und relativ zu dem Basis-
element 24 erfolgende, rotatorische Bewegung des
Ubertragungselements 34 in eine entlang der ersten
Fihrung 52 und relativ zu dem Basiselement 24 erfol-
gende, translatorische Bewegung, mithin Verschiebung
des Betatigungselements 46 umgewandelt, das heif’t
umgelenkt werden. Insbesondere kann durch Gestalten,
das heil3t konstruktives Auslegen der Steuerkurve eine
vorteilhafte Ubersetzung zwischen dem Scharnierarm
30 und der Feder 44 eingestellt oder gestaltet werden,
wodurch beispielsweise ein vorteilhaftes, insbesondere
dem Offnen der Tiir 18 entgegenstehendes und auch als
Scharnierdrehmoment bezeichnetes Drehmoment wie
beispielsweise das zuvor genannte Gesamtdrehmoment
eingestellt oder gestaltet werden kann. Insbesondere
kann durch Variieren des Winkels o die Ubersetzung
und somit das Scharnierdrehmoment beziehungsweise
Gesamtdrehmoment variiert werden.

[0077] Das Ubertragungselement 34 ist beispielswei-
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se derart gelenkig mit dem Hebelelement 58 gekoppelt,
dass das Ubertragungselement 34, insbesondere das
Ubertragungsteil 37 und ganz insbesondere ein Koppel-
element 84 des Ubertragungselements 34, insbesonde-
re Ubertragungsteils 37, in eine vierte Filhrung 86 des
Hebelelements 58 eingreift, wobei das Koppelelement
84 und somit das Ubertragungselement 34 beziehungs-
weise das Ubertragungsteil 37 entlang der Fithrung 86
relativ zu dem Hebelelement 58 gefiihrt verschiebbar ist.
Insbesondere kann die Fihrung 86 als ein Langloch
ausgebildet sein.

[0078] Die jeweilige, in Fig. 11 gezeigte Kraft F1, F2
und somit die Gesamtkraft F3 resultieren beispielsweise
aus der Federkraft, die von der Feder auf das Betéati-
gungselement 46 und von diesem beispielsweise auf das
Ubertragungsteil 35 wirkt und somit beispielsweise in der
Folge das jeweilige Drehmoment beziehungsweise Ge-
samtdrehmoment bewirkt.

[0079] Beiderersten Ausfuhrungsform ist eine gestuf-
te Einstellung der Positionen vorgesehen. Dies bedeutet,
dass das Ubertragungsteil 35 relativ zum Ubertragungs-
teil 37 gestuft in die Positionen bewegbar ist, so dass die
Positionen jeweilige, diskrete Positionen sind. Dem ge-
genuber ware eine stufenlose Einstellung der Positio-
nen, mithin eine stufenlose Bewegung oder Bewegbar-
keit des Ubertragungsteils 35 relativ zu dem Ubertra-
gungsteil 37 denkbar.

[0080] AusFig.4isterkennbar, dassdie Einrichtung 39
beispielsweise mehrere Fixierelemente aufweist, mittels
welchen die Ubertragungsteile 35 und 37 in den Positio-
nen relativ zueinander fixierbar sind, insbesondere der-
art, dass die Ubertragungsteile 35 und 37 in den Positio-
nen aneinander fixierbar sind. Vorliegend sind erste der
Fixierelemente mit 41 bezeichnet und an dem ersten
Ubertragungsteil 35 vorgesehen. Das jeweilige erste
Fixierelement ist beispielsweise eine jeweilige erste Off-
nung, insbesondere eine jeweilige erste Durchgangsoff-
nung, die beispielsweise das Ubertragungsteil 35 voll-
standig durchdringt, insbesondere entlang der Drehach-
se 36 betrachtet. Dem jeweiligen ersten Fixierelement 41
ist beispielsweise, insbesondere genau, ein jeweiliges
zweites der Fixierelemente zugeordnet, wobei die zwei-
ten Fixierelemente an dem Ubertragungsteil 37 vorge-
sehen sind. Beispielsweise ist das jeweilige zweite Fi-
xierelement eine jeweilige zweite Offnung, welche bei-
spielsweise als Sackloch oder nach Art eines Sackloches
oder aber als Durchgangso6ffnung ausgebildet sein kann.
Beispielsweise ist in der jeweiligen zweiten Offnung un-
d/oder in der jeweiligen ersten Offnung ein jeweiliges
erstes Gewinde angeordnet oder ausgebildet, wobei
das jeweilige erste Gewinde beispielsweise ein jeweili-
ges Innengewinde ist. Bei der ersten Ausflihrungsform
weist die Einrichtung 39 beispielsweise wenigstens oder
genau ein Verbindungselement 43 auf, welches separat
von den Fixierelementen und separat von den Ubertra-
gungsteilen 35 und 37 ausgebildet ist. Vorliegend weist
das Verbindungselement 43 ein mit dem ersten Gewinde
korrespondierendes, zweites Gewinde auf, welches bei-
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spielsweise als ein AuRengewinde ausgebildet ist. Somit
ist beispielsweise das Verbindungselement 43 als eine
Schraube ausgebildet. Das Verbindungselement 43
kann beispielsweise durch die jeweilige erste Durch-
gangsoOffnung hindurchgesteckt und in die jeweilige,
zweite Offnung des jeweiligen, mit dem jeweiligen ersten
Fixierelement korrespondierenden zweiten Fixierele-
ments eingesteckt werden, wobei beispielsweise das
zweite Gewinde, insbesondere direkt, mitdem jeweiligen
ersten Gewinde verschraubt werden kann. Hierdurch
kann das Ubertragungsteil 35 in der jeweiligen Position
an dem Ubertragungsteil 37 fixiert und somit relativ zu
dem Ubertragungsteil 37 fixiert werden. Dadurch, dass
dem jeweiligen ersten Fixierelement das insbesondere
genau eine jeweilige zweite Fixierelement zugeordnet
ist, kann der Winkel o besonders fein beziehungsweise
prazise eingestellt werden. Denkbar ware, dass bei-
spielsweise an dem Ubertragungsteil 35 nur ein erstes
Fixierelement vorgesehen ist, wobei beispielsweise das
Verbindungselement 43 durch die Durchgangsoffnung
des ersten Fixierelements hindurchgesteckt und dabei
wahlweise in das jeweilige zweite Fixierelement bezie-
hungsweise in dessen jeweilige zweite Offnung hinein-
bewegt, insbesondere hineingeschraubt, werden kann,
und hierdurch die Ubertragungsteile 35 und 37 relativ
zueinander zu fixieren.

[0081] Fig. 6 zeigt drei schematische Seitenansichten
des Scharniers 20, wobei sich in diesen drei schemati-
schen Seitenansichten der Scharnierarm 30 jeweils in
der ersten Schwenkstellung ST1 befindet. Gezeigtin Fig.
6 sind auch die Positionen P1, P2 und P3 des Uber-
tragungsteils 35. Erkennbarist, dass durch Bewegen des
Ubertragungsteils 35 in die Positionen eine Stellung des
Betatigungselements 46 bezogen auf die oder in der
Fihrung 52 variiert werden kann. Somit wird beispiels-
weise durch Variieren der Position, das heift durch Ein-
stellen der Position die Betatigungsstellung BT1 variiert,
in der sich das Betatigungselement 46 in der Schwenk-
stellung ST1 des Scharnierarms 30 befindet. Erkennbar
ist, dass dann, wenn sich das Ubertragungsteil 35in der
Position P1 befindet, der Anschlag 50 weiter von dem
Anschlag 48 entfernt ist, als wenn sich das Ubertra-
gungsteil 35 in der zweiten Position P2 befindet. Mit
anderen Worten, wahrend sich der Scharnierarm 30 in
der Schwenkstellung ST1 befindet, ist in der Position P2
der Anschlag 50 ndher an dem Anschlag 48 angeordnet
als in der Position P1, und wahrend sich der Scharnier-
arm 30 in der Schwenkstellung ST1 befindet, ist in der
Position P3 der Anschlag 50 naher an dem Anschlag 48
angeordnet als in der Position P2 und als in der Position
P1. Befindet sich somit der Scharnierarm 30 in der
Schwenkstellung ST1, wihrend sich das Ubertragungs-
teil 35 in der Position P2 befindet, so ist in der Folge die
Feder 44 starker gespannt oder starker vorgespannt als
dann, wenn sich der Scharnierarm 30 in der Schwenk-
stellung ST1 befindet und sich gleichzeitig das Ubertra-
gungsteil 35 in der Position P1 befindet. Befindet sich der
Scharnierarm 30 in der Schwenkstellung ST1, wahrend
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sich das Ubertragungsteil 35 in der Position P3 befindet,
so ist hierdurch die Feder 44 starker gespannt oder vor-
gespannt als wenn sich der Scharnierarm 30 in der
Schwenkstellung ST1 und gleichzeitig das Ubertra-
gungsteil 35 in der Position P2 oder in der Position P1
befindet. Somit kann durch Variieren des Winkels o eine
Spannung oder Vorspannung der Feder 44 variiert wer-
den, wobei die Feder 44 diese Vorspannung aufweist,
wahrend sich der Scharnierarm 30 in der Schwenkstel-
lung ST1 befindet.

[0082] Fig.7 zeigtausschnittsweise drei schematische
Seitenansichten des Scharniers 20 gemal der ersten
Ausfliihrungsform, wobei in Fig. 7 die Schwenkstellung
ST2 des Scharnierarms 30 gezeigt ist.

[0083] Fig. 8 zeigtjeweils ausschnittsweise zwei sche-
matische Seitenansichten des Scharniers 20 gemaf der
ersten Ausfuhrungsform.

[0084] In Fig. 8 sind die Betatigungsstellungen BT1
und BT2 gezeigt, die sich ergeben, wenn sich das Uber-
tragungsteil 35 in der Position P1 befindet. In Fig. 8 ist mit
w1 ein auch als erste Strecke bezeichneter erster Weg
gezeigt, den das Betéatigungselement 46 entlang der
FlUhrung 52 zuriicklegt, wenn die Tir 18 gedffnet wird,
das heifdt, wenn das Betatigungselement 46 aus der
Betatigungsstellung BT1 in die Betatigungsstellung
BT2 bewegt wird, wahrend sich das Ubertragungsteil
35 in der ersten Position P1 befindet. In Fig. 9 sind die
Betatigungsstellungen BT1 und BT2 veranschaulicht,
die sich ergeben, wenn sich das Ubertragungsteil 35 in
der dritten Position P3 befindet. In Fig. 9 gezeigt ist auch
ein auch als zweite Strecke bezeichneter zweiter Weg
w2, den das Betatigungselement 46 entlang der Fihrung
52 zuriicklegt, wenn die Tur 18 gedffnet wird, das heilt,
wenn das Betatigungselement 46 aus der Betatigungs-
stellung BT1 in die Betatigungsstellung BT2 bewegtwird,
wahrend sich das Ubertragungsteil 35 in der dritten Posi-
tion P3 befindet. Aus Fig. 8 und 9 ist erkennbar, dass in
der Position P3 die Betatigungsstellung BT1 in der Fiih-
rung 52 héher als in der Position P1 ist, und auch die
Betatigungsstellung BT2 ist in der Fiihrung 52 hoher,
wenn die Position P3 eingestellt ist als wenn die Position
P1 eingestellt ist.

[0085] Fig. 10 zeigt ausschnittsweise in einer schema-
tischen Seitenansicht das Scharnier 20, insbesondere
das Ubertragungsteil 35, welches die Steuerkurve (Fiih-
rungsbahn 82) aufweist. In Fig. 10 gezeigt sind auch
unterschiedliche Bereiche BE1 und BE2 der Flhrungs-
bahn 82, wobei sich jeweilige erste Teilbereiche der
Bereiche BE1 und BE2 gegenseitig tberlappen, und
wobei sich jeweilige zweite Teilbereiche der Bereiche
BE1 und BE2 nicht gegenseitig Uberlappen. Wird die
Tar 18 abwechselnd gedffnet und geschlossen, das
heil’t, wird der Scharnierarm 30 abwechselnd in die
Schwenkstellungen ST1 und ST2 geschwenkt, wahrend
sich das Ubertragungsteil 35 in der Position P1 befindet,
so bewegt sich hierbei das Betatigungselement 46 bezo-
gen auf die Bereiche BE1 und BE2 ausschlielich in dem
Bereich BE1 der Fihrungsbahn 82. Wird die Tur 18
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abwechselnd gedffnet und geschlossen, das heilt, wird
der Scharnierarm 30 abwechselnd in die Schwenkstel-
lungen ST1 und ST2 bewegt, so bewegt sich in der Folge
das Betatigungselement 46 bezogen auf die Bereiche
BE1 und BE2 ausschlieBlich in dem Bereich BE2 der
Fihrungsbahn 82. Der jeweilige Bereich BE1, BE2 wird
auch als jeweiliger Arbeitsbereich bezeichnet, in wel-
chem sozusagen die Feder 44 arbeitet, mithin entspannt
und gespannt wird und somit beispielsweise Arbeit, ins-
besondere Verformungsarbeit, leistet. Ferner ist erkenn-
bar, dass, insbesondere in der zuvor genannten Ebene
und entlang der Fiihrungsbahn 82 betrachtet, der Be-
reich BE2, welcher aus der Position P3 resultiert, gréRer
als der Bereich BE1 ist, welcher aus der Position P1
resultiert. Dies bedeutet, dass beim Offnen und Schlie-
Ren der Tur, mithin beim Verschwenken des Scharnier-
arms 30 die Feder 44 starker gespannt wird, wodurch
sich die Federkraft erhéht.

[0086] SchlieBlich zeigt Fig. 12 jeweils ausschnittswei-
se zwei schematische Seitenansichten des Scharniers
20, insbesondere des Ubertragungselements 34. Beider
zweiten Ausfiihrungsform weist das jeweilige erste Fi-
xierelement 41 eine jeweilige Aufnahme 47 auf. Des
Weiteren ist, insbesondere genau, ein zweites der Fixier-
elemente an dem

[0087] Ubertragungsteil 37 vorgesehen und mit 45
bezeichnet. Das zweite Fixierelement 45 ist in die jewei-
lige Aufnahme 47 hineinbewegbar, wodurch das Fixier-
element 45 in formschlissiges Zusammenwirken mit
dem jeweiligen Fixierelement 41 bringbar ist. Hierdurch
sind die Ubertragungsteile 35 und 37 in den jeweiligen
Positionen relativ zueinander fixierbar.

Patentanspriiche
1. Scharnier (20) fur eine Vorrichtung (10), mit:

- einem Basiselement (24);

- einem Scharnierarm (30), welcher um eine
erste Schwenkachse (32) relativ zu dem Basis-
element (24) verschwenkbar mit dem Basisele-
ment (24) verbunden ist;

- einem Ubertragungselement (34), welches um
eine Drehachse (36) relativ zu dem Basisele-
ment (24) drehbar an dem Basiselement (24)
gehalten ist;

- einer Feder (44);

- einem mit der Feder (44) gekoppelten Betati-
gungselement (46), welches gelenkig mit dem
Ubertragungselement (34) gekoppelt und ent-
lang einer Flihrung (52) des Basiselement (24)
gefuhrt verschiebbar ist, sodass durch entlang
der Fihrung (52) erfolgendes Verschieben des
Betatigungselements (46) die Feder (44) zu
spannen und zu entspannen ist; und

- einem Hebelelement (58), welches um eine
zweite Schwenkachse (60) relativ zu dem Uber-
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tragungselement (34) verschwenkbar mit dem
Ubertragungselement (34) und um eine dritte
Schwenkachse (62) relativ zu dem Scharnier-
arm (30) verschwenkbar mit dem Scharnierarm
(30) verbunden ist, sodass durch um die erste
Schwenkachse (32) und relativ zu dem Basis-
element (24) erfolgendes Schwenken des
Scharnierarms (30) das Ubertragungselement
(34) Uber das Hebelelement (58) von dem
Scharnierarm (30) antreibbar und dadurch um
die Drehachse (36) relativ zu dem Basiselement
(24) drehbar ist, wodurch das Betatigungsele-
ment (46) von dem Ubertragungselement (34)
antreibbar und dadurch entlang der Fiihrung
(52) relativ zu dem Basiselement (24) ver-
schiebbar ist;

dadurch gekennzeichnet, dass:

- das Ubertragungselement zwei separat von-
einander ausgebildete Ubertragungsteile (35,
37) aufweist, namlich:

o ein erstes Ubertragungsteil (35), welches
gelenkig mit dem Betatigungselement (46)
gekoppelt ist; und

o ein zweites Ubertragungsteil (37), wel-
ches um die zweite Schwenkachse (60)
relativ. zu dem Hebelelement (58) ver-
schwenkbar mit dem Hebelelement (58)
verbunden ist; und

- das Scharnier (20) eine Einrichtung (39) auf-
weist, welche relativ zu einem der Ubertra-
gungsteile (35, 37) erfolgende Bewegungen
des anderen Ubertragungsteils (35, 37) in unter-
schiedliche Positionen (P1, P2, P3) ermdglicht,
in welchen das andere Ubertragungsteil (35, 37)
relativ zu dem einen Ubertragungsteil (35, 37
mittels der Einrichtung (39) fixierbar ist.

2. Scharnier (20) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Einrichtung (39) eine vierte Schwenkachse
(S4) definiert, um welche das andere Ubertra-
gungsteil (35, 37) relativ zu dem einen Uber-
tragungsteil (35, 37) in die Positionen (P1, P2,
P3) verschwenkbar und dadurch bewegbar ist,
wobei die vierte Schwenkachse (S4):

- parallel zu der Drehachse (36) verlauft und
von der Drehachse (36) beabstandet ist;
oder

- mit der Drehachse (36) zusammenfallt.

3. Scharnier (20) nach Anspruch 2,
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dadurch gekennzeichnet, dass

durch das relativ zu dem einen Ubertragungsteil
(35, 37) erfolgende Bewegen des anderen
Ubertragungsteil (35, 37) ein Winkel (a) zwi-
schen einer ersten Geraden (G1) und einer
zweite Geraden (G2) variierbar ist.

4. Scharnier (20) nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet, dass

die erste Gerade (G1) durch die Drehachse (36)
und eine Koppelstelle (KS) verlauft, an welcher
das erste Ubertragungsteil (35) gelenkig mit
dem Betatigungselement (46) gekoppelt ist,
und die zweite Gerade (G2) durch die Dreh-
achse (36) und die erste Schwenkachse (60)
verlauft.

5. Scharnier (20) nach den Ansprichen 2 und 3,

dadurch gekennzeichnet, dass

die erste Gerade (G1) durch die vierte Schwenk-
achse (S4) und eine Koppelstelle (KS) verlauft,
an welcher das erste Ubertragungsteil (35) ge-
lenkig mit dem Betatigungselement (46) gekop-
pelt ist, und die zweite Gerade (G2) durch die
vierte Schwenkachse (S4) und die erste
Schwenkachse (60) verlauft.

6. Scharnier (20) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

mittels der Einrichtung (39) die Ubertragungs-
teile (35, 37) in den Positionen (P1, P2, P3)
zerstoérungsfrei I6sbar relativ zueinander fixier-
bar sind.

7. Scharnier (20) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Basiselement (24) eine zweite Fihrung (72)
aufweist, wobei das Ubertragungselement (34)
und die Drehachse (36) entlang der zweiten
Flhrung (72) des Basiselements (24) gefiihrt
verschiebbar sind.

8. Scharnier (20) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,

gekennzeichnet durch

wenigstens eine Bremsflache (74), mittels wel-
cher auf das Ubertragungselement (34) eine
Reibkraft als Bremskraft ausiibbar, welche einer
umdie Drehachse (36) und relativzu dem Basis-
element (24) erfolgenden Drehung des Uber-
tragungselements (34) entgegensteht.
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9. Scharnier (20) nach den Ansprichen 7 und 8,

dadurch gekennzeichnet, dass

sich die Bremsflache (74) entlang der zweiten
Fiihrung (72) an das Ubertragungselement (34)
anschlieft.

10. Scharnier (20) nach Anspruch 8 oder 9 in dessen
Rickbezug auf Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Bremsflache (74) relativ zu dem Basisele-
ment (24) unbeweglich ist, wobei das Ubertra-
gungselement (34) und die Drehachse (36) ent-
lang der zweiten Fihrung (72) des Basisele-
ments (24) relativ zu dem Basiselement (24)
und relativ zu der Bremsflache (74) gefuhrt ver-
schiebbar sind.

11. Scharnier (20) nach einem der vorhergehenden
Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Ubertragungsteile (35, 37) Einrichtungsteile
des Scharniers (20) sind, wobei die Einrichtung
(39) mehrere Fixierelemente (41, 45) aufweist,
mittels welchen die Ubertragungsteile (35, 37)in
den Positionen (P1, P2, P3) relativ zueinander
fixierbar sind, und wobei wenigstens oder genau
ein erstes der Fixierelemente (41, 45) an einem
der Einrichtungsteile vorgesehen ist, und wobei
mehrere zweite der Fixierelemente (41, 45) an
dem anderen Einrichtungsteil vorgesehen sind.

12. Scharnier (20) nach Anspruch 1

dadurch gekennzeichnet, dass

die Einrichtung (39) wenigstens oder genau ein
separat von den Ubertragungsteilen (35, 37)
und separat von den Fixierelementen (41, 45)
ausgebildetes Verbindungselement (43) auf-
weist, welches in Zusammenwirken mit dem
ersten Fixierelement (41, 45) und dem jeweili-
gen zweiten Fixierelement (41, 45) bringbar ist,
wodurch die Ubertragungsteile (35, 37) in den
Positionen (P1, P2, P3) relativ zueinander fixier-
bar sind.

13. Scharnier (20) nach Anspruch 12,

dadurch gekennzeichnet, dass

das jeweilige Fixierelement (41, 45) eine jewei-
lige Ausnehmung aufweist, in welche das Ver-
bindungselement (43) hineinbewegbar ist, wo-
durch das Verbindungselement (43) in Zusam-
menwirken mit dem ersten Fixierelement (41,
45) und dem jeweiligen zweiten Fixierelement
(41, 45) bringbar ist.
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14. Scharnier (20) nach Anspruch 11,

dadurch gekennzeichnet, dass

das jeweilige zweite Fixierelement (41, 45) eine
jeweilige Aufnahme (47) aufweist, in welche das
erste Fixierelement (41, 45) hineinbewegbar ist,
wodurch das erste Fixierelement (41, 45) in
formschliissiges Zusammenwirken mit dem je-
weiligen zweiten Fixierelement (41, 45) bringbar
ist und die Ubertragungsteile (35, 37) in den
Positionen (P1, P2, P3) relativ zueinander fixier-
bar sind.

15. Vorrichtung (10), insbesondere Haushaltsgerat oder
Maobelstiick, mit einem Vorrichtungskorper (12), und
mit wenigstens einer Tur (18), welche mittels we-
nigstens eines Scharniers (20) nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche gelenkig mit dem Vorrich-
tungskorper (12) verbunden ist.
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